Protokél z posiedzenia
Wojewddzkiej Rady Dialogu Spolecznego w Wojewodztwie Malopolskim
w dniu 15 grudnia 2017 roku

Szesnaste posiedzenie Wojewddzkiej Rady Dialogu Spotecznego (WRDS) w Wojewodztwie
Matopolskim odbylo si¢ w dniu 15 grudnia 2017 roku, o godz. 14.00 w Matopolskim
Urzedzie Wojewddzkim w Krakowie (sala 122).

Posiedzenie prowadzil Pan Marek Piwowarczyk — Kanclerz Lozy Matopolskiej Business
Centre Club oraz Przewodniczacy Wojewodzkiej Rady Dialogu Spotecznego
w Wojewddztwie Matopolskim.

W zalgczeniu lista uczestnikéw posiedzenia (zatacznik nr 1 do Protokotu).

Spotkanie przebiegto zgodnie z ponizszym porzadkiem obrad:

Otwarcie spotkania — Pan Marek Piwowarczyk przywital Czlonkéw Rady oraz przybylych

Gosci: Pana Grzegorza Saponia, Dyrektora Departamentu Transportu i Komunikacji, Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego; Pana Andrzeja ‘Siemienskiego, Dyrektora
Przewozow Regionalnych Sp. z o0.0. Oddzial Matopolski w Krakowie; Pana Grzegorza
Stawowego, Prezesa Kolei Matopolskich Sp. z o0.0.; Pana Artura Kowalczyka, Czlonka
Zarzadu, Dyrektora ds. Techniczno-Eksploatacyjnych Przewozéw Regionalnych Sp. z 0.0.;
Pana Ireneusza Dynowskiego, Przewodniczacego NSZZ ,,Solidarno$¢" Przewozy Regionalne
Oddziat Matopolski; Pana Henryka Sikorg, Przewodniczacego Regionalnej Sekcji Kolejarzy
NSZZ ,,Solidarnos$¢"; Pana Andrzeja Cebule, Zwigzek Zawodowy Druzyn Konduktorskich;
Pana Jozefa Czernika, Zwigzek Zawodowy Druzyn Konduktorskich; Pana Grzegorza
Dobranowskiego, Zwiazek Zawodowy Maszynistow oraz Pana Tadeusza Kluskg, NSZZ

»Solidarnos¢" Przewozy Regionalne Sp. z o.0.

1. Uchwala nr 6 Wojewodzkiej Rady Dialogu Spolecznego w Wojewddztwie
Malopolskim z dnia 15 grudnia 2017 roku w sprawie powolania Przewodniczacego
Wojewodzkiej Rady Dialogu Spolecznego w Wojewdédztwie Malopolskim na 2018 rok
Projekt uchwaly zostat poddany pod glosowanie: ZA - 19, PRZECIW - O,
WSTRZYMUJACYCH SIE — 0 (zatgcznik nr 2 do Protokotu). Przewodniczacym WRDS
w Wojewddztwie Matopolskim w 2018 roku zostat wybrany Pan Piotr Cwik, Wojewoda
Matopolski.



2. Uchwala nr 7 Wojewédzkiej Rady Dialogu Spolecznego w Wojewddztwie

Malopolskim z dnia 15 grudnia 2017 roku w sprawie zatwierdzenia sprawozdania
z dzialalno$ci Wojewédzkiej Rady Dialogu Spolecznego w Wojewddztwie Malopolskim
w 2017 roku

Projekt uchwaly zostat poddany pod glosowanie: ZA - 19, PRZECIW - 0,
WSTRZYMUJACYCH SIE - 0 (zalgcznik nr 3 do Protokohi). Sprawozdanie zostato
zatwierdzone przez Cztonkow Rady.

3. Organizacja kolejowych przewozéw regionalnych w Malopolsce

Pan Grzegorz Sapon, Dryrektor Departamentu Transportu i Komunikacji, Urzad

Marszatkowski Wojewodztwa Malopolskiego - prezentacja ,,Organizacja kolejowych
przewoz6w regionalnych w Matopolsce” (zatacznik nr 4 do Protokotu).

Pan Artur Kowalczyk, Czlonek Zarzadu, Dyrektor ds. Techniczno-Eksploatacyjnych

Przewozéw Regionalnych Sp. z 0.0. powiedziat, ze reprezentowana przez niego spétka rok

2016 po raz pierwszy zamknela z zyskiem wynoszacym 50 milionéw zlotych. Dodat, ze
najpewniej podobny wynik zostat osiagniety w 2017 roku. Poinformowat, ze spotka jest
w procesie restrukturyzacji, ktéry zostanie zakonczony 31 grudnia 2018 roku. Stosowne
porozumienie w tej sprawie zostalo zawarte pomiedzy ministrem infrastruktury
i budownictwa oraz niektérymi wojewédztwami, w tym wojewodztwem matopolskim. Dodat,
ze spolce zostanie udostepniony tabor zakupiony ze srodkéw UE na lata 2014-2020 w ramach
zlecanych jej ustug publicznych. Podkreslit, ze jesli Przewozy Regionalne bgdg jedyng spotka
w wojewodztwie matopolskim, beda w stanie zlozy¢ ofertg o 10% tafsza niz Koleje
Matopolskie.

Pan Andrzej Siemiefiski. Dyrektor Przewozéw Regionalnych Sp. z 0.0. Oddzial Matopolski

w Krakowie - prezentacja ,,Organizacja kolejowych przewozow regionalnych w Matopolsce
— réwne traktowanie przewoznikow” (zatacznik nr 5 do Protokotu).

Pan Marek Piwowarczyk zapoznat Cztonkéw Rady i Gosci z listem Pana Arkadiusza

Mularczyka, Posta na Sejm RP w sprawie organizacji kolejowych przewozéw regionalnych

w Malopolsce (zatgcznik nr 6 do Protokotu).

4. Dyskusja na temat organizacji kolejowych przewozéw regionalnych w Malopolsce

Pan Grzegorz Stawowy. Prezes Kolei Malopolskich Sp. z 0.0. powiedziat, ze do prezentacji

Pana Dyrektora Andrzeja Siemienskiego wkradta si¢ niescistos¢ polegajaca na tym, ze
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wskazal na 22 zamiast 21 pociaggow bedacych w dyspozycji Kolei Matopolskich. Druga
uwaga dotyczyla finansowania obydwu spotek. Podkreslil, ze spora czgs¢ dotacji dla Kolei
Malopolskich trafia do Przewozéw Regionalnych. Poinformowat, ze wigkszo$¢ ustug dla
Kolei Matopolskich byta $wiadczona przez Przewozy Regionalne. Wskazal, ze koszty
zwigzane sg z iloscig pociggéw uruchamianych na trasach po remontach (np. do Tarnowa),
poniewaz PKP PLK nalicza stawki za kazdy kilometr, w zaleznosci od standardéw toréw.

Pan Artur Kowalczyk powiedzial, ze Przewozy Regionalne chetnie przejetyby obstuge nowe;j

linii do Tarnowa.

Pan Grzegorz Stawowy podkreslit, ze przy powotywaniu spoétki Koleje Malopolskie nie

zostala ona wyposazona w odpowiednie nieruchomosci, ktére stanowilyby podstawe do
wybudowania jej zaplecza technicznego. Podkreslit, ze PKP tak przeciagga rozmowy
z Kolejami Matopolskimi, ze nie sg one w stanie postawi¢ odpowiedniej infrastruktury.
Koleje przedstawity oferte PKP polegajacg na tym, ze przez kolejne 5 lat beda serwisowaty
po kosztach wszystkie pociagi wskazanych przez zarzad podmiotu spotek. Dodat, ze po kilku
miesigcach po zgloszonych poprawkach umowa dzierzawy na 10 lat nadal nie zostala
podpisana. W jej ramach ma zosta¢ wydanych 37 milionéw zlotych, z czego 32 pochodzié¢
bedzie z dotacji unijnej. Poinformowat, ze Koleje Matopolskie majg mniejsza dotacj¢ niz 47
milionéw ztotych, jak to zostato wczesniej powiedziane.

Pan Andrzej Cebula. Zwiazek Zawodowy Druzyn Konduktorskich zapytal swojego

przedmowce i Pana Dyrektora Grzegorza Saponia o niewykorzystany tabor kolejowy stojacy
w Suchej Beskidzkiej od trzech lat. Poprosit nastepnie o wyjasnienie jaki jest stan posiadania
spotki Koleje Matopolskie.

Pan Grzegorz Sapon powiedzial, ze wojewddztwa matopolskie oraz todzkie nie sg

organizatorami przewozow w mysl porozumienia, o ktérym wspomnial Pan Dyrektor Artur
Kowalczyk i Pan Dyrektor Andrzej Siemienski. Dodat, ze dwa lata temw byt plan przejecia
przez samorzad wojewodztwa matopolskiego Oddziatu Malopolskiego Przewozéw
Regionalnych, a dokladnie jego czesci zorganizowanej. Wtadze wojewodztwa nadal
podtrzymuja te propozycje. Wspomniane porozumienie miato stuzy¢ skutecznej realizacji
ustug przewozowych na terenie Matopolski. Podkreslit, ze najwazniejszy jest pasazer i na
niego wiladze wojewddztwa sg ukierunkowane. Powiedzial, ze istniejacy tabor jest
ograniczony pewnymi projektami. Cze$¢ pociggdw przeznaczona jest do obslugi polaczen
mig¢dzyregionalnych i aglomeracyjnych. Nastepnie odnidst si¢ do nieuzytkowanych pojazdow
stojacych na bocznicach kolejowych. Powiedzial, ze jest to spowodowane niekorzystng oferta
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przedstawiong przez firme¢ PESA. Negatywnie do niej odniosty si¢ réwniez Przewozy
Regionalne. Za niewykorzystane $rodki zostato wyremontowanych 12 jednostek. Dodat, ze
byla to de facto wspdlna decyzja kierownictwa Przewozéw Regionalnych w Warszawie, jak

1 wladz wojewodztwa matopolskiego.

Pan Artur Kowalczyk poprosit Pana Prezesa Grzegorza Stawowego o doprecyzowanie danych
na temat S$rodkow przekazywanych Przewozom Regionalnym. Dodal, ze Przewozy
Regionalne dysponujg 12 kasami, natomiast Koleje Matopolskie ich nie posiadajg, stad tez
wynikajg przyktadowo przeptywy finansowe do Przewozéw Regionalnych.

Pan Grzegorz Stawowy powiedzial, ze tymi danymi dysponuje Pan Artur Kowalczyk.

Zapisane sg one w odpowiednich umowach. Poinformowal, Ze nie moze podawa¢ szczegotow
publicznie, gdyz sa one objete tajemnica handlowa. Zadeklarowal, ze na
przysztotygodniowym spotkaniu z przedstawicielami Przewozow Regionalnych moze
przedstawi¢ szczegdétowe wyliczenia. Nastepnie powiedzial, ze Koleje Malopolskie jako
spotka prawa handlowego sg pewnym modelem biznesowym, ktoéry zostal przyjety na
poczatku jej istnienia. Jest to model, ktory jest w stanie obstuzy¢ przewozy pasazerskie i ktory
dysponuje do tego odpowiednim sztabem ludzi. Poinformowal, ze od 10 grudnia
uruchomionych zostato 736 pociggdéw, w tym 139 dziennie.

Pan Piotr Legerski. Cztonek Malopolskiego Zwiazku Pracodawcéw Lewiatan uznal, ze

dotychczasowa dyskusja ma charakter sporu pomiedzy dwoma podmiotami gospodarczymi,
ktére konkurujg na tym samym rynku. Stwierdzit, ze kazda statystyke moze tak przedstawic,
aby udowodni¢ swoje racje. Ponadto podkreslil, ze de facto obydwa podmioty sg wtasnoscia
skarbu panstwa, czyli spoleczenstwa. Na koniec powiedzial, ze jesli WRDS w Wojewddztwie
Malopolskim ma podja¢ jakakolwiek decyzje w sprawie dyskutowanego zagadnienia zakres
danych przedstawionych przez obydwa podmioty musi by¢ poréwnywalny.

Pan Jézef Czernik, Zwiazek Zawodowy Druzyn Konduktorskich powiedzial, ze na liniach
Krakéw — Chrzanow — Oswigcim — Czechowice-Dziedzice, Krakow — Sucha Beskidzka
— Rabka Zdr6j — Zakopane, Krakoéw — Wadowice — Bielsko-Biala oraz Sedziszow — Olkusz

— Katowice osoby niepelnosprawne nie majag mozliwosci korzystania z publiczne]
komunikacji kolejowej. W jego ocenie dzieje si¢ tak dlatego, ze caly nowy tabor Pan
Marszalek przekazuje na potrzeby Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA). Nawigzujac do
wypowiedzi Pana Dyrektora Grzegorza Saponia stwierdzil, ze nie odnidst si¢ on do stanu
potaczen kolejowych na terenie catego wojewodztwa matopolskiego, lecz skoncentrowat si¢
tylko na sukcesach, m.in. wspomnianej SKA. W jego opinii dzialania wladz wojewddztwa
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maja na celu wypchniecie Przewozéw Regionalnych poza granicg Matopolski. Dodal, ze kilka
miesigcy temu zarzad wojewodztwa umorzyt Kolejom Matopolskim ponad 2 miliony ztotych
dhugu.

Pan Henryk Sikora, Przewodniczacy Regionalnej Sekciji Kolejarzy NSZZ ..Solidarnosc"

powiedzial, ze jako go$¢ uczestniczyl w sesji Sejmiku Wojewoddztwa Malopolskiego
23 pazdziernika biezgcego roku i widzial prezentacje omawiang przez Pana Marszatka Jacka
Krupe. W jego ocenie nie byla ona rzetelna. Nastepnie poinformowal, ze 6 listopada
biezacego roku Regionalna Sekcja Kolejarzy NSZZ ,,Solidarnos¢” wystosowata do radnych
wojewodzkich list otwarty w sprawie organizacji przewozéw regionalnych w Matopolsce.
Zostal on takze przekazany mediom i instytucjom, ktérych ta tematyka interesuje. Dodat, ze
wiele informacji, ktére pojawily sie w liscie Pana Posta Arkadiusza Mularczyka i prezentacji
Pana Dyrektora Andrzeja Siemienskiego jest zbiezna ze stanowiskiem Sekcji. Stwierdzil, ze
prezentacja Pana Dyrektora Andrzeja Siemienskiego w jasny sposéb pokazata faworyzowanie
przewoznika, ktory jest drozszy, z powodow politycznych. W jego ocenie WRDS
w Wojewddztwie Matopolskim powinna zainteresowa¢ si¢ dlaczego tafiszy przewoznik jest
wypierany z niektérych linii. Projekt SKA jest realizowany w niemal 100% przez jednego
operatora. Wedlug niego wiadze wojewoddztwa zmierzaja do likwidacji Przewozow
Regionalnych w Malopolsce. Ocenit, ze Koleje Matopolskie sg spdtka bez odpowiedniego
zaplecza stworzong do promowania wizerunku zarzgdu wojewddztwa. Wiascicielem jej
taboru, ktory w 100% jest nowy, jest wojewddztwo matopolskie. Tylko niewielka czgsé
nowych sktadow trafita do Przewozow Regionalnych. W zwigzku z tym wizerunkowo
skorzystata tylko spotka Koleje Malopolskie. Dodal, ze podmiot ten nie ponosi na razie
kosztéw serwisowania pociagdéw, gdyz s one jeszcze na gwarancji. Ponadto nie ma on
wlasnego zaplecza technicznego, a do tego jego przedstawiciele prébujg zrzuci¢ wine za ten
stan rzeczy na PKP.

Pan Grzegorz Sapon powiedzial, ze linie, na ktére zwrocil uwage Pan Jézef Czernik sg

jeszcze niezmodernizowane. Zatem na obecnym etapie nie ma znaczenia jaki tabor tam
pojedzie, nowej czy starej generacji, poniewaz dostepnos$¢ dla pasazeréw jest zta. Dodat, ze
nowe pociggi operujg przede wszystkim na tych liniach, ktére przeszly modernizacjg,
przynajmniej czesciowa. Powiedzial, ze ma swiadomos¢ tego, ze wladze wojewodztwa bedg
w przyszlosci musiaty kupowaé jeszcze wiecej nowego taboru. Dodal, ze w przyszlym roku
zostang rozpoczete konsultacje z operatorami na temat podpisania uméw wieloletnich, tak aby
ustugi dla pasazeréw byly na najwyzszym poziomie oraz, aby optacalo si¢ zainwestowac
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w modernizacj¢ kolejnych linii. Nastgpnie odnidst si¢ do kwestii wspomnianych 2 milionow
zlotych. Powiedzial, ze nie byl to diug, lecz zysk wypracowany przez spotke Koleje
Matopolskie. Do pewnej kwoty zyski zostaja u danego podmiotu, natomiast powyzej niej
srodki powinno si¢ zwrdcié. Jednak z powodu wigkszej niz spodziewano si¢ liczby pasazerow
spolka zwrécita si¢ do zarzadu wojewddztwa o mozliwos¢ ich zatrzymania i pokrycia
dodatkowych kosztow. Dodat, ze analogiczna sytuacja miata miejsce w odniesieniu do spdtki
Przewozy Regionalne, tylko kwota byla nizsza. Zarzad wojewodztwa podjal taka sama
decyzj¢ jak wobec Kolei Malopolskich. Nastepnie odnidst si¢ do kwestii nieuzywanego
taboru. Wyrazit nadzieje, ze w przyszlosci zostanie on naprawiony. Dodat, ze jesli Przewozy
Regionalne zechciatyby go zmodernizowaé i wydzierzawi¢ istnieje mozliwos$¢é podpisania
odpowiedniej umowy w tej sprawie.

Pan Wojciech Grzeszek, Wiceprzewodniczacy WRDS w_ Wojewddztwie Malopolskim

Przewodniczacy Zarzadu Regionu Matopolska NSZZ ..Solidarno$¢” powiedzial, ze

posiedzenie WRDS w Wojewddztwie Matopolskim po to zostato zwotane, zeby wykazacd
nieréwne traktowanie podmiotéw i na tym nalezy si¢ skupi¢. W jego ocenie sprawa jest
polityczna. Stwierdzit, ze uruchomienie SKA i polqczer'l. w takich atrakcyjnych
miejscowosciach jak Skawina, Wieliczka, Tarnéw z zaangazowaniem nowego taboru, ma za
zadanie pomoéc obecnej wladzy w wygraniu wybordw. Pozostata czgs¢ wojewoddztwa jest
traktowana gorzej i na tym polega brak réwnych szans. Przewozy Regionalne nie majg
takiego samego dobrego taboru jak Koleje Matopolskie, takich samych atrakcyjnych tras. Na
koniec powiedzial, ze pasazerowie z mniejszych miejscowosci w Malopolsce tez oczekujg
ustug na odpowiednim poziomie.

Pan Tomasz Surowka, Wiceprzewodniczacy Prezydium Zarzadu Wojewddzkiego Forum

Zwiazkéw Zawodowych Wojewddztwa Matopolskiego stwierdzit, ze o popularnosci danej

linii decyduje czas przejazdu, czgstotliwos¢ potaczen oraz stan taboru. Natrasy gdzie zostaty
wyremontowane torowiska weszly Koleje Matopolskie zyskujac wielu pasazerow. Podkreslit,
ze podrozujacych nie interesuje kto jest operatorem danej linii. Na koniec zapytal Prezesa
Kolei Matopolskich czy jego firmie udato si¢ wprowadzi¢ wlasny system sprzedazy biletow
czy korzysta z ustug innego podmiotu.

Pan Grzegorz Stawowy odnoszac si¢ do wypowiedzi Pana Wojciecha Grzeszka zauwazyt, ze

pomimo tego, ze w Malopolsce rzadzi inna opcja polityczna, a na Podkarpaciu inna udato si¢
zawrze¢ porozumienie, dzigki ktédremu jezdzg Koleje Malopolskie do Jasta ku zadowoleniu
pasazerow. Dodal, ze przeprowadzal kampani¢ promocyjng tej linii z burmistrzami
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wywodzacymi sie z Prawa i Sprawiedliwosci i nie stanowilo to dla niego problemu. Nastepnie
nie zgodzit sie ze stwierdzeniem jakoby Koleje Matopolskie byly drozsze od Przewozow
Regionalnych. Odni6st sie tez do zarzutu jakoby kierowana przez niego spotka nie posiadata
odpowiedniego zaplecza. Zauwazyl, ze zaplecze techniczne Przewozéw Regionalnych
pozwala tylko na przeglad typu P1, natomiast na przeglad typu P2 trzeba bgdzie jezdzi¢ do
Suchej Beskidzkiej. Uznat, ze sukces Kolei Matopolskich nie opiera si¢ tylko na kwestii
nowoczesnego taboru, lecz rowniez na profesjonalizmie ich pracownikow. Stwierdzil, ze
pomimo wielu donosow, gtéwnie zwigzkéow zawodowych, do Urzgdu Dozoru Technicznego
firma dobrze funkcjonuje, a przewozy sg realizowane. Odnidst si¢ rowniez do kwestii
spotkania z kierownictwem PKP w sprawie wspomnianej budowy zaplecza technicznego.
Poinformowal, ze spotkanie to nie doszlo do skutku, bylo wielokrotnie odwotywane przez
PKP i Pana Prezesa Krzysztofa Maminskiego. Na koniec powiedziat, ze Koleje Matopolskie
maja wilasny system sprzedazy biletow.

Pan Artur Kowalczyk oswiadczyl, ze ani on ani zarzad Przewozéw Regionalnych nie nalezeli

i nie nalezg do zadnej partii polityczne;.

Pan Marek Piwowarczyk powiedzial, ze wiele elementéw tej dyskusji dla zewngtrznych

obserwatoréw jest niezrozumiatych. Nastepnie podkreslil, ze istniejg cztery aspekty, nad
ktorymi powinna pochyli¢ sie WRDS w Wojewodztwie Malopolskim. Po pierwsze
w Malopolsce na rynku przewozow regionalnych istniejg trzy firmy — Koleje Matopolskie,
Przewozy Regionalne i w niewielkim zakresie Koleje Slaskie. Po drugie najwazniejszym
podmiotem w catym sporze jest pasazer. Po trzecie istotne jest, aby zostaly zachowane
miejsca pracy dla os6b zatrudnionych we wspomnianych spotkach. Po czwarte
w sektorze tym pieniadz publiczny powinien by¢ wydawany z nalezyta starannoscia. Dodat,
ze zabraklo mu w dotychczasowej rozmowie informacji na temat tego kto ma prawo
decydowa¢ o tym jaka linia jest obstlugiwana przez danego operatora. Zapytal z kim i gdzie
prowadzone byly rozmowy na szczeblu regionalnym, ktore zakonczyly si¢ brakiem
porozumienia i dlaczego.

Pan Grzegorz Sapon powiedzial, ze na szczeblu regionalnym wspdtpraca pomigdzy Kolejami

Matopolskimi a Przewozami Regionalnymi jest niemal wzorowa. Dodal, ze biezace sprawy,
takie jak przyktadowo rozklady jazdy, rozwigzywane sg w oparciu o umowy wieloletnie.
Poinformowat, ze wladze wojewddztwa mogg zawieraé umowy bezposrednie, niezwigzane
z przetargami, z r6znymi operatorami majacymi odpowiedni sprzet i mozliwosci techniczne

dla realizacji ustug przewozow pasazerow.



Pan Jerzy Smota, Wiceprzewodniczacy Zarzadu Regionu Malopolska NSZZ ..Solidarno$é”

zapytal jaki byt cel powotania spétki Koleje Malopolskie. Zainteresowat si¢ réwniez kwestia
tego, kto decyduje o przydziale linii, po ktérych jezdza Koleje Malopolskie, a po ktérych
Przewozy Regionalne.

Pan Grzegorz Sapofi odnoszac si¢ do kwestii powolania spotki Koleje Matopolskie

powiedzial, ze nalezaloby si¢ cofna¢ do roku 2012, kiedy uchwalony zostal plan
transportowy. Pomyst jej ustanowienia pojawit si¢ wtedy kiedy spotka Przewozy Regionalne
byla w dosy¢ sporej zapasci. Dodat, ze zadecydowat o tym réwniez Sejmik Wojewodztwa
Matopolskiego. Podkreslil, ze Koleje Malopolskie sa elementem polityki transportowej
realizowanej od kilku lat. O przydziale linii kolejowych poszczegélnym operatorom decyduje
organizator, czyli Pan Marszalek, w oparciu o prawo miejscowe, czyli plan transportowy.
Spotka Koleje Matopolskie zostata powotana po to, aby obstugiwaé przede wszystkim linie
wojewodzkie. Jednak jezdzi réwniez do Sedziszowa i Jasla na podstawie odpowiednich
porozumiefi zawartych odpowiednio z wladzami wojewddztwa $wietokrzyskiego
1 podkarpackiego. Na koniec powiedzial, ze w najblizszy wtorek zostanie otwarty przetarg na
stworzenie tak zwanej taryfy wojewddzkiej majacej na celu poprawe ustug przewozowych dla
pasazeréw, tak aby nie musieli si¢ oni zastanawia¢ czym sa Koleje Matopolskie i Przewozy
Regionalne. Ponadto istniejg plany, aby to po stronie organizatora byla kwestia zwiazana
z przychodem z biletéw, zadania zwigzane z marketingiem, z rozkladami, z systemem
biletowym oraz z integracjg taryfowa, a operatorzy beda robili to co potrafia najlepiej, czyli
wozili pasazerow.

Pan Jozef Czernik uznat, ze powotanie spétki Koleje Malopolskie w 2012 roku byto

niezasadne z powodu zapewnien Ministerstwa Transportu o prowadzeniu dzialan
restrukturyzacyjnych spétki Przewozy Regionalne. Poczatkowo taki zapis widniat
w dokumentacji sporzadzonej przez wladze wojew6dztwa, ktére jednakpo pewnym czasie
zmienity opini¢ w tej sprawie.

Pan Jan Kajda, Wiceprzewodniczacy Rady Ogdlnopolskiego Porozumienia Zwiazkow

Zawodowych Wojewddztwa Matopolskiego ztozyl wniosek do Prezydium WRDS

w  Wojewodztwie Matopolskim o przygotowanie projektu stanowiska o nieréwnym
traktowaniu podmiotéw realizujacych regionalne przewozy pasazerskie w Malopolsce,
zar6wno pod wzgledem finansowym, jak i przydzialu obstugiwanych linii.

Pan Ireneusz Dynowski, Przewodniczacy NSZZ ..Solidarno$é" Przewozy Regionalne Qddziat

Malopolski powiedzial, ze Przewozy Regionalne w zeszlym roku wspomogly Koleje
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Matopolskie i Pana Marszatka na linii sedziszowskiej, gdzie brakowalo ludzi do jej obstugi.
Jednak w roku obecnym obstuga linii zostata odebrana Przewozom Regionalnym. Zapytat
réwniez dlaczego tras¢ do Jasta obstuguja Koleje Matopolskie, skoro spéika ta koncentruje sie
na liniach w obrebie aglomeracji krakowskiej.

Pan Grzegorz Dobranowski, Zwigzek Zawodowy Maszynistow podzié;kowal jednemu ze

swoich przedméwcow za pytanie o przyczyny powstania spotki Koleje Matopolskie. W jego
ocenie nalezato zakupié¢ nowy tabor i przekazaé go spétce Przewozy Regionalne.

Pan Andrzej Cebula zapytal jak ma sie czu¢ podmiot, ktéry dowiaduje si¢ z medialnej

wypowiedzi Pana Marszatka Jacka Krupy, Ze za trzy lata przestanie istnie¢.

Pan Marek Piwowarczyk zaapelowat do kierownictw spélek Przewozy Regionalne Oddzial
Matopolski w Krakowie oraz Koleje Matopolskie o przygotowanie w trybie pilnym na pismie
i przestanie do Biura WRDS w Wojewddztwie Malopolskim swoich postulatéw w temacie
przewodnim dzisiejszego posiedzenia. Dodat, ze na tej podstawie Rada podejmie si¢ proby na
nastepnym spotkaniu wypracowania wspdlnego stanowiska.

Pan Jerzy Smola podziekowat Panu Markowi Piwowarczykowi za prowadzenie prac WRDS

w Wojewddztwie Malopolskim w 2017 roku.

S. Zakonczenie posiedzenia

Pan Marek Piwowarczyk podzigkowat Gosciom i Czlonkom Rady za przybycie na

posiedzenie plenarne i udziat w dyskusji. Ponadto wyrazil wdzigczno$¢ Czltonkom Rady za
wspOtprace w 2017 roku w okresie pelnienia przez niego funkcji przewodniczacego. Dodat,
ze Rada na kolejnym posiedzeniu w potowie lutego przysztego roku zajmie si¢ problemem
zabezpieczenia opieki medycznej na podstawie wdrozonej 1 pazdziernika mapy sieci szpitali
w wojewodztwie malopolskim oraz catosciowym zagadnieniem reformy shuzby zdrowia.
Dyskutowany bedzie réwniez temat funkcjonowania badan profilaktycznych pracownikéw.
Ponadto Rada przyjmie sprawozdanie finansowe ze swojej dzialalnosci w2017 roku, plan

finansowy na 2018 rok oraz plan pracy na pierwsze pétrocze 2018 roku.

Opracowal: Wojciech Wojtasiewicz, Departament Rozwoju Gospodarczego Urzedu

Marszatkowskiego Wojewoddztwa Matopolskiego

Przewodniczqcy Wojewddzkigj
Rady Drglogu Spofecznego 8’
w Wojewodztwie Matopolskim

Marek Piwowarczyk




