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1. WPROWADZENIE

Program Strategiczny Transport i Komunikacja jest dokumentem stanowigcym narzedzie realizacji
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2011 — 2020 (SRWM). Zostat opracowany na
podstawie Planu Zarzadzania Strategia Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego przyjetego przez Zarzad
Wojewddztwa Matopolskiego uchwatg nr 1122/15 z 26 sierpnia 2015 r. Plan zaktada realizacje
dziesieciu programow strategicznych, ktére beda podstawowym narzedziem koordynacji
poszczegblnych dziedzin polityki rozwoju wojewddztwa do roku 2020.

Jako zasady proceséw przygotowania programow przyjeto:

Koncentracje: konsolidacja programdéw powigzanych tematycznie w celu usprawnienia zarzadzania,
Podejscie zintegrowane: zapewnienie spdjnosci kazdego programu z SRWM, ale takze ich wzajemnej
komplementarnosci i demarkacji,

Podejscie terytorialne i projektowe: uwzglednienie w poszczegdlnych programach przestrzennego
wymiaru projektowanej interwencji oraz wykazu przedsiewzie¢ strategicznych,

Partnerstwo: bezposrednia wspdtpraca pomiedzy wiasciwymi merytorycznie departamentami
UMWM/jednostkami organizacyjnymi WM oraz partnerami zewnetrznymi w ramach prac nad
poszczegblnymi programami,

Racjonalnosé: nie kazda polityka prowadzona przez wojewddztwo musi byé odzwierciedlona
w programach.

Dokument zostat réwniez opracowany na podstawie nastepujgcych przestanek:

e potrzeby realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego, tj., aby dziatania
i zadania okreslone w tym dokumencie byly w sposéb systematyczny wdrazane
i monitorowane oraz poddawane okresowej ocenie;

e potrzeby przejscia od planowania strategicznego do programowania operacyjnego,
tj. zidentyfikowania, uzgodnienia oraz przygotowania do realizacji kluczowych przedsiewzie¢
regionalnych — w szczegdlnosci typowanych do wspoétfinansowania z funduszy europejskich
w ramach przyjetego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-2020;

e potrzeby osadzenia programowania operacyjnego w planowaniu  przestrzennym,
tj. zintegrowanego podejscia dla osiggania ustalonych celéw w wymiarze przestrzennym,
Srodowiskowym i technicznym, z uwzglednieniem potrzeb gospodarczych i spotecznych,
z dyskusja na temat kluczowych przedsiewzie¢ regionalnych w bezposrednim zwigzku
z rownolegle prowadzong zmiang Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Matopolskiego.

W Uchwale nr 1122/15 Zarzad Wojewddztwa stwierdza konieczno$é¢ podniesienia metodycznych
i formalnych aspektow planowania, poniewaz dotychczasowe doswiadczenia w planowaniu
regionalnym wskazujg na czeste wystepowanie problemdw, obserwowanych takie na poziomie
krajowym, czyli:

® niska znajomos¢ standardéw metodologicznych,

® ograniczenia w dostepie do rzetelnych baz informacyjnych,

® niski stopier wykorzystania wynikéw prac diagnostycznych w programowaniu polityk publicznych,

e kwestie problemowe: hierarchizacja dokumentéw strategicznych i relacje pomiedzy nimi,

e traktowanie programowania jako wymogu proceduralnego, a nie sposobu na racjonalne zarzadzanie,
e iluzoryczne powigzanie dokumentdow strategicznych z wieloletnim planowaniem finansowym.




Program Strategiczny Transport i Komunikacja, obok wspomnianych aspektéw, powstat w zwigzku
z zaawansowang realizacjg SRWM na lata 2011-2020 oraz koniecznos$cia wprowadzenia dziatan
dostosowawczych, niezbednych dla jej skutecznej realizacji. Uzasadnieniem jego opracowania jest
réwniez wdrazanie krajowych dokumentéw strategicznych tj. Sredniookresowe] Strategii Rozwoju
Kraju do roku 2020, Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020, a takze Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030 roku. Zakoniczenie prac nad Regionalnym
Programem Operacyjnym na lata 2014 — 2020 réwniez stanowi czynnik argumentujgcy przygotowanie
tego dokumentu.

Program prezentuje cele, kierunki rozwoju oraz kluczowe projekty w dziedzinie transportu.
Przedstawia obecny stan systemu transportowego Matopolski w odniesieniu do systemu jako catosci,
jak i poszczegdlnych gatezi transportu. Okresla priorytety polityki rozwoju wojewddztwa, dziatania oraz
przedsiewziecia strategiczne majgce istotne znaczenie dla transportu w regionie, bedace
w kompetencjach samorzgdu wojewddztwa a takze innych jednostek. Przedstawia tez plany finansowe
okreslajgce  wielko$¢ funduszy niezbednych do realizacji zaplanowanych przedsiewziec¢
w perspektywie do roku 2020.

W celu zapewnienia petnej realizacji celéw polityki spdjnosci natozono na panstwa cztonkowskie
wymagania, ktorych spetnienie warunkuje otrzymanie srodkéw UE. Program Strategiczny Transport
i Komunikacja jest wypetnieniem przedmiotowych wymagan na poziomie wojewddztwa. Warunki
dostepowe (tzw. warunki ex-ante) dla sektora transportu zostaty okreslone w Rozporzadzeniu PE nr
1303/ 2013 z dnia 17 grudnia 2013r., w ramach zatgcznika XI.

W zwigzku z powyzszym przyjeto konstrukcje dokumentu, ktéra uwzglednia:
e przedsiewziecia inwestycyjne o wymiarze krajowym i regionalnym, ktdre nie beda rozwazane
pod katem uzyskania wsparcia ze Srodkéw RPO WM 2014-2020,
e przedsiewziecia inwestycyjne o wymiarze regionalnym objete warunkowoscia ex ante, ktére
rozwazane sg, jako przedsiewziecia do wsparcia srodkami RPO WM 2014-2020.

1.1. Cel dokumentu

W ostatnich latach dokonat sie znaczny postep w zakresie rozwoju infrastruktury transportowej
w wojewddztwie matopolskim. Zrealizowane inwestycje oraz modernizacja sieci transportowej
mozliwe byty w duzej mierze dzieki wsparciu z funduszy europejskich.

Majac na celu utworzenie jednolitej sieci transportowej, proces ten bedzie kontynuowany przy
dofinansowaniu ze srodkdw unijnych tak, aby do 2023 roku zmodernizowana zostata znaczna czes¢
infrastruktury transportowe;j.

Program Strategiczny Transport i Komunikacja okresla cele strategiczne do realizacji do roku 2020 dla
poszczegblnych gatezi transportu, takie przy wykorzystaniu srodkow unijnych. Zawiera réwniez
zdefiniowane i oszacowane wartosci planowanych wskaznikbw w celu okreslenia efektow
podejmowanych dziatan.

Na podstawie przyjetych celdw strategicznych, a takze majgc na uwadze wypetnienie warunkéw ex
ante, opracowano zestaw kryteriow doboru projektow drogowych i kolejowych, dla ktorych
przewidziano zastosowanie trybu pozakonkursowego (tzw. projekty strategiczne) oraz dla inwestycji
z zakresu drég wojewddzkich, wedtug ktérych sporzadzono ranking inwestycji, ktére ubiegac bedg sie
o dofinansowanie z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Matopolskiego. Niezaleznie




od ww. kryteriéw doboru, stanowigcych kierunkowe uzasadnienie dla wskazania propozycji inwestycji
transportowych, kazdy projekt ubiegajgcy sie o wsparcie ze srodkdéw europejskich podlegat bedzie
ocenie w oparciu o kryteria wyboru zatwierdzane przez Komitet Monitorujgcy RPO WM 2014-2020,
bedace elementem procedury wyboru projektéw do dofinansowania. Celem usprawnienia procesu
przygotowania oraz wdrazania projektdw transportowych, Program Strategiczny Transport i
Komunikacja zawiera takze najistotniejsze informacje na temat planowanych projektow, jakie mozna
byto obecnie zidentyfikowac oraz okresla gtéwne etapy ich realizacji.

1.2. Uwarunkowania wewnetrzne

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2011 — 2020 (SWRM) za cel gtéwny przyjmuje:

Efektywne wykorzystanie potencjatow regionalnej szansy dla rozwoju gospodarczego oraz wzrost
spéjnosci spotecznej i przestrzennej Matopolski w wymiarze regionalnym, krajowym i europejskim.
Jako gtéwny miernik osiggania tego celu przyjeto wzrost PKB per capita.

Program Strategiczny Transport i Komunikacja jest s$ciSle powigzany ze Strategia Rozwoju
Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2011-2020 przyjeta Uchwatg nr XI1I/183/11 Sejmiku
Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 26 wrzesnia 2011 r. Wpisuje sie on w 3. Obszar tej strategii —
»Infrastruktura dla dostepnosci komunikacyjnej". Cel strategiczny oraz priorytety programu majg swoje
odzwierciedlenie w kierunkach polityki rozwoju wojewddztwa zawartych w strategii rozwoju.

Priorytety przedstawione ponizej, uszczegétowione sg poprzez dziatania spdjne z zapisami SRWM oraz
przedsiewziecia pogrupowane w ramach tych dziatan.

Cel strategiczny Obszaru 3 SRWM: Wysoka zewnetrzna i wewnetrzna dostepnos¢ komunikacyjna
regionu dla konkurencyjnosci gospodarczej i spdjnosci przestrzennej

Kierunki polityki rozwoju SRWM = Priorytety Programu Strategicznego ,Transport
i Komunikacja”

3.1 Krakéw nowoczesnym weztem miedzynarodowej sieci transportowej

3.2 Wykreowanie subregionalnych weztéw transportowych

33 Zwiekszenie dostepnosci transportowej obszaréw o najnizszej dostepnosci w regionie
34 Wsparcie instrumentdéw zarzadzania zintegrowanymi systemami transportowymi

Miernikami osiggniecia celu gtdwnego sg m.in.: liczba pasazeréw transportu zbiorowego w réznych
jego formach oraz odsetek mieszkanncow w zadanych izochronach dojazdu do Krakowa i centréw
subregionalnych.

Instrumentem osiggania zatozonych celdéw jest realizacja zintegrowanego systemu transportowego
wojewddztwa, niezaleznie od gestorow poszczegdlnych podsystemoéw. Planowane dziafania
sg wprowadzone do niniejszego Programu w formie priorytetéw i dziatan.

W trakcie prac nad Programem Strategicznym Transport i Komunikacja dokonano takze przegladu
i analizy dokumentéw na poziomie wojewddzkim celem zachowania ich spdjnosci z niniejszym




programem. W pracach tych wykorzystano wczesniejsze studia i analizy, przygotowane dla potrzeb
planowania strategicznego. S3 to:

e Strategia rozwoju transportu w wojewddztwie matopolskim na lata 2010-2030 (Zarzad

Wojewddztwa Matopolskiego, sierpien 2009),

e Aktualizacja Wstepnego Studium Woykonalnosci Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA)
w Aglomeracji Krakowskiej (ZDG TOR, Warszawa — Krakow, grudzien 2011),

e Plan rozwoju sieci drég wojewddzkich w Matopolsce do 2020 roku (Zarzad Drog Wojewddzkich,
Krakow 2012),

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
matopolskim, wraz z kompleksowym badaniem ruchu na terenie wojewddztwa (Sejmik
Wojewddztwa Matopolskiego (pazdziernik 2014),

e Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego
(Stowarzyszenie Metropolia Krakowska).

Kluczowe uwarunkowania dla Programu Strategicznego Transport i Komunikacja wynikajgce
z dokumentéw regionalnych:

Strategia rozwoju transportu w wojewddztwie matopolskim na lata 2010-2030 (Uchwata Zarzadu
Wojewddztwa Matopolskiego nr 1434/10 z dnia 25 listopada 2010 r.)

Strategia rozwoju transportu w wojewddztwie matopolskim na lata 2010-2030 jest dokumentem
okreslajagcym wizje, cele i zatozenia strategiczne dla dtugookresowego rozwoju systemu
transportowego Matopolski.

Wizja systemu transportowego Matopolski:

»W wojewddztwie matopolskim zostanie stworzony do 2030 roku nowoczesny, wielogateziowy
zrbwnowazony, odpowiadajacy potrzebom wynikajgcym z szybkiego rozwoju gospodarczego
i spotecznego system transportowy sprzyjajacy petnemu wykorzystaniu zasobow ludzkich, naturalnych
i przyrodniczych, oraz zwiekszeniu krajowej i miedzynarodowej konkurencyjnosci gospodarczej
Matopolski, wspierajagcy wspdtprace regionalng, zwiekszajgcy dostepnosé transportowg regiondéw
Matopolski, oraz zapewniajgcy spdjnosc przestrzenng wojewddztwa”.

Wizja systemu transportowego Matopolski bedzie zrealizowana poprzez spetnienie ustalonych celow.
Cele te bedg powigzane z poszczegdlnymi projektami inwestycyjnymi, rezultatami i beda oddziatywac
na ogdlny rozwdj systemu transportowego oraz rozwdj gospodarczy.

Celem dla transportu drogowego jest stworzenie efektywnego i bezpiecznego systemu transportu
pasazeréw i towarow, odpowiadajgcego trendom w rozwoju spoteczno-gospodarczym wojewddztwa
i zwiekszenie dostepnosci transportowej regionéw Matopolski.

Celem dla transportu kolejowego jest rozwdj infrastruktury i taboru tak, aby zapewni¢ podaz ustug
odpowiednig do istniejgcego popytu, a przez podniesienie jego jakosci, przyczyni¢ sie do wzrostu
udziatu transportu kolejowego w przewozie towardéw i pasazerdow, a takze zwiekszeniu dostepnosci
transportowej regionéw Matopolski.

Celem dla transportu lotniczego jest rozwdj zaréwno infrastruktury, jak i ustug transportu lotniczego,
polegajacy na stworzeniu konkurencyjnego systemu transportu lotniczego opartego na porcie
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lotniczym w Balicach i kilku mniejszych lotniskach oraz heliportach potozonych w innych regionach
Matopolski.

Plan rozwoju sieci drog wojewddzkich w Matopolsce do 2020 roku (dokument Zarzadu Drog

Wojewddzkich, maj 2012, przyjety przez Zarzad Wojewddztwa Matopolskiego w dniu 24.05.2012)

Jest to dokument wskazujgcy kierunki rozwoju i utrzymania sieci drogowej. Ma on na celu wskazanie
inwestycji drogowych (na podstawie ustalonych kryteridow), ktérych realizacja jest niezbedna do
dalszego rozwoju wojewddztwa matopolskiego.

Plan okresla nastepujgce cele rozwoju sieci drogowej:

1.Poprawa dostepnosci sieci drog wojewddzkich do podstawowego uktadu drogowego
wojewddztwa (drogi krajowej nr 4 — przeksztatconej w A4 i nr 7 — przeksztatcanej w S7).

2.Integracja przestrzenna wojewddztwa poprzez poprawe dostepnosci do stref gospodarczych
i turystycznych wojewddztwa.

3.Poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego.

Wymienione cele osiggniete zostang poprzez zrealizowanie nastepujacych dziatan:

Zwiekszenie przepustowosci drég wojewddzkich.
Budowa obwodnic.
Poprawa stanu technicznego drég.

s w N

Aktywnos¢ jednostek samorzaddw lokalnych w realizacji inwestycji.

Aktualizacija  Wstepnego  Studium  Wykonalnosci  Szybkiej Kolei  Aglomeracyjnej  (SKA)
w Aglomeracji Krakowskiej (ZDG TOR, Warszawa 2011)

W oparciu o to opracowanie Wojewddztwo Matopolskie realizuje projekt Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej (SKA). W ramach przedmiotowego dokumentu przeprowadzono analize atrakcyjnosci
SKA w poréwnaniu do innych srodkéw transportu. Zaproponowano komplementarne potraktowanie
komunikacji zbiorowej, podwyzszenie jakosci ustug: standardu taboru, stacji i przystankow kolejowych,
a takze ich bezposredniego otoczenia, informacji i promocji. Integracja taryfowa i wspdlny bilet to
dodatkowe wzmocnienie projektu SKA i kolei w wojewddztwie. W przedmiotowym dokumencie
poddano analizie obecng infrastrukture kolejowa, jej przepustowos$¢, a takze zapowiedz poprawy
parametréw linii. Rozpatrzono warianty dotyczace doboru cyklu kursowania pociggéw na liniach
SKA i sporzadzono prognoze ruchu pasazerskiego dla kazdego wariantu. Okreslono takze
zapotrzebowanie na liczbe i rodzaj taboru kolejowego. Na podstawie zgromadzanych danych
i przeprowadzonych analiz przedstawiono projekcje ekonomicznej efektywnosci dla przyjetych
wariantow.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w_ wojewddztwie matopolskim
(Uchwata nr VLI/908/14 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27 pazdziernika 2014 r.)

Dokument ten stat sie ramg prawng i merytoryczng do planowania, organizowania i zarzadzania
publicznym transportem zbiorowym. Przedmiotem planu jest organizacja rynku przewozdéw
publicznym transportem zbiorowym w wojewddztwie matopolskim ze szczegdlnym uwzglednieniem
przewozow uzytecznosci publicznej, zamawianych przez samorzagd wojewddztwa. Plan realizuje cel
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strategiczny wojewddztwa: poprawe dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej w wojewddztwie
matopolskim poprzez rozwéj zréwnowazonego systemu transportu zbiorowego (SRWM).

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego —

przyjeta uchwatg nr 1/IV/2015 Nadzwyczajnego Walnego Zebrania Cztonkdéw Stowarzyszenia

Metropolia Krakowska z dnia 19 sierpnia 2015 oraz zaakceptowana Uchwatg Nr 1367/15 Zarzadu

Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 13 pazdziernika 2015 r. (z pdZniejszymi zmianami).

Strategia jest dokumentem spetniajgcym warunki dla realizacji inwestycji w formule Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych (ZIT). Zgodnie z zatozeniami formuta ZIT ma przyczyni¢ sie do zwiekszenia
efektywnosci realizacji polityki spdjnosci. Gtéwng ideg ZIT jest umozliwienie powigzania finansowania
z rdéinych osi priorytetowych i jednego lub kilku programéw operacyjnych tak, aby umozliwié
dokonywanie interwencji obejmujacych kilka gmin, uczestnikow ZIT, przy tym wielowymiarowych
i miedzysektorowych w drodze odpowiednich rozwigzan w strategiach terytorialnych.

Celem strategicznym odnoszgcym sie do transportu wynikajgcym ze Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych jest przebudowa i rozbudowa systemu transportu tworzgca spodjny,
zrownowazony i niskoemisyjny system transportu zapewniajgcy wysoka jakos$¢ zycia mieszkaricdw oraz
rozwdj spoteczno-gospodarczy gmin Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego (KrOF).

Koncepcja systemu transportu KrOF zakfada, ze system ten powinien opierac sie gtéwnie o transport
szynowy i / lub autobusowy oraz rowerowy. Realizacja tego zatozenia moze przyczynié¢ sie w duzej
mierze do ograniczenia podrdzy wykonywanych transportem samochodowym (10 - 30% docelowo
nawet 50%) poprzez rozwdj publicznego transportu zbiorowego. Koncepcja wykazuje tez
komplementarnosé i zintegrowanie inwestycji planowanych do realizacji w ramach Strategii ZIT dla
KrOF. Rozwijanie infrastruktury drogowej KrOF zapewniajgcej dostepnos¢ do sieci TEN-T lub sieci drég
krajowych i wojewddzkich zapisane w Strategii ZIT jest Scisle powigzane z programem strategicznym.
Umozliwi ono realizacje projektdw w zakresie drdg lokalnych finansowanych ze srodkéw RPO WM.

1.3. Uwarunkowania zewnetrzne

Istotny wptyw na ksztattowanie polityki transportowej wojewddztwa matopolskiego majg kierunki
wskazane przez prawo, dokumenty strategiczne oraz programowe Rzgdu RP i wytyczne Wspdlnoty
Europejskiej. W ramach prac nad Programem dokonano przeglagdu dokumentéw kluczowych z punktu
widzenia rozwoju transportu w regionie. Przeglad ten réwnoczesnie pokazuje metodyke postepowania
w przygotowywaniu i wdrazaniu poszczegélnych przedsiewziec.

Kontrakt Terytorialny dla Wojewddztwa Matopolskiego (Uchwata nr 224 Rady Ministrow z dnia

4 listopada 2014 r., z pézn. zm.)

Przedmiotem Kontraktu Terytorialnego jest okreslenie celéw i przedsiewzie¢ priorytetowych
o istotnym znaczeniu dla kraju oraz wojewddztwa matopolskiego, co do ktérych strona rzgdowa
i samorzadowa deklarujg wspodtprace w ramach realizacji wtasciwych programoéw operacyjnych na lata
2014-2020.

Dzieki niemu mozliwe jest skoncentrowanie srodkdw finansowych na najwazniejszych dla Matopolski
zadaniach rozwojowych. Dokument ten zawiera uzgodniong liste przedsiewzie¢ podstawowych,
warunki ich realizacji, w tym przewidywane zrédta ich finansowania oraz liste przedsiewziec
warunkowych, ktérych realizacja jest uzalezniona miedzy innymi od dostepnosci srodkéw finansowych.
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Kreowanie polityki transportowej w wojewddztwie wymagato poddania analizie i odniesienia sie do
zatozen dotyczacych rozwoju transportu zawartych w krajowych dokumentach strategicznych,
omoéwionych nizej:

Strategia Rozwoju Kraju 2020 (SRK) - przyjeta przez Rade Ministrow 25 wrzesnia 2012 r.

Jest to dokument bedacy podstawowym politycznym ustaleniem zasad rozwoju na okres biezgcej
perspektywy finansowe] Unii Europejskiej. Zgodnie z ustawg o planowaniu rozwoju jest podstawg dla
strategii rozwoju w poszczegdlnych dziatach gospodarki narodowej (w tym transportu) oraz dla
samorzadéw.

Cel gtowny strategii sformutowano nastepujgco: ,wzmocnienie i wykorzystanie gospodarczych,
spotecznych iinstytucjonalnych potencjatéw zapewniajgcych szybszy izrdwnowazony rozwdj kraju
oraz poprawe zycia ludnosci”.

W dziedzinie transportu najwazniejszym celem Polski w perspektywie do roku 2020 jest zwiekszenie
zewnetrznej i wewnetrznej (miedzyregionalnej i lokalnej) dostepnosci terytorialnej. Dziatania powinny,
zatem by¢ ukierunkowane na likwidacje peryferyjnosci, zaréwno catego kraju, jak i jego poszczegélnych
regionéw. Drugim wiodacym zadaniem, wigzacym sie z poprawg dostepnosci terytorialnej, jest
stworzenie spdjnego systemu transportowego, umozliwiajgcego sprawne przewozy towardéw i ludnosci
przy uzyciu réznych rodzajow transportu, z uwzglednieniem ekologicznych wtasciwosci transportu
szynowego i wodnego $rédlgdowego.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010 — 2020 - przyjeta przez Rade Ministréw 13 lipca 2010

Celem strategicznym polityki regionalnej, okreslonym w KSRR, jest efektywne wykorzystywanie
specyficznych regionalnych oraz terytorialnych potencjatéw rozwojowych dla osiggania celéw rozwoju
kraju — wzrostu, zatrudnienia i spdjnosci w horyzoncie dtugookresowym. Strategia ,,...zajmuje sie
kwestig pogodzenia réznych interesdw rozwojowych kraju — zwigzanych z konkurencyjnoscia regionéw
i jej wzmacnianiem w skali kraju i na arenie miedzynarodowej oraz z niedopuszczaniem do
nadmiernych i spotecznie oraz politycznie nieakceptowalnych zréznicowan miedzy- i wewnatrz-
regionalnych, tzn. dylematem zorientowania polityki regionalnej na wyréwnywanie (equity) czy na
efektywnosc (efficiency). Sposdb myslenia zawarty w KSRR jest zgodny z kierunkiem zaproponowanym
w Zielonej Ksiedze w sprawie spdjnosci terytorialnej — przeksztatcenie réznorodnosci terytorialnej
w site! postulujacej lepsze wykorzystywanie regionalnie zréznicowanych potencjatéw rozwojowych
przez terytoria i odwotuje sie do trzeciego, obok spotecznego i gospodarczego wymiaru,
tj. terytorialnego wymiaru polityki spdéjnosci Unii Europejskiej (UE). Spdjnosé terytorialna staje sie
statym elementem polityki rozwoju UE i od grudnia 2009 r. po wejsciu w zycie Traktatu Lizbonskiego
stata sie jedng z podstawowych zasad UE.

Uktad celéw KSRR odzwierciedla podstawowe obszary oddziatywania do 2020 roku i tworzy triade:
»konkurencyjnos$¢ — spdjnos¢ — sprawnos¢”, opierajacg sie na zatozeniach przeksztatcenia sposobu
myslenia o roli polityki regionalnej i jej realizacji. Dzieki realizacji tak okreslonych celéw nastepowac
bedzie koncentracja na szansach (potencjatach) a nie wylgcznie na barierach rozwoju, przez
wzmocnienie konkurencyjnosci regiondow i odblokowanie ich proceséw wzrostowych. Cele zmierzajg
do osiggniecia nie tylko pozytywnych zmian stuzgcych podniesieniu konkurencyjnosci regionéw

1 “Turning territorial diversity into strength”, COM(2008)616, COM (2008) 616, z dn. 6.10.2008 r

13



i catego kraju, ale takze zmniejszeniu dysproporcji w mozliwosciach rozwojowych miedzy-
i wewnatrz- regionalnych.

KSRR ustala trzy cele do 2020 roku, wraz z kierunkami ich osiggania:

1. Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regiondw, poprzez:

e jak najlepsze wykorzystanie potencjatu terytoriow cechujgcych sie najwiekszg zdolnoscia do
kreowania wzrostu gospodarczego (Warszawy i pozostatych osrodkéw wojewddzkich wraz z ich
obszarami funkcjonalnymi),

e budowanie mechanizméw stuzgcych rozprzestrzenianiu proceséw rozwojowych z biegunéw
wzrostu przy jednoczesnej budowie potencjatu absorpcyjnego i wykorzystanie potencjatu
endogenicznego innych obszaréw takich jak osrodki subregionie, obszary wiejskie i inne obszary
funkcjonalne o wyraznej specjalizacji przestrzennej.

2. Budowanie spéjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie procesom marginalizacji na obszarach
problemowych, poprzez:

e wsparcie w przezwyciezeniu trudnosci rozwojowych silnie skoncentrowanych terytorialnie, ktére
zlokalizowane sg na obszarach charakteryzujacych sie najstabszymi w skali kraju wskaznikami
gospodarczymi, spotecznymi, instytucjonalnymi i wyposazenia infrastrukturalnego.

3. Tworzenie warunkow dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan rozwojowych
ukierunkowanych terytorialnie, poprzez:

e kreowanie warunkow instytucjonalno-prawnych dla realizacji dziatan prorozwojowych, w tym
w szczegoblnosci ukierunkowanych terytorialnie,

e wzmachnianie wymiaru strategicznego polityki regionalnej,

e poprawe jakosci zarzgdzania politykami publicznymi,

e zapewnianie odpowiednich mechanizméw kooperacji i koordynacji w systemie
wielopoziomowego zarzadzania.

e tworzenie sieci wspoétpracy miedzy réinymi podmiotami zaangazowanymi w realizacje tej
polityki, co stuzy¢é ma zarazem wzmacnianiu odpowiednich kompetencji i zdolnosci do
zarzadzania rozwojem oraz budowaniu kapitatu spotecznego.
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Ponizszy schemat obrazuje podziat celu strategicznego, celéw czgstkowych na zadania i kierunki ich

realizacji:
. Efektywne wykorzystywanie specyficznych regionalnych i innych terytorialnych potencjatéw rozwojowych
CEL STRATEGICZNY: dla osiagania celow rozwoju kraju — wzrostu, zatrudnienia i spéjnosci w horyzoncie dtugookresowym
( CEL 1 i il CEL 2 [ CEL 3 ki

Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionow

1.1. Wzmacnianie funkcji metropolitalnych osrodkéw
wojewddzkich | integracja ich obszarow funkcjonalnych

1.1.1. Warszawy - stolicy panstwa J
112 lych o$rodkéw wojewodzki J

Budowanie spéjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie

marginalizacji obszaréw problemowych

2.1. Wzmacnianie spéjnosci w uktadzie krajowym

1.2. Tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania procesow
rozwojowych i zwigkszania ich absorpcji poza miastami

1.23. Rozwijanie potencialu rozwojowego i

2.2. Wspieranie obszarow wiejskich o najnizszym poziomie
dostepu mieszkaricow do ddbr i ustug warunkujacych
mozliwosci rozwojowe

Tworzenie warunkéw dla skutecznej, efektywnej
i partnerskiej realizacji dziatan rozwojowych
ukierunkowanych terytorialnie

3.1. Wzmocnienie strategicznego wymiaru polityki regionalnej

3.2. Poprawa jakosci zarzadzania politykami publicznymi,

wojewddzkimi _ == : w tym ich wiasciwe ukierunkowanie terytorialne
1.24. 2wiekszanie dostepnosci komunikacyjnej J 221, Uslugi edukacyjne i szkoleniowe J
wewnatrz regionow 22.2. Uslugi medyczne )
1.2.2. Wspieranie ju i znaczenia miast subregionalnych 1 i cnieni
pieranie rozwoj bregionalnych | 223, Ushugi komunikacyjne ) 33. zzit;;gg\;v; (; xgg}ozgnégéez :tr:ioardynacy W systemie

obszarw wiejskich
1.24, Efektywne wykorzy

224, Ustugi komunalne i zwiazane z ochrong $rodowiska |

jowy J 2.2.5. Uslugi kulturaine ) 3.4. Wspomaganie budowy kapitafu spotecznego dla rozwoju
regionalnego w oparciu o sieci wspdlpracy miedzy
réznymi aktorami polityki regionalnej

i
j terytorialnej

1.3. Budowa podstaw konkurencyjnosci wojewodztw
- dziatania tematyczne
1.3.1. Rozwdj kapitalu intelektualnego,
w tym kapitalu ludzkiego i spolecznego
1.3.2. Wsparcie dla lokalizacji inwestycji zewnetrznych,
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Zrédto: Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego, lipiec 2010
W zakresie transportu KSRR okresla nastepujgce zadania i instrumenty ich realizacji:

e Poprawa dostepnosci transportowej osSrodkéw wojewddzkich, w tym tworzenie wysokie]j jakosci
powigzan transportowych miedzy nimi,

e \WWzmocnienie znaczenia transportu zbiorowego,

e Wdrozenie nowych rozwigzan organizacyjnych na obszarach funkcjonalnych os$rodkéw
wojewddzkich,

o Integracja regionalna z osrodkami subregionalnymi oraz obszarami wiejskimi.

Jako miare rezultatéw KSRR wymienia sie:

o Wozrost udziatu transportu publicznego w przewozach na terenach miast i ich obszaréw
funkcjonalnych,

e Podniesienie % mieszkancow wojewddztw w zasiegu 60 - minutowej izochrony dojazdu
drogowego do stolicy wojewddztwa; dla potudniowej czesci wojewddztwa matopolskiego
standard ten powinien do roku 2020 dotyczy¢ izochrony 90 minut.

Jako wskazniki monitorowania Strategii transportu przyjeto nastepujace:

e Liczba przewozéw pasazerskich na 1 mieszkarnica obszaréw miejskich (2008: 174,5, 2020: 226,8,
wzrost ruchliwosci o 30%);
e Liczba obstuzonych pasazeréw w portach lotniczych (2008 — 2020 wzrost 0 97%),
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e Potgczenie drogami ekspresowymi i autostradami miast wojewddzkich (2008: 6 na 18, 2020 —
wszystkie)

e Potgczenie zmodernizowanymi liniami kolejowymi miast wojewddzkich (2008: 4 na 18, 2020 —
wszystkie)

e Procent ludnosci objetej zasiegiem izochrony 60 minut w dojezdzie do miasta wojewddzkiego
(2008: 58%, 2020: 68%) i 90 minut (2008: 85%, 2020: 92%)

Strategia Rozwoju Polski Potudniowej do roku 2020 - przyjeta przez Rade Ministrow 8 stycznia
2014 r.)

Strategia Rozwoju Polski Potudniowej jest dokumentem zaktadajgcym wspdtprace wojewddztw
slaskiego i matopolskiego. Okresdla ona kierunki interwencji umozliwiajgce rozwdj izaciesnianie tej
wspotpracy miedzy regionami. Konsekwencjg wspdlnych inicjatyw podejmowanych przez oba
wojewddztwa oraz rzad bedzie kreowanie Polski Potudniowej, jako nowoczesnego i atrakcyjnego
obszaru w Europie.

Dokument skupia sie na wspdlnych dziataniach w ramach obszaréw obejmujgcych: wspétdziatanie
metropolii, podwyzszanie konkurencyjnosci gospodarki, rozwéj kapitatu ludzkiego oraz promocje Polski
Potudniowej. Realizacja celdw zapisanych w tym dokumencie przyczyniac sie bedzie m.in. do poprawy
dostepnosci komunikacyjnej obu wojewddztw. Cel gtdwny Strategii zdefiniowany, jako ,Polska
potudniowa nowoczesnym i atrakcyjnym regionem Europy”, zostanie osiggniety poprzez realizacje
trzech celéw strategicznych:

1. Europol gérnoslasko-krakowski obszarem koncentracji innowacji i kreatywnosci, wyznaczajgcym
trendy rozwojowe i wpisujgcym sie w sie¢ najdynamiczniej rozwijajgcych sie metropolii
europejskich.

2. Polska Potudniowa przestrzenig partnerskiej wspdtpracy na rzecz efektywnego wykorzystywania
mozliwosci rozwojowych,

3. Polska Potudniowa miejscem przyciggajgcym ludzi, podmioty i inicjatywy wzmacniajgce potencjaty
makroregionu.

Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030) — przyjeta przez Rade Ministréw
22 stycznia 2013 r.

Jako cel gtéwny przyjeto: ,,..zwiekszenie dostepnosci terytorialnej oraz poprawa bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez tworzenie spdjnego,
zrbwnowazonego, i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym,
europejskim i globalnym”.

Cele strategiczne odnoszg sie zarowno do utworzenia zintegrowanego systemu transportowego
poprzez inwestycje w infrastrukture transportowsy, jak i wykreowania sprzyjajgcych warunkéw dla
sprawnego funkcjonowania rynkéw transportowych i rozwoju efektywnych systemoéw przewozowych.

Strategia oprdocz aspektu europejskiego i krajowego odnosi sie takie do pfaszczyzny regionalnej.
Wykazuje konieczno$¢ zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regiondéw. Dla integracji
terytorialnej regionéw i petniejszego wykorzystania potencjatéw obszaréw potozonych poza miastami
wojewddzkimi  konieczne sg dziatania dazgce do poprawy jakosci potgczen centrow
z obszarami o najnizszej dostepnosci w regionie.
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Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywag do 2030 r.) —

przyjety przez Rade Ministrow 13 pazdziernika 2014 r.

Dokument Implementacyjny jest uszczegdtowieniem Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku). Definiuje on cele operacyjne do realizacji w pespektywie 2014-2020
w obszarze transportu drogowego, kolejowego, morskiego i wodnego srdodlgdowego przy
wykorzystaniu $rodkéw funduszy UE. Majgc na uwadze cele operacyjne okreslono takze rezultaty
podejmowanych dziatan oraz przypisano im wartosci planowane do osiggniecia.

Na podstawie ustalonych celéw operacyjnych, a takze majac na uwadze zaplanowane do osiggniecia
rezultaty, opracowano zestaw kryteriow wyboru projektdw, za pomoca ktérych sporzadzony zostat
ranking inwestycji drogowych, kolejowych, morskich i wodnych s$rédlgdowych do dofinansowania ze
srodkéw funduszy UE.

Celem usprawnienia procesu przygotowania oraz wdrazania projektdw transportowych Dokument
Implementacyjny zawiera takze najistotniejsze informacje na temat planowanych projektéw oraz
okresla gtéwne etapy ich realizacji.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (przyjeta przez Rade Ministrow 13 grudnia

2011r.)

Jest obecnie obowigzujgcym krajowym dokumentem planistycznym, przedstawiajgcym zasady polityki
panstwa w dziedzinie zagospodarowania przestrzennego kraju.

W dokumencie przedstawiono wizje zagospodarowania przestrzennego kraju w perspektywie
najblizszych dwudziestu lat, okreslono cele i kierunki polityki zagospodarowania kraju stuzgce jej
urzeczywistnieniu oraz wskazano zasady oraz mechanizmy koordynacji i wdrazania publicznych polityk
rozwojowych majacych istotny wptyw terytorialny.

Cele polityki przestrzennej, ustalone w KPZK obejmuja:

1) Podwyiszenie konkurencyjnosci gtdwnych osrodkdw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego
sprzyjajacej spéjnosci.

2) Poprawa spoéjnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie
integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoiju,
wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich
terytoriow.

3) Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w rdéznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

4) Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiggniecie i utrzymanie wysokiej, jakosci
srodowiska przyrodniczego oraz waloréw krajobrazowych Polski.

5) Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej kraju na zagrozenia naturalne i utraty
bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajgcych zdolnosci
obronne panstwa.

6) Przywrdcenie i utrwalenie tadu przestrzennego.
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Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014 — 2023 (przyjety przez Rade Ministrow 8 wrzesnia
20157r.)

Dokument wyznacza kierunki rozwoju sieci autostrad, drég ekspresowych i pozostatych drég krajowych
w Polsce wraz z gwarancjg finansowania konkretnych inwestycji, ktére kazdorazowo wykazywane sg na
tzw. liscie podstawowej programu.

Program ten okresla kierunki dziatan oraz priorytety inwestycyjne w zakresie rozwoju sieci drég
krajowych. Dokonuje diagnozy stanu obecnego sektora drogowego, definiuje zaréwno cele planowane
do osiggniecia, jak ikluczowe obszary stanowigce tzw. waskie gardta w transporcie osobowym
i towarowym oraz odnosi sie do zobowigzan iwyzwan, jakie stojg przed Polska
w najblizszym czasie. Zaktada budowe lub dokonczenie ciggdw drég ekspresowych i autostrad oraz
budowe obwodnic w ciggach drdég krajowych.

Master Plan dla Transportu Kolejowego w Polsce do 2030 roku (przyjety przez Rade Ministrow
w dniu 19 grudnia 2008 r.)

Jest kluczowym rzadowym dokumentem strategicznym w sektorze transportu kolejowego,
kierunkujgcym dziatania organéw administracji publicznej oraz uczestnikdw rynku kolejowego
w Polsce. Gtéwne cele o charakterze strategicznym, jakie sektor kolejowy w Polsce powinien osiggngé
do roku 2030 to:

e zapewnienie konkurencyjnosci kolei w relacji do innych gatezi transportu w najbardziej
rozwojowych segmentach rynku;

e zrbwnowazenie gateziowej struktury transportu i ograniczenia szkéd w srodowisku wynikajgcych
ze wzrostu zapotrzebowania na transport, w tym gwattownego rozwoju transportu drogowego;

e zapewnienie warunkdw do podnoszenia jakosci obstugi klientow przez przewoznikow
kolejowych;

e zapewnienie stabilnego finansowania infrastruktury kolejowej;

o efektywnosc¢ operacyjna i alokacyjna zasobow transportu kolejowego;

o efektywne wykorzystanie zasobdw ludzkich i optymalizacja zatrudnienia.

Krajowy Program Kolejowy do roku 2023 (przyjety przez Rade Ministrow w dniu 15 wrzes$nia 2015r.)

Dokument ten zastgpit ,,Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2015”. Krajowy Program
Kolejowy 2014-2023 jest s$redniookresowym dokumentem programowym, obejmujgcym
infrastrukturalne projekty kolejowe planowane na perspektywe finansowg UE 2014 — 2020. Wykazuje,
iz ze strony rzgdowej zapewnione bedzie finansowanie wktadu krajowego niezbednego do realizacji
zadan inwestycyjnych.

Celem nadrzednym dokumentu jest zwiekszenie dostepnosci i poprawa jakosci transportu kolejowego
przez zarzadce narodowej, publicznej infrastruktury kolejowej (PKP PLK S.A.), w taki sposdb, aby
zaspokoi¢ potrzeby przewoznikdw oraz pasazeréw i nadawcow i odbiorcéw towardéw przewozonych
koleja. Inwestycje w infrastrukture kolejowg ujete w KPK realizowane s3, w przewazajgcej wiekszosci,
ze Srodkéw pochodzacych z funduszy europejskich, a nastepnie z budzetu panstwa, Funduszu
Kolejowego oraz srodkéw wtasnych PKP PLK S.A.

Kreowanie polityki transportowej w wojewddztwie wymagato takze poddania analizie i odniesienia sie
do zatozen dotyczacych rozwoju transportu zawartych w unijnych dokumentach strategicznych. Majg
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one szczegdlne znaczenie w zwigzku z rolg samorzadu wojewddztwa w zarzgdzaniu sSrodkami Funduszy
Strukturalnych Unii Europejskiej. Nizej oméwiono aktualne dokumenty dotyczgce tych zagadnien:

Umowa Partnerstwa (Komisja Europejska i Rzagd RP, maj 2014)

Umowa Partnerstwa (UP) jest dokumentem okreslajacym strategie interwencji funduszy europejskich
w Polsce w latach 2014-2020 w ramach trzech polityk unijnych: polityki spéjnosci, wspdlnej polityki
rolnej i wspdlnej polityki rybotéwstwa. Wskazane cele rozwojowe do 2020 roku, wskazniki
monitorujace ich realizacje oraz zakres proponowanych interwencji stanowig punkt odniesienia do
okreslania szczegdtowej zawartosci poszczegdlnych programow, zaréwno krajowych, jak i
regionalnych. Najistotniejszym z punktu widzenia niniejszego dokumentu elementem UP s3 cele
tematyczne. Program Strategiczny Transport i Komunikacja wpisuje sie w realizacje celu tematycznego
CT7: Promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedobordw przepustowosci
w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej. Celem szczegdétowym, w ramach ktdrego
realizowane bedg dziatania CT7 jest poprawa jakosci i funkcjonowania systemu transportowego oraz
zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju.

BIALA KSIEGA - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia

konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu - Bruksela, dnia 28 marca 2011 r.,
KOM(2011) 144 wersja ostateczna

Ten dokument programowy Komisji Europejskiej ten okresla priorytety w zakresie transportu i sposoby
ich osiggania na najblizsze lata (do 2030 roku). Wizja konkurencyjnego i zrownowazonego systemu
transportu opiera sie nastepujgco:

Jest to dalekosiezny dokument o bardzo ambitnie wytyczonych celach. Nadrzednym celem podjecia
przysztych dziatan ma by¢ ostateczne stworzenie jednolitego europejskiego obszaru transportu. Ma to
by¢ obszar, w ktérym sektor transportu bedzie charakteryzowat sie wysokim poziomem
konkurencyjnosci i dodatkowo bedzie bardzo oszczednie wykorzystywat nieodnawialne surowce
naturalne. Realizacja tego celu spowoduje, ze transport w UE stanie sie znacznie bardziej oszczedny
pod wzgledem zuzytej energii i zdecydowanie mniej obcigzajgcy Srodowisko naturalne. Taki wtasnie
system transportu pozwoli w praktyce realizowac zasade zréwnowazonego rozwoju.
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2. DIAGNOZA

Matopolska jest regionem o dobrze rozwinietym systemie transportowym, sktadajagcym sie
z transportu drogowego, kolejowego, lotniczego i (w niewielkim stopniu) zeglugi s$rddlgdowej.
Ze wzgledu na potozenie geograficzne wojewddztwa (ponad 30% powierzchni wojewddztwa to tereny
gorskie) realizacja inwestycji w infrastrukture transportowg jest utrudniona i bardziej kosztowna.

Centralnym osrodkiem generujagcym rozwdj wojewddztwa jest Krakdw, zlokalizowany na przecieciu
drogowych i kolejowych korytarzy transportowych sieci TEN-T na linii wschdd — zachdd oraz na
kierunku pétnoc — potudnie. Pozycja Krakowa, jako jednego z gtéwnych weztdw ksztattujgcej sie
metropolii sieciowej, okresla zasadnicze wyzwania dla systemu transportowego wewnatrz metropolii
w zakresie jej powigzan z otoczeniem zaréwno blizszym (regionalnym i krajowym), jak
i otoczeniem miedzynarodowym. Wysokg dostepnos¢ transportowg w tym obszarze zapewnia
skoncentrowanie wokdt miasta i regionu gtéwnych szlakéw komunikacyjnych. Istotnym wyzwaniem
jest jednak poprawa dostepnosci transportowej obszaréw o najnizszej dostepnosci w regionie,
a w szczegdlnosci potudniowych, potudniowo — wschodnich oraz potudniowo - zachodnich terendéw
wojewddztwa oraz strefy przygranicznej?.

Poza Krakowem gtéwnymi o$rodkami subregionalnymi w wojewddztwie s3: Tarndw, Nowy Sgcz, Nowy
Targ, Chrzandw, Oswiecim i Olkusz. Petnig one funkcje waznych osrodkédw spoteczno-kulturalnych
i centréw gospodarczych w regionie. Wykreowanie subregionalnych weztéw transportowych, sprawnie
i skutecznie rozprowadzajgcych komunikacje w obszarze swego oddziatywania, bazujgc na
potgczeniach z Krakowem oraz miedzy sobg i sgsiednimi regionami, pozwoli na stworzenie warunkéw
dla petniejszego wykorzystania lokalnych potencjatéw i zwiekszenia mobilnosci mieszkancow?.

Krakéw jest obecnie najlepiej dostepnym miastem w obrebie wojewddztwa i wyraznie wyprzedza pod
tym wzgledem drugi w rankingu dostepnosci Chrzandéw. Niemal dwie trzecie mieszkaricow Matopolski
(bez Krakowa) zamieszkuje w zasiegu 60 minut dojazdu do stolicy wojewddztwa,
a w zasiegu izochrony 120 minut jest to niemal 100% (bez Muszyny, Krynicy i Uscia Gorlickiego). Warto
zwrdci¢ uwage, ze to graniczne potozenie sprawia, ze w zasiegu 60 minut od Oswiecimia zamieszkuje
0,6 miIn mieszkarncéw woj. matopolskiego i az 2,8 min mieszkancéw woj. Slgskiego. Podobnie stabo
dostepne z obszaru wojewddztwa sg Nowy Sgcz i Nowy Targ, ktére w zakresie izochrony 60 minut
(realna  granica dojazdow do pracy i ustug) obejmujg odpowiednio 0,6 min
i 0,5 min mieszkancéw. Wieksza zmiana zwigzana jest z realizacjg inwestycji uwzglednionych
w symulacji na rok 2023 — budowa drogi ekspresowej do Nowego Sgcza oraz Beskidzkiej Drogi
Integracyjnej poprawig dostepnos¢ Nowego Targu (w kierunku powiatéw wadowickiego
i oswiecimskiego) oraz Oswiecimia w kierunku powiatéw myslenickiego, wadowickiego przez DK 7
i DK 47 powiatéw nowotarskiego i limanowskiego®.

Gesto$¢ drég publicznych o twardej nawierzchni wynosi w wojewddztwie matopolskim 158,9 km/
100 km2°, co w porédwnaniu z innymi wojewddztwami klasyfikuje Matopolske na drugim miejscu
w kraju. Natomiast w odniesieniu do infrastruktury szynowej gestosc¢ linii kolejowych jest o wiele

2 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2011-2020

3 |bidem

4 Dostepno$é transportowa wybranych miast matopolski 2014-2023

5 Bank Danych Lokalnych, Transport i taczno$é, GUS, dane z 2013 r., www.stat.gov.pl
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mniejsza i wynosi 7,4 km/100 km2°. Waznym elementem systemu transportowego regionu jest
infrastruktura lotniskowa, do ktérej zalicza sie przede wszystkim Port lotniczy Krakéw - Airport,
obstugujacy ponad 4 min pasazerdw rocznie’. Obecnie jest to drugi polski port lotniczy, po
warszawskim Okeciu zarowno pod wzgledem liczby odprawianych pasazerdw, jak i operacji lotniczych.

Ruch transgraniczny miedzy Matopolsky a Republika Stowackg (wojewddztwa: zilinskie i preszowskie)
nie wykazuje silnego natezenia — najpopularniejsze jest przejscie graniczne na drodze krajowej DK 7 w
Chyznem, za$ w uktfadzie kolejowym — przejscie w Leluchowie na linii nr 96 Muszyna / Plavec.

Waznym ograniczeniem w ruchu transgranicznym jest fakt, iz tylko przejscie w Chyznem dostosowane
jest do ruchu ciezaréwek powyzej 12 t DMC. Obecnie trwa rozbudowa przejscia Piwniczna — Mniszek
nad Popradem dla uzyskania podobnego standardu.

W sprawie aktywizacji ruchu transgranicznego Matopolski ze Stowacjg powotane zespoty robocze,
ktdre przygotowujg stosowne plany, ktére bedg uzgodnione w trybie porozumien miedzyrzgdowych.

2.1. Transport drogowy

Podstawowy szkielet uktadu drogowego Matopolski, tworzg dwa ciggi transportowe na linii:

e wschdd — zachdd, ktéry stanowi miedzynarodowa droga E 40 obejmujgca autostrade A4 oraz
droge krajowa nr 94;
e podtnoc — potudnie, ktory stanowi miedzynarodowa droga E77 obejmujgca droge ekspresowg
S7inr7.
Sie¢ drogowg Matopolski tworzy powigzany i wzajemnie uzupetniajgcy sie system drég krajowych,
wojewddzkich oraz lokalnych (powiatowych i gminnych). Na terenie wojewddztwa droga krajowa DK 7
krzyzuje sie bezposrednio z drogg krajowg - autostradg A4, zlokalizowang w sieci bazowej TEN-T.
Punktem stycznym obu korytarzy transportowych jest Krakéw. Taka lokalizacja stolicy wojewddztwa
sprawia, ze miasto petni funkcje wezta miedzynarodowej sieci transportowej. Odgrywa réwniez
szczegdlng role w drogowym uktadzie komunikacyjnym kraju jak i regionu, bedac takze podstawowym
elementem szkieletu komunikacyjnego Matopolski.

Uktad drogowy w Matopolsce tworzy sie¢ drég krajowych o tgcznej dtugosci 970,061 km (w tym
123,614 km stanowig autostrady i drogi ekspresowe), ktorych zarzadcg jest Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad oddziat w Krakowie. Uzupetnieniem sieci drog krajowych sg drogi wojewddzkie
o dtugosci 1 372,5 km. Catos¢ uktadu drogowego w wojewddztwie dopetnia sie¢ drég powiatowych
o dtugosci 6 525,8 km oraz drég gminnych o dtugosci 15,115,9 km.

6 Ibidem
7 www.krakowairport.pl
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WYKRES 1: PROCENTOWY UDZIAt DLUGOSCI POSZCZEGOLNYCH KATEGORII DROG
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Zrédto: Zarzqd Drég Wojewddzkich w Krakowie

Regionalna sie¢ drogowa tworzy jednolity uktad z siecig drég krajowych oraz z siecig drdg
zlokalizowanych w  korytarzach  TEN-T  tworzac spdjng siatke potgczen  drogowych
w wojewddztwie. tacznie system drég publicznych w Matopolsce wynosi ok. 30 tys. km, co stanowi ok.
7,22 % dtugosci sieci drég publicznych w  Polsce. Wysoki wskaznik gestosci drég -
158,9 km/100 km? w wojewddztwie oraz réwnomierne rozmieszczenie sieci drogowej stwarza
sprzyjajace warunki do wprowadzenia skutecznych rozwigzan transportowych.

MAPA 1: UKLAD GROWNYCH CIAGOW DROGOWYCH W WOJEWODZTWIE MALOPOLSKIM — DROGI
KRAJOWE | WOJEWODZKIE

WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE

== AUTOSTRADY SIEC TEN-T:
s DROGI KRAJOWE === BAZOWA
wesss DROGI WOJEWODZKIE === KOMPLEKSOWA

Zrédto: Zarzqd Drég Wojewddzkich w Krakowie
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Naktady inwestycyjne na drogi publiczne w wojewdédztwie matopolskim ksztattujg sie nastepujgco: na
inwestycje i utrzymanie drég krajowych wydano ok. 981,2 min zt (2013 r.), czyli $rednio 1 min zt na
kazdy kilometr drogi, natomiast w odniesieniu do drég wojewddzkich naktady finansowe wyniosty ok.
260,6 min zt (2013 r.), co oznacza, ze na kazdy kilometr przeznaczono ok. 0,2 min zt&,

Analiza danych dotyczacych stanu technicznego drég krajowych i wojewddzkich w Matopolsce na
koniec 2013 roku wykazata, ze:

—stan techniczny nawierzchni wiekszosci drég krajowych jest oceniany jako dobry 79,9%, stan
niezadawalajacy ma 13,6 % drég, a zty — 6,4 %;

—stan techniczny nawierzchni drég wojewddzkich w ponad potowie jest oceniany jako dobry
(57%), stan zadawalajgcy ma 17% drég, natomiast zty 26%°.

W odniesieniu do drég lokalnych (powiatowych i gminnych), ktére réwniez petnig bardzo wazne
funkcje zwigzane z rozprowadzeniem ruchu z gtdwnych ciggdw komunikacyjnych (drég krajowych
i wojewddzkich), brak jest oficjalnej sprawozdawczosci dotyczgcej stanu technicznego tak jak ma to
miejsce w odniesieniu do drég wyisze] kategorii. Pomimo znacznych s$rodkéw finansowych
przeznaczanych na infrastrukture drogowsg istnieje wiele odcinkéw drdg, ktére wymagajg poprawy
stanu technicznego. Ponadto zwiekszajgca sie co roku liczba zarejestrowanych pojazdow
samochodowych w wojewddztwie (2,12 min pojazdéw w 2013 r., ), z ktérych najwiekszy udziat majg
samochody osobowe (1,62 min pojazdéw), skutkujgca duzym natezeniem ruchu powoduje, ze
przepustowos¢ niektdrych odcinkéw drdg jest juz na wyczerpaniu. Taka sytuacja wymaga nie tylko
modernizacji i przebudowy istniejgcych drdg, ale rowniez budowy nowych tras. Plany rozwojowe w
tym wzgledzie sg sformutowane i etapowo wdrazane. Kluczowym pozytywnym dokonaniem ostatnich
lat jest oddanie do uzytku potgczenia Krakédw — Tarnéw - Rzeszéw dzieki realizacji autostrady A4, co w
potaczeniu z odcinkiem na zachéd w kierunku Slaska tworzy sprawne potaczenie wschéd — zachdd, zas
czesciowa realizacji trasy drogi ekspresowej S7 od Krakowa do Lubnia stanowi poczatek powigzania
poétnoc — potudnie.

8 Raport o sytuacji spoteczno-gospodarczej w regionie. Wojewddztwo Matopolskie 2014.
% Ibidem
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WYKRES 2: DOSTF,PNOS'(': DROGOWA BADANYCH MIAST W ZAKRESIE DOJAZDU 120 MINUT
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Zrédto: Dostepnosc transportowa wybranych miast matopolski 2014-2023

Znaczenie autostrady, jako korytarza szybkiego transportu o istotnym wplywie na poprawe
dostepnosci widac¢ najlepiej na przyktadzie Tarnowa, ktdry w okresie 2011-2014 niemal podwoit liczbe
0s0b, ktdra moze do niego dojechaé w ciggu 2 godzin, a to za sprawg otwarcia autostrady. Najstabsza
dostepnoscia odznacza sie obecnie Nowy Sacz, co jest spowodowane potozeniem na uboczu giéwnych
drdg, a takze peryferyjnym potozeniem wzgledem gesto zaludnionych obszaréw?®,

10 Dostepnos¢ transportowa wybranych miast matopolski 2014-2023, Dr Robert Guzik, Raport dla Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego, Krakéw, 2014
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MAPA 2: DOSTEPNOSC DROGOWA KRAKOWA, TARNOWA | NOWEGO SACZA W 2014 R.
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Zrédto: Dostepnosc transportowa wybranych miast Matopolski 2014-2023

Podsumowujgc obecng sytuacje transportu drogowego w wojewddztwie matopolskim mozna
stwierdzié, ze w celu usuniecia barier rozwoju gospodarczego i podniesienia konkurencyjnosci oraz
usprawnienia systemu transportowego Matopolski wymagane jest w szczegélnosci:

—usuniecie ,,waskich gardet” w przepustowosci ciggéw drogowych pomiedzy osrodkami spoteczno-
gospodarczymi Matopolski,

—poprawa  przepustowosci  potgczen  drogowych  pomiedzy  Krakowskim  Obszarem
Metropolitalnym, a catym wojewddztwem poprzez dalsza modernizacje i przebudowe drég
dojazdowych (wojewddzkich i lokalnych),

—uzupetnienie i poprawa stanu drdg rozprowadzajgcych ruch z A4 i przysztej S7 na sie¢ drog
regionalnych i do pobliskich miejscowosci,
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—poprawa jakosci powigzan komunikacyjnych z sgsiednimi wojewddztwami, w tym z aglomeracjg
$lasky i rzeszowsky (dokonczenie remontéw linii kolejowej nr E30) oraz aktywnymi gospodarczo
obszarami wojewddztwa Swietokrzyskiego (droga S7),

—ograniczenie zattoczenia na sieci drogowej wojewddztwa poprzez modernizacje i przebudowe
drég wojewddzkich i lokalnych oraz budowe obwodnic miast i miejscowosci,

—wdrozenie systemodw zarzadzania ruchem, w tym inteligentnych systemdéw transportowych oraz
integracji sieci drogowej z kolejowg i umozliwienie podrézy famanych samochodowo -
kolejowych.

Nalezy zaznaczyé, ze uzyskanie znaczacej poprawy warunkéw ruchu drogowego w regionie jest
uzaleznione przede wszystkim od realizacji prac inwestycyjnych i modernizacyjnych na sieci drég
krajowych. Stan sieci drég wojewddzkich i lokalnych, réwniez wymaga modernizacji i uzupetnien.
Chociaz nie odgrywa on tak duzej roli w poprawie dostepnosci w skali regionu, dodatkowo tworzy
jednak warunki dla sprawnego rozprowadzenia ruchu z gtdwnych szlakéw komunikacyjnych (drog
zarzgdzanych z poziomu krajowego).

2.2. Transport kolejowy

Infrastruktura

W wojewddztwie matopolskim uktad gtdwnych linii kolejowych wtgczonych do sieci TEN-T tworzg dwa
szlaki kolejowe na kierunku:

e wschdd — zachdéd, ktdry stanowi linia kolejowa E-30,
e poétnoc — potudnie, ktéry stanowi linia kolejowa nr 8.

Catkowita dtugos¢ linii kolejowych w wojewddztwie matopolskim wynosi 1121 km, co stanowi 5,82%
ogotu dtugosci linii kolejowych w Polsce (wskaznik znacznie nizszy niz dla drég). Ponad 77,61 %
wszystkich linii jest zelektryfikowana, a 41,75% sieci kolejowej stanowig linie dwu- i wiecej torowe'®.

1 Transport kolejowy. Linie kolejowe, Bank Danych Lokalnych, Transport i tacznoé¢, GUS, dane z 2013 r.,,
www.stat.gov.pl
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MAPA 3: SIEC KOLEJOWA W WOJEWODZTWIE MALOPOLSKIM
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Zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewédztwa Matopolskiego

TABELA 1: WSKAZNIK STANU TECHNICZNEGO LINII KOLEJOWYCH W MALOPOLSCE.

Odsetek linii o stanie technicznym:
Wskaznik

dobrym dostatecznym ztym
Sredni wskaznik dla sieci kolejowej 37% 38% 25%
w Polsce
Sredni wskaznik dla Matopolski 21% 45% 34%
Sredni wskaznik dla 1Z Krakéw 25% 50% 25%
Sredni wskaznik dla IZ Nowy Sacz 12% 36% 52%

Zrédto: Strategia Rozwoju Transportu w Wojewddztwie Matopolskim na lata 2010-2030, na podstawie danych
PKP PLK S.A.

Poprawa stanu infrastruktury kolejowej wymaga wielomilionowych nakfadow, zwiaszcza, jezeli
miatoby nastgpi¢ skorygowanie sieci obstugujgcej potudniowa cze$¢ wojewddztwa. Przez wiele lat nie
przeznaczano na ten cel istotnych srodkéw, stad tez na sieci kolejowej wojewddztwa matopolskiego
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wystepuje wiele ograniczen predkosci spowodowanych ztym stanem technicznym toréw i rozjazdéw
oraz nieodpowiednim uktadem geometrycznym toréw?2,

Obecnie zarzadca infrastruktury kolejowej (PKP PLK S.A.) prowadzi prace na linii E30 i realizuje budowe
facznicy Zabtocie — Krzemionki, ktéra istotnie poprawi uzytecznos¢ kolei na linii do Skawiny
i Suchej Beskidzkiej oraz skréci czas jazdy do dalszych stacji w kierunku do Zakopanego.

W ramach RPO WM 2014-2020 planuje sie wsparcie dla inwestycji w infrastrukture stuzgcy obstudze
podréznych, w szczegdlnosci na potrzeby tworzonej w Matopolsce szybkiej kolei aglomeracyjnej (m.in.
parkingi Parkuj & Jedz, przystanki i dworce kolejowe).

Dostepnosé kolejowa wybranych miast w Matopolsce przedstawiona na ponizszym wykresie wypada
bardzo stabo. Jest to wynik z jednej strony braku wtasciwej, a w niektérych okresach braku
jakiejkolwiek polityki transportowej panistwa w obszarze kolejowym. Ta sytuacja ulegnie do 2020
nieznacznej poprawie wynikajacej z dostosowania trasy Tarndw — Krakéw — Trzebinia do wiekszych
predkosci®3.

Wykres 3: DOSTEPNOSC KOLEJOWA BADANYCH MIAST W ZAKRESIE DOJAZDU 120 MINUT
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Zrédto: Dostepnosc transportowa wybranych miast Matopolski 2014-2023

Obecnie najlepiej dostepnymi miastami w ruchu kolejowym liczac od strony zachodniej s3: Trzebinia,
ktora zawdziecza takg dostepnos¢ potozeniu na magistralnej trasie i bliskosci konurbacji katowickiej,
bedacej w systemie kolejowym zbyt daleko od Krakowa (>120 minut) oraz Oswiecim. Niemniej dla od
strony wojewddztwa $lgskiego dostepnos¢ wymaga zdecydowanej poprawy przez modernizacje linii
E30 (relacja Trzebinia - Katowice) oraz linii 93 (relacja Oswiecim — Trzebinia) i 138 (relacja Oswiecim —
Tychy i dalej Katowice). Modernizacje te sq przewidziane przez PKL S.A. w obecnej perspektywie
finansowe;.

12 Strategia rozwoju transportu w wojewddztwie matopolskim na lata 2010-2030.
13 Dostepno$¢ transportowa wybranych miast Matopolski 2014-2023

28



MAPA 4: DOSTEPNOSC KOLEJOWA KRAKOWA, TARNOWA | NOWEGO SACZA W 2014 R.
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Kolejowe przewozy regionalne

Kolejowe przewozy regionalne w Matopolsce wykonywane sg elektrycznymi zespotami trakcyjnymi
(EZT) serii:

e EN57, EN 61, EN71, ED72, bedgce wtasnoscig spotki Przewozy Regionalne,
e EN 63A, EN 64, EN77, EN 99, zakupione przez Wojewédztwo Matopolskie,

oraz lekkimi pojazdami szynowymi serii: EN81, SA109, SA133. Czas eksploatacji EZT wynosi do 40 lat.
Sredni wiek EZT eksploatowanych w Matopolsce wynosi ponad 30 lat. Stary tabor ma niskie parametry
trakcyjne, co niekorzystnie wptywa na komfort i czas przejazdu.

PKP PLK S.A. przygotowuje i prowadzi modernizacje kolejnych odcinkéw linii w wojewddztwie, co
pozwala poprawi¢ komfort przejazdu, podniesé¢ predkos¢ handlowg i wyeliminowa¢ szkodliwy wptyw
hatasu na srodowisko, powodowanego przez pojazdy kolejowe. Jednak eksploatacja przestarzatego
taboru nie pozwoli wykorzystaé¢ mozliwosci stwarzanych przez wyremontowane linie.

W zwigzku z powyzszym koniecznym jest prowadzenie sukcesywnej naprawy i modernizacji taboru,
wykorzystywanego do obstugi kolejowych potgczern pasazerskich oraz kolejne zakupy nowych
pojazdow.

Wypetniajac role organizatora przewozéw kolejowych na terenie Matopolski, samorzad wojewddztwa
dotuje wykonywanie regionalnych przewozéw kolejowych. Réwnoczesnie wspierajac rozwdj ustug
przewozowych na wysokim poziomie jakosci dokonuje zakupu pojazdéw szynowych, ktére s3
dzierzawione przez przewoznikéw. W ramach umowy przewozowe] dofinansowuje proces remontéw
kapitalnych taboru posiadanego przez przewoznika (jesli jest to niezbedne dla utrzymania wielkosci
przewozow), wykorzystywanego do obstugi linii objetych umowami o $wiadczenie ustug publicznych
w zakresie wykonywania regionalnych i miedzywojewddzkich kolejowych przewozéw pasazerskich.

Do chwili obecnej Wojewddztwo Matopolskie nabyto 31 pojazdéw, w tym: 10 autobuséw szynowych
i 21 Elektrycznych Zespotdow Trakcyjnych.

TABELA 2: AUTOBUSY SZYNOWE

. .. Producent, Rodzaj llos¢ llos¢ miejsc .
Typ pojazdu llos¢ , i Uwagi
lata dostawy napedu cztonéw siedzacych

Autobus 2 KOLZAM S.A. spalinowy 2 62
szynowy serii 2004-2005
SA109
Autobus 2 PESA SA spalinowy 2 140 w leasingu do
szynowy serii 2007 2016r.
SA133
Autobus 6 PESA SA elektryczny 1 60 4szt.—w
szynowy serii 2005-2007 leasingu do
EN81 2016r.
RAZEM: 10

Zrédto: Opracowanie wtasne UMWM
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TABELA 3: ELEKTRYCZNE ZESPOtY TRAKCYINE

llos¢
. .. | Producent, Rodzaj llos¢ . .
Typ pojazdu | llosé . miejsc Uwagi
lata dostawy napedu cztonow .
siedzacych
Elektryczny
zespot MRPO 2009-2013 ,,Zakupy
. PESA SA .
trakcyjny 5 elektryczny 4 180 taboru kolejowego”
.. 2011
serii EN77
(Acatus-2)
POIiS 7.1-47
»Zakup taboru kolejowego
Elektryczny dm0| Zozfav(\:/i)?zwédzkich
zespot 6 NEWAG S.A. elektryczn 3 144 refliZ(;/wari ch przez
trakeyjny serii 2014-2015 yezny |zowanych p
ENG3A Wojewddztwa:
Matopolskie,
Podkarpackie, Slaskie i
Swietokrzyskie”
Elektryczny
zespot PESA SA POIiS 7.3-42
. 6 elektryczn 3 138
trakcyjny 2014-2015 yezny »Zakup taboru do obstugi
serii EN64 potaczen pasazerskich
Elektryczny w aglomeracji
zespot PESA SA krakowskiej”
trakeyjny serii |+ | 2014-2015 elektryczny 2 92
EN99
RAZEM: 21

Zrédto: Opracowanie wtasne UMWM

Szybka Kolej Aglomeracyjna

W celu efektywnego wdrazania zamierzen zwigzanych z transportem kolejowym, a co za tym idzie
stworzenia nowoczesnego i zréwnowazonego systemu transportowego, ktéry zaspokoi potrzeby
transportowe mieszkancow i poprawi dostepnosé transportowg na terenie catego wojewddztwa
Uchwatg Nr XLIV/705/13 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 2 grudnia 2013 r. zostata
powotana spoétka ,Koleje Matopolskie” Sp. z 0.0. z siedzibg w Krakowie. Rozpoczeta ona dziatalnos¢
przewozowg w dniu 14 grudnia 2014 r. Poczatkiem dziatalnosci byta obstuga linii z Krakowa Gtéwnego
do Wieliczki Rynek/Kopalnia, a od zakorczenia przebudowy potaczenia do lotniska w Balicach we
wrzesniu 2015 roku réwniez przedtuzenia tej linii do przystanku do Balic (przystanek Krakéw Lotnisko
Airport), zas$ od grudnia 2015 do Miechowa i Sedziszowa.

W celu usprawnienia systemu transportowego w wojewddztwie poprzez podniesie standardu
i komfortu podrézowania Wojewddztwo Matopolskie realizuje projekt pn. Szybka Kolej Aglomeracyjna.
Polega on na uruchomieniu szynowego systemu transportowego na terenie wojewddztwa
z wykorzystaniem istniejgcej sieci kolejowej wraz z uktadem przystankéw. Planowany system wigze sie
z wprowadzeniem nowej jakosci ustug poprzez zakup nowego taboru, realizacje elementéw
infrastruktury towarzyszacej (wezty przesiadkowe, przystanki, parkingi w systemie ,Parkuj i Jedz”)
integrujgcej SKA z innymi podsystemami transportu.

Na sie¢ SKA sktadad sie bedg docelowo trzy linie:
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Krakéw Balice — Krakéw Gtowny — Wieliczka Rynek-Kopalnia,

Trzebinia — Krakéw Gtéwny — Tarndw,

Sedziszow — Krakéw Gtowny — Skawina/Podbory Skawinskie.

Poszczegélne relacje mogg byé uruchamiane po zakonczeniu modernizacji odcinkéw linii kolejowej

E-30 oraz tacznicy kolejowej Krakéw Zabtocie w relacji Skawina — Bonarka — Krakéw Gtéwny (eliminacja

nawrotki w Krakowie Ptaszowie).

W ramach Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej realizowane sa:

1. Zakup taboru kolejowego,

2. Budowa weztdw przesiadkowych z parkingami (,,Parkuj i Jedz”),

3. Bilet elektroniczny - Matopolska Karta Aglomeracyjna (MKA), ma na celu stworzenie rozwigzania

systemowego integrujgcego Szybkg Kolej Aglomeracyjng (SKA) z transportem publicznym na

terenie miasta Krakowa oraz Tarnowa, a w przysztosci (w ramach etapu nr Il — realizacja w ramach

RPO 2014-2020) z prywatnym transportem zbiorowym na terenie wojewddztwa matopolskiego,

4. Organizacja systemu informacji pasazerskiej - wyposazenie przystankdw w elektroniczne tablice

informacyjne dla podréznych, budowa systemu informatycznego i Swiadczenie ustug mobilnych

w tym zakresie.

Podsumowujac obecng sytuacje transportu kolejowego w Matopolsce mozna stwierdzi¢, ze w celu

rozwoju tej gatezi transportu oraz zwiekszenia jej udzialu w przewozach pasazeréw i tadunkéw

wymagane jest w szczegélnosci:

Uruchomienie Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej, jako oddzielnego segmentu przewozéw
o duzej czestotliwosci kursowania oraz nowej, jakosci,

Podniesienie efektywnosci ekonomicznej, konkurencyjnosci i atrakcyjnosci przewozéw
aglomeracyjnych i regionalnych poprzez m.in. zakup nowego taboru oraz poprawe
stanu infrastruktury,

Skrécenie czasu przejazdu kolejg pomiedzy gtéwnymi osrodkami wojewddztwa na osi
(Oswiecim/Katowice) — Trzebinia — Krakéw — Tarnow (Rzeszéw), poprzez modernizacje
linii E30, rehabilitacje innych odcinkéw, poprawe dostepnosci do Skawiny i Suchej
Beskidzkiej poprzez budowe tgcznicy Krakéw Zabtocie — Krakéow Krzemionki, a takze
poprawa warunkow ruchu dalekobieznego i Regio na potudnie od Suchej Beskidzkiej
poprzez budowe tgcznicy w Suchej Beskidzkiej,

Podwyzszenie standardu stacji i przystankdw na wszystkich liniach, ich dostepnosci,
lepsze zintegrowanie transportu kolejowego z transportem publicznym w Krakowie
i innych miastach oraz z prywatnym transportem autobusowym,

Rozwdj systemow Park&Ride i wspdlnego biletu.
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MAPA 5: UKLAD LINII SZYBKIEJ KOLEI AGLOMERACYJNEJ NA TLE SIECI REGIO
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Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie matopolskim

Linie SKA:
I SKA 1: Tarndéw — Krakdw — Trzebinia
I SKA 2: Podbory Skawinskie — Krakow — Sedziszow

E——1SKA 3: Wieliczka — Krakéw — Balice

Kierunki linii dowozowych SKA-BUS Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewédztwie matopolskim
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2.3. Transport lotniczy

Wojewddztwo matopolskie obstugiwane jest gtéwnie przez Port lotniczy Krakéw Airport, ktérego
obszar bezposredniego oddziatywania obejmuje ok. 7,9 mln mieszkancéw w promieniu 100 km od
Krakowa, co odpowiada czasowi dojazdu ok. 90 minut do lotniska. Port ten petni wazng funkcje
transportowa w relacjach miedzynarodowych (takze krajowych) w zakresie przewozdéw pasazerskich
i towarowych. Lotnisko jest wyposazone w droge startowg o diugosci 2550 m i szerokosci 60 m,
posiadajgcg nawierzchnie betonowg, ktdéra umozliwia operowanie wiekszosci typow samolotéw
pasazerskich i transportowych. Ponadto ok. 300 m od progu pasa startowego zlokalizowana jest ptyta
postojowa o nawierzchni betonowej dla samolotéw. W 2015 r. na lotnisku w Balicach odprawiono
ponad 4,2 mln pasazerdow.

W 2013 roku Port lotniczy Krakéw Airport oferowat potgczenia z 63 portami w 22 krajach,
w koncu roku 2015 byto to 61 potgczen do 20 krajow. Rezerwy przepustowosci drogi startowej sg
wystarczajgce na wiele lat, cho¢ droga ta wymaga remontu lub relokacji. Realizowany obecnie program
inwestycyjny pozwoli na podniesienie przepustowosci lotniska do okoto 8 min pasazerdow rocznie.

WYKRES 4: PRZEWOZY PASAZEROW W MIEDZYNARODOWYM PORCIE LOTNICZYM KRAKOW
AIRPORT (W MLN. OSOB)

Przewozy pasazerow w MPL Krakow Airport

w mlin. oséb
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Zrédto: Opracowanie wlasne UMWM

Oproécz portu lotniczego w Balicach, w Matopolsce znajdujg sie trzy lotniska lokalne o nawierzchni
trawiastej: w Pobiedniku, Nowym Targu i tososinie®.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze Balice Airport jest dynamicznie rozwijajgcym sie portem
lotniczym, pokrywajgcym potrzeby przewozowe regionu w stopniu zadowalajgcym i posiadajgcym
perspektywy rozwoju.

14 Strategia rozwoju transportu w wojewddztwie matopolskim na lata 2010-2030.
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W celu rozwoju zaréwno infrastruktury, jak i ustug transportu lotniczego w wojewddztwie
wymagane jest®:

—zwiekszenie przepustowosci portu lotniczego w Balicach poprzez kontynuacje dziatan
inwestycyjnych na terenie portu (remont lub wymiana drogi startowej, powiekszenie ptyt
postojowych, rozbudowa terminala i zaplecza technicznego, zwiekszenie atrakcyjnosci lotniska
dla pasazeréw i linii lotniczych, w tym utrzymanie obecnych i uruchomienie nowych potgczen
lotniczych,

—poprawa dostepnosci drogowej do Portu lotniczego Krakéw — Airport, w tym modernizacja wezta
drogowego (autostrada, droga wojewddzka, wjazdy do portu),

—rozwoj (budowa) matych lotnisk w Matopolsce dla potrzeb ruchu lotniczego odbywajacego sie

matymi samolotami i helikopterami.

2.4. Transport wodny sréodlgdowy

Do sieci $rédlagdowych drog wodnych w Matopolsce nalezy odcinek trasy zeglugowej Drogi Wodne;j
Goérnej Wisty pomiedzy km 0+000 i km 924600 jej gérnego biegu. Caty szlak Gérnej Wisty to 280-cio
kilometrowy odcinek Wisty od ujscia Przemszy do ujscia Sanu z liczacej 1047 km rzeki Wisty. Droge te
tworzy w Matopolsce sze$é stopni pietrzacych: Dwory, Smolice, taczany, Kosciuszko, Dabie, Przewoz.
Wista na odcinku od ujscia Przemszy do stopnia wodnego Przewdz posiada warunki zeglugowe
umozliwiajgce transport wodny barkami o tadownosci 1 000 ton.

Odcinek drogi wodnej rzeki Wisty posiada nastepujace klasy drogi wodnej:

—od km 0+600 (poczatek drogi wodnej) do km 37+500 (wlot do Kanatu taczanskiego) — klasa drogi
wodnej -1V,

—Kanat taczanski (o dtugosci 17,2 km) — klasa kanatu — 1,

—od km 57+800 (wylot z Kanatu taczariskiego) do km 92+600 (Sluza Przewdz) — klasa drogi wodnej
-1,

—od km 92+600 ($luza Przew6z) do km 295+200 (ujécie rzeki Sanny) — klasa drogi wodnej — 1b®®.

Podane przez administracje zeglugi srodlgdowej klasy dréog wodnych sg w wielu miejscach zawyzane,
poniewaz nie uwzgledniaja miejscowych zawezen, blokujacych stosowanie niektérych typéw statkow.
Stad zdolnos$¢ do swiadczenia ustug zeglugowych jest mniejsza niz to wynika z podanych klas.

W wojewddztwie matopolskim do celéw zeglugowych moze by¢é wykorzystana jedynie Wista.
Natomiast do turystycznych szlakéw wodnych nalezy Dunajec, stanowigcy prawy doptyw Wisty, na
ktorym odbywajg sie sptywy kajakowe oraz sptywy todziami flisackimi.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze w celu rozwoju transportu wodnego wymagane jest:

— modernizacja i rozbudowa infrastruktury rzecznej niezbednej do wykonywania przewozéw
pasazeréw oraz tadunkow,

— stworzenie przewozéw turystycznych (gtdwnie Drogg Wodng Gérnej Wisty), jako atrakcyjnego
produktu turystycznego.

15 Op. cit.
16 Szlaki zeglowne, Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie, www.krakow.rzgw.gov.pl
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Dziatania w pierwszej grupie nie sg obecnie planowane na wiekszg skale z powodu ograniczen
finansowych, ale takze niekorzystnych czynnikéw naturalnych (wahania poziomu wody, ocieplenie
klimatu) powodujgcych ryzyko zbyt krétkiego sezonu zeglowanego.

Dziatania w drugiej grupie sg podejmowane szczegdlnie w rejonie Krakowa, jako przedsiewziecia
komercyjne, za$ miasto Krakéw rozwaza uruchomienie tramwaju wodnego na swoim odcinku rzeki.

2.5. Transport publiczny

Zgodnie z ustawq z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 nr 5 poz.
11 z pdin. zm.) organizatorem publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich, wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania
lub zasieg przewozow, jest wojewddztwo.

Marszatek Wojewddztwa Matopolskiego jest organem witasciwym w zakresie wydawania decyzji
administracyjnych dot. wydania, zmiany, przediuzenia, cofniecia i wygasniecia zezwolen na
wykonywanie regularnych i regularnych specjalnych przewozéw oséb w krajowym transporcie
drogowym na liniach komunikacyjnych wykraczajgcych poza obszar co najmniej jednego powiatu,
jednakze niewykraczajgcych poza obszar wojewddztwa, oraz na liniach komunikacyjnych
wykraczajgcych poza obszar co najmniej jednego wojewddztwa, wtasciwego dla siedziby albo miejsca
zamieszkania przedsiebiorcy (art. 18 ust. 1 pkt. 1 lit. f i g ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r.
o transporcie drogowym (Dz. U. z 2013r., poz. 1414 z p6zn. zm.). Marszatek Wojewddztwa realizuje
takze czynnosci kontrolne na drogach i w siedzibach firm w odniesieniu do okoto 320 przewoznikéw
obstugujacych okoto 750 linii komunikacyjnych.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym naktada réwniez na jednostki samorzadu terytorialnego
(w tym wojewddztwa) obowigzek opracowania planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego. Plan transportowy uchwalony przez wiasciwe organy JST stanowi akt prawa
miejscowego.

Na podstawie tych przepiséw uchwatg nr LVI/908/14 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27
pazdziernika 2014 r. uchwalony zostat ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w wojewddztwie matopolskim”.

Zaktada on koncentracje ustug przewozowych na gtéwnych kierunkach cigzenia ruchu, lecz przy
zachowaniu minimalnych standardéw dostepnosci dla kazdego powiatu w wojewddztwie oraz do
osrodkow subregionalnych. Przyjmuje réwniez zasade priorytetu ustug kolejowych, dodatkowo
zasilonych autobusowymi liniami dowozowymi do wybranych weztéw przesiadkowych. Trasowanie
tych linii zostato potgczone z inicjatywami realizacji weztéw integracyjnych, zlokalizowanych na sieci
kolejowej a powigzanych z terenami rozproszonej zabudowy na terenach wiejskich.

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami zaplanowano rozwdj sieci ustug publicznych poprzez:

e Uporzadkowanie przebiegu potaczen kolejowych,

e Wzbogacenie ich o autobusowe linie dowozowe na kierunkach o duzym natezeniu ruchu
pasazerow,

e Utworzenie linii regionalnych wigzacych nieobstugiwane kolejg osrodki z kluczowymi miastami
wojewddztwa (Krakéw, Tarndw),

e Realizacje weztéw integracyjnych,

e Integracje biletowa (MKA).
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MAPA 6: PLAN SIECI PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie matopolskim
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Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie matopolskim

Aktualnie Wojewddztwo Matopolskie realizuje projekt Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej — budowa
systemu zarzgdzania transportem w wojewddztwie matopolskim (MKA), ktéry ma na celu stworzenie
rozwigzania systemowego integrujagcego Szybka Kolej Aglomeracyjng (SKA) z transportem publicznym
na terenie miasta Krakowa oraz Tarnowa, a w przysztosci (w ramach etapu nr Il — realizacja w ramach
RPO 2014-2020) z prywatnym transportem zbiorowym na terenie wojewddztwa matopolskiego.

Od pazdziernika 2015 r. mozna korzystac z Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej (MKA) — zintegrowanego
biletu na rézne Srodki transportu publicznego w matopolskich miastach (w pierwszej kolejnosci z MKA
korzystajg mieszkancy Krakowa i Tarnowa).

Karta MKA jest dopasowana do juz istniejgcych systemdw Krakowskiej Karty Miejskiej i Tarnowskiej
Karty Miejskiej. Dzieki temu uzytkownik MKA moze korzystaé z automatow obu tych systemow. Oprécz
tego powstata sie¢ automatéw MKA na wybranych przystankach szybkiej kolei, w rejonie weztéw
przesiadkowych, dworcéw i na lotnisku w Balicach.

System MKA zostat zaprojektowany w taki sposdb, aby umozliwiat obstuge przejazdéw jednorazowych,
a takze moégt by¢ rozszerzony o funkcjonujacy na terenie wojewddztwa prywatny transport zbiorowy.
Te rozwigzania zostang wprowadzone w kolejnym etapie, ktdry ma zostac zrealizowany w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-2020. Stopniowo do systemu MKA bedg wtgczane
takze inne ustugi, np. bilety wstepu, karty lojalnosciowe.
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Wojewddztwo Matopolskie organizuje i dotuje regionalne przewozy kolejowe na terenie Matopolski,
na ktére w 2015r. wydano 88,4 min zt a na zakup pojazdéw szynowych 102,1 min zi. W 2014 r.
przeznaczono 79,7 min zt, a na zakup pojazdéw szynowych 96,6 min zt. W 2013 r. na dofinansowanie
przewozéw kolejowych wydano kwote 75,5 min zt oraz 22,9 min zt na zakup pojazdéw szynowych.

Z wykonywanych w Matopolsce przewozéw kolejowych pociggami osobowymi skorzystato
ok. 6,4 min pasazeréw (2014 r.) 7,7 min pasazeréw (2015r.). Najwieksze obcigzenie ruchem
pasazerskim wystepuje na linii SKA 1: Balice — Krakéw Gtéwny - Wieliczka oraz na liniach magistralnych:
Krakéw — Tarnéw, Krakéw — Trzebinia — Katowice, Krakéw — Warszawa.

Ogromne znaczenie dla transportu publicznego ma rozwdj transportu miejskiego, ktdry funkcjonuje w
kazdym wiekszym miescie na terenie wojewddztwa matopolskiego. Niemal kazdy samorzad stara sie
prowadzi¢ takie dziatanie, by zacheci¢ do korzystania z transportu publicznego jak najwiekszg liczbe
mieszkancow. Konieczno$¢ dopasowania transportu miejskiego do standardéw zycia mieszkancéw
wymusza na wiladzach samorzgdowych dziatania zmierzajgce do poprawy jakosci taboru
i infrastruktury towarzyszace;j.

Stowarzyszenie Metropolia Krakowska, obejmujgce Krakéw oraz 14 otaczajacych gmin, w ramach
nowej perspektywy finansowej 2014-2020 i nowych mozliwosci zwigzanych z realizacjg Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, opracowato koncepcje rozwoju transportu dla Krakowskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Myslagc o nowych mozliwosciach dla rozwoju transportu w miescie
zaplanowano m.in. integracje rdoznych rodzajow transportu, tj. kolejowego w postaci Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej, tramwajowego, autobusowego poprzez wezty przesiadkowe, terminale i przystanki,
parkingi P&R i B&R, czy system centralnego sterowania ruchem, informacji i biletu. Dziatania te
wsparte beda zakupami nowego taboru tramwajowego usprawniajgcego i poprawiajgcego jakosc
publicznego transportu zbiorowego w Krakowie'’.

Podobne zatozenia w zakresie rozwoju transportu publicznego ma miasto Tarndw, ktére poprzez
odpowiednig polityke transportowg chce stworzy¢ realng alternatywe dla podrdzy sSrodkami
komunikacji indywidualnej. Realizacja tych zatozen bedzie mozliwa dzieki dopasowaniu istniejgce;j sieci
komunikacyjnej do potrzeb mieszkancéw oraz poprzez zakup autobuséw niskopodtogowych
przystosowanych do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci, a takze spetniajgcych najwyzsze normy
czystosci spalin. Sie¢ transportu zbiorowego w Tarnowie sktada sie obecnie z 27 liniié,

W Nowym Saczu, gdzie obecnie funkcjonujg 32 linie autobusowe, wsréd celdw rozwojowych
publicznego transportu zbiorowego zatozono m.in. poprawe dostepnosci transportowej i jakosci
transportu, zwtaszcza dla oséb niepetnosprawnych oraz o ograniczonej mobilnosci, integracje systemu
transportowego, poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego czy ograniczenie negatywnego wptywu
transportu na $rodowisko naturalne i warunki zycia mieszkaricow®.

Podobne zatozenia w zakresie transportu zbiorowego, w tym miejskiego, posiadajg takze inne miasta
wojewddztwa matopolskiego. Podane przyktady obrazujg obecne potrzeby i wyzwania, przed jakimi

17 Koncepcja systemu transportu Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego, Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego, Krakéw 2015

8 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Tarnowa
z powierzonym zadaniem organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumien miedzy gminami,
Tarnéw 2014

19 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Nowego Sacza, Nowy Sacz 2014

38



stojg matopolskie samorzady. Konieczno$é dopasowania taboru do przewozu oséb niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej mobilnosci oraz potrzeba dziatan zmierzajgcych do ochrony powietrza, redukcja spalin,
hatasu itp. stanowig podstawowy czynniki wymuszajacy zakup nowego taboru tramwajowego czy
autobusowego. Zadania te powinny iS¢ w parze z unowocze$nianiem infrastruktury transportowej,
modernizacjg drég, budowg nowych linii tramwajowych, czyniac z transportu zbiorowego rzeczywista
alternatywe dla ruchu samochodowego w miescie.

3. ANALIZA STRATEGICZNA

Do przeprowadzenia analizy strategicznej zastosowano metode SWOT, jedng z metod takiej analizy,
czesto w Polsce stosowang ze wzgledu na prostote i mozliwo$é wykorzystania jej wynikéw
W procesach zarzadzania rozwojem. Umozliwia ona okreslenie sytuacji strategicznej oraz
zaproponowanie strategii dtugofalowej.

3.1. Analiza SWOT rozwoju systemu transportowego Matopolski

Podstawy analizy SWOT powstaty w USA w latach 60. dla potrzeb kreowania strategii rozwojowych w
przemysle. W niniejszym dokumencie zastosowano podejscie, oparte na zasadzie podziatu zjawisk
wewnetrznych i zewnetrznych w czasie: mocne strony i stabe strony to cechy stanu obecnego, a szanse
i zagrozenia, to spodziewane zjawiska przyszte.

Pod terminami ,dzis”, ,jutro”, ,pojutrze” nalezy rozumiec¢ kolejno horyzonty stanu: istniejgcego,
kréotkoterminowego (do kornica obecnej perspektywy finansowej) i dlugoterminowego (okoto 20 lat).

Na podstawie zdobytych doswiadczen (odzwierciedlonych w wagach poszczegélinych czynnikow,
ustalonych metodg eksperckg) mozna stwierdzi¢, ze w otoczeniu systemu transportowego
wojewddztwa wystepujg zaréwno czynniki sprzyjajace jak i negatywne. Do tych pierwszych nalezy
zaliczy¢ dostepnos$é. Ma to swe odzwierciedlenie w szansach i zagrozeniach, jakie stojg przed badanym
systemem. Przedstawione w analizie wykresy obrazujg zaréwno relacje statyczne miedzy czynnikami
analizy, jak i dynamiczne, zwigzane z uptywem czasu. Pozwala to w podsumowaniu wskazac priorytety
zarowno w rodzajach dziatan, jak i ich rozktadzie w czasie (pilnos¢ realizacji).

Silne strony:

Posréd silnych stron w zasadzie wyrdzniajg sie te zwigzane z istniejgcym potozeniem Matopolski
w kraju i Europie, a takze rola Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego, czyli ogdlnie czynniki
geograficzne. Z czasem ku dtugoterminowe] prognozie znaczenie tego czynnika narasta.

W dynamice silnych stron mozna dostrzec pewien staty poziom, przy czym najsilniej moze rosngé
wptyw potozenia i dostepnosci w sieci TEN-T i regionalne;j.
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Silne strony - czynniki Pojutrze

Do$¢ dobre skomunikowanie osrodkéw sub-regionalnych z
Aglomeracja Krakowska 8,00 8,00 9,00

Korzystne powigzania zewnetrzne krajowe i dos¢ korzystne
miedzynarodowe 6,00 8,00 10,00

Potozenie wojewddztwa na szlakach transportowych (TEN-T)

(zapewniona wysoka dostepnos$é komunikacyjna regionu w tej
relacji) 7,00 7,00 7.00

Znaczacy potencjat gospodarczy i demograficzny rynku (7,9 min
mieszkaricow w promieniu 100 km od Krakowa) 7,00 7,00 7,00

Gesta siec linii transportu zbiorowego w Krakowskim Obszarze

Metropolitalnym, duza gestos$¢ i rGwnomierne roztozenie sieci drég 7,00 8,00 9,00
RAZEM 35,00 38,00 42,00

Srednia 7,00 7,60 8,40

Maksimum 8,00 8,00 10,00

Minimum 6,00 7,00 7,00

Mediana 7,00 8,00 9,00

Odchylenie standardowe 0,71 0,55 1,34

Silne strony DDosc dobre skomunikowanie

oirodkdw sub-regionalnych z
Aglomeracja Krakowska

12,00
BKorzystne powiazania zewnetrzne
krajowei dosé korzystne
10,00 miedzynarodowe
8,00

OPglozenie wojewddztwa na
6.00 szlakach transportowych (TEN-T)
’ (zapewniona wysoka dostepnosc
komunikacyjnaregiom w tej
4,00 +— relacji)

punkty

OZnaczacy potencja gospodarczy i
2,00 ++ demograficzny rynku (7.9 mln
mieszkaficéw w promieniu 100
km od Krakowa)

Dzis Jutro Pojutrze

B Gesta sied linii transporin
zhiorowego w Krakowskim
Obszarze Metropolitalnym, duza
gestost | rownomierne rozlozenie
sieci drog
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Silne strony - struktura

Pojutrze

Do$¢ dobre skomunikowanie osrodkéw sub-regionalnych z

Aglomeracjg Krakowska 22,86% 21,05% 21,43%

Korzystne powigzania zewnetrzne krajowe i dos¢ korzystne

migdzynarodowe 17,14% | 21,05% | 23,81%

Potozenie wojewddztwa na szlakach transportowych (TEN-T)

(zapewniona wysoka dostepnos¢ komunikacyjna regionu w tej

relaci) 20,00% | 18,42% | 16,67%

Znaczacy potencjat gospodarczy i demograficzny rynku (7,9 min

mieszkanncow w promieniu 100 km od Krakowa) 20,00% 18,42% 16,67%

Gesta sie¢ linii transportu zbiorowego w Krakowskim Obszarze

Metropolitalnym, duza gestos¢ i rownomierne roztozenie sieci drog 2000% | 21.05% 21.43%
’ ’ ’

RAZEM 100,00% | 100,00% | 100,00%

Silne strony - dynamika

Pojutrze

Dos¢ dobre skomunikowanie osrodkéw sub-regionalnych z

Aglomeracjg Krakowska 100,00% 0,00% 12,50%

Korzystne powigzania zewnetrzne krajowe i dos$¢ korzystne

migdzynarodowe 100,00% | 33,33% | 25,00%

Potozenie wojewddztwa na szlakach transportowych (TEN-T)

(zapewniona wysoka dostepnosé komunikacyjna regionu w tej

relacji) 100,00% | 0,00% 0,00%

Znaczacy potencjat gospodarczy i demograficzny rynku (7,9 min

mieszkaricow w promieniu 100 km od Krakowa) 100.00% | 0.00% 0.00%
7’ ’ 7’

Gesta sie¢ linii transportu zbiorowego w Krakowskim Obszarze

Metropolitalnym, duza gestosc i rwnomierne roztozenie sieci drog 100.00% | 14.29% 12.50%

Stabe strony:

Posréd stabych stron na podobnym poziomie wyrdzniajg sie te zwigzane ze stanem technicznym
infrastruktury oraz stopniem integracji i zarzagdzaniem systemem.
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Stabe strony - czynniki

Jutro  Pojutrze

Niepetna integracja podsysteméw 9,00 6,00 4,00
Nieprzystosowanie parametréw technicznych drdg i linii
kolejowych do obecnych i przysztych potrzeb i wymogow 8,00 5,00 4,00
sprawnego swiadczenia ustug
Przecietnie niski standard jakosci infrastruktury i brak systemow
. . 8,00 6,00 3,00
koordynacji i zarzadzania
Rozproszenie zadan i odpowiedzialnosci w systemie
8,00 6,00 4,00
transportowym
Zty stan techniczny drdg i sieci kolejowej, koniecznos¢ szerokiego
e o 7,00 5,00 4,00
programu rehabilitacji i modernizacji
i3 40,00 | 28,00 | 19,00
Srednia 8,00 5,60 3,80
Maksimum 9,00 6,00 4,00
Minimum 7,00 5,00 3,00
Mediana 8,00 6,00 4,00
Odchylenie standardowe 0,71 0,55 0,45

Slabe strony

10,00

9,00

8,00

7,00 +—

6,00 +—

5,00 +—

punkty

4,00 +

Drzis Jutro Pojutrze

ONiepelna integraci a podsysteméw

ENieprzystosowani e parametr dw
technicznych drog 1 linii kolegjowych do
obecnvch i przysziych potrzeb i
wymogow spranego $wiadczenia ushug

DOPrzecietnie niski standard jakosci
infrastruktury i brak systemow
koordvnacji i zarzadzania

ORozproszenie zadati i odpowiedzialnoscl
W systemie transportowym

m Ziy stan techniczny drog i sied kolejowej,
koniecznosc szerokiego programu
rehabilitacji i modernizacgji
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Stabe strony - struktura Dzis Jutro Pojutrze

Niepetna integracja podsystemoéw 22,50% | 21,43% | 21,05%

Nieprzystosowanie parametréw technicznych drég i linii
kolejowych do obecnych i przysztych potrzeb i wymogow
sprawnego swiadczenia ustug 20,00% | 17,86% 21,05%

Przecietnie niski standard jakosci infrastruktury i brak systemow
koordynacji i zarzadzania 20,00% | 21,43% 15,79%

Rozproszenie zadan i odpowiedzialnosci w systemie
transportowym 20,00% 21,43% 21,05%

Zty stan techniczny drég i sieci kolejowej, koniecznos$¢ szerokiego

programu rehabilitacji i modernizacji 17,50% | 17,86% 21,05%
RAZEM 100,00% | 100,00% | 100,00%
Stabe strony - dynamika Dzis Jutro Pojutrze
Niepetna integracja podsystemodw 100,00% | -33,33% | -33,33%
Nieprzystosowanie parametrow technicznych drég i linii

kolejowych do obecnych i przysztych potrzeb i wymogow

sprawnego $wiadczenia ustug 100,00% | -37,50% | -20,00%

Przecietnie niski standard jakosci infrastruktury i brak systeméw

koordynacji i zarzadzania 100,00% | -25,00% | -50,00%
Rozproszenie zadan i odpowiedzialnosci w  systemie
transportowym 100,00% | -25,00% | -33,33%

Zty stan techniczny drég i sieci kolejowej, koniecznosé¢ szerokiego
programu rehabilitacji i modernizacji 100,00% | -28,57% | -20,00%

Szanse:

Szanse opierajg sie na warunkach, jakie wynikajg z cztonkostwa w Unii Europejskiej, zaréwno
w zakresie wsparcia materialnego jak i przyjecia zasad i technik rozwoju. W perspektywie
dtugoterminowej wsparcie materialne maleje.

Ponadto do szans zaliczamy mozliwosci rysujgce sie na tle ogdlnego sprzyjajgcego klimatu dla
procesow inwestycyjnych, a takze w zwigzku z podpisaniem z Rzgdem RP kontraktu terytorialnego,
ktory powinien przynies¢ znaczgce srodki finansowe na realizacje kluczowych przedsiewziec
strategicznych dla regionu.

Co do dynamiki szans to widaé poprawe sytuacji Srednioterminowo, oraz pewien regres w dtuzszej

perspektywie.

43



Szanse - czynniki Dzis Jutro Pojutrze
Mozliwosé zewnetrznego finansowania inwestycji w tym ze
$rodkéw funduszy europejskich 8,00 7,00 2,00
Polityka transportowa w miastach ukierunkowana na wzrost
znaczenia transportu zbiorowego przez zmiane przyzwyczajen 5,00 7,00 8,00
spoteczenstwa do prywatnego transportu samochodowego
Ogolnie sprzyjajacy klimat spoteczny dla inwestycji 8,00 8,00 8,00
Dobra wspdtpraca w obrebie makroregionu 8,00 8,00 8,00
Podpisanie kontraktu terytorialnego dla uzgodnienia wsparcia
8,00 9,00 9,00
rzadu
RAZEM 37,00 | 3900 | 35,00
Srednia 7,40 7,80 7,00
Maksimum 8,00 9,00 9,00
Minimum 5,00 7,00 2,00
Mediana 8,00 8,00 8,00
OdCchylenie standardowe 1,34 0,84 2,83
Szanse OMozliwosé zewnetrznego
finansowania inwestycji w tym ze
srodkow fimduszy europejskich
10,00
9,00
B Politvka transportowa w miastach
.00 ukd erunkowana na werost
: znaczema transportu zbiorowego
przez Zmiane przyzwyczajen
7,00 +— spoteczefistwa do prywatnego
transportu samochodowego
6,00 T . - .
- : OOgolnie sprzvj g acy klimat
2 spoteczny dla inwestycji
'é 5,00 +
(=9
4,00 +—
3,00 5 ODobra wspatpraca w obrebie
makroregiomn
2,00 +
1,00 +—
0,00 - - : # Podpisanie kontraktu
Dzis Jutro Pojutrze terytorialnego dlauzgodnienia

CZzas

wspardarzadu
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Szanse - struktura Dzis Jutro Pojutrze
Mozliwos¢ zewnetrznego finansowania inwestycji w tym ze
$rodkéw funduszy europejskich 21,62% 17,95% 571%
Polityka transportowa w miastach ukierunkowana na wzrost
znaczenia transportu zbiorowego przez zmiane
. , 13,51% 17,95% 22,86%
przyzwyczajen spoteczeristwa do prywatnego transportu
samochodowego
o .. . . . 21,62% 20,51% 22,86%
Ogodlnie sprzyjajacy klimat spoteczny dla inwestycji
o) 0, 0,
Dobra wspdtpraca w obrebie makroregionu 21,62% 20,51% 22,86%
Podpisanie kontraktu terytorialnego dla uzgodnienia
wsercia radu y g 8 21,62% | 23,08% 25,71%
RAZEM 100,00% 100,00% 100,00%
Szanse - dynamika Dzis Jutro Pojutrze
Mozliwosé zewnetrznego finansowania inwestycji w tym ze
$rodkéw funduszy europejskich 100,00% -12,50% -71,43%
Polityka transportowa w miastach ukierunkowana na wzrost
znaczenia transportu zbiorowego przez zmiane
L, i 100,00% 40,00% 14,29%
przyzwyczajen spoteczenistwa do prywatnego transportu
samochodowego
o .. . . . 100,00% 0,00% 0,00%
Ogodlnie sprzyjajacy klimat spoteczny dla inwestycji
0, 0, ()
Dobra wspdtpraca w obrebie makroregionu 100,00% 0,00% 0,00%
Podpisanie kontraktu terytorialnego dla uzgodnienia | 100,00% 12,50% 0,00%
wsparcia rzadu

Zagrozenia:

Do najwazniejszych zagrozen, ktére pokazano w tabeli oraz na wykresie ponizej, zaliczamy kwestie
mozliwych konfliktow przy realizacji inwestycji (zwtaszcza lokalnych), a takze zagrozenia niewywigzania
sie partnerow (w tym Rzadu) ze zobowigzan wsparcia przedsiewzieé strategicznych (takie zagrozenia
w warunkach kryzysu ekonomicznego i politycznego sg catkiem realne). Inne atrybuty tego pola SWOT
majg takze znaczenie, acz w mniejszym stopniu sg réznicujgce sytuacje strategiczng.

W odniesieniu do dynamiki zagrozen to wzrost zagrozenia wida¢ dla czynnikéw trudno sterowalnych,
za$ optymistycznie wida¢ mozliwos¢ zmniejszenia czynnikow konfliktowych (lokalnych czy z wtadza
centralng).
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Zagrozenia - czynniki

Dzis

Jutro Pojutrze

Rozproszona zabudowa wymagajaca bogatej sieci lokalnej i
zbiorczej 8,00 8,00 9,00
Niejasne prawo w odniesieniu do uprawnien administracji w
organizacji transportu zbiorowego 500 6.00 700
Konflikty Srodowiskowe i opdr spoteczny podczas procesu
planowania i realizacji inwestycji, staba zdolnos¢ administracji
do rozwigzywania tych konfliktéw 800 700 6.00
Konkurencja ze strony innych miedzynarodowych portéw
lotniczych (Pyrzowice, Ostrawa, Rzeszow) 6,00 7,00 8,00
Niepewny status planowanych przedsiewzie¢ rzgdowych i
innych partneréw wojewddztwa 8,00 7,00 6,00
RAZEM 33,00 33,00 34,00
Srednia 6,60 6,60 6,80
Maksimum 8,00 8,00 9,00
Minimum 4,00 5,00 6,00
Mediana 8,00 7,00 6,00
Odchylenie standardowe 1,95 1,14 1,30

Zagrozenia

10,00

8,00 |

(o2

]

(=]
L

punkty:;

»
8
|

0,00 . .
Dzis Jutro

CZas

Pojutrze

ORozproszona zabudowa wymagajaca
bogatej sieci lokalnej i zbiorczej

BNiejasne prawoe w odniesieniu do
uprawniefi administracji w
organizaci transportu zhiorowego

OKonflikty srodowiskowe i opor
spoleczny podczas procesu
planowaniai realizacji inwestycji,
staba zdolnos¢ administracji do
rozwiazywania tych konfliktow

OKonkurencja ze strony innych
miedzynarodowych portow
lotniczych (Pyrzowice, Ostrawa,
Rzeszdow)

u Niepewny status planowanych
przedsiewzied rzadowych 1 innych
partnerdw wojewddztwa
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Zagrozenia - struktura Dzis Jutro Pojutrze

Rozproszona zabudowa wymagajaca bogatej sieci lokalnej i
zbiorczej 22,86% 22,86% |25,00%

Niejasne prawo w odniesieniu do uprawniert administracji w
organizacji transportu zbiorowego 14,29% 17,14% 19,44%

Konflikty Srodowiskowe i opdr spoteczny podczas procesu
planowania i realizacji inwestycji, staba zdolno$¢ administracji
do rozwigzywania tych konfliktow 22,86% 20,00% 16,67%

Konkurencja ze strony innych miedzynarodowych portéw
lotniczych (Pyrzowice, Ostrawa, Rzeszow) 17,14% 20,00% 22,22%

Niepewny status planowanych przedsiewzie¢ rzadowych i
innych partneréw wojewddztwa 22,86% 20,00% 16,67%

RAZEM 100,00% | 100,00% |100,00%

Zagrozenia - dynamika Pojutrze

Rozproszona zabudowa wymagajaca bogatej sieci lokalnej i
zbiorczej 100,00% | 0,00% 12,50%

Niejasne prawo w odniesieniu do uprawnienn administracji w
organizacji transportu zbiorowego 100,00% | 20,00% 16,67%

Konflikty Srodowiskowe i opdr spoteczny podczas procesu
planowania i realizacji inwestycji, staba zdolno$¢ administracji
do rozwigzywania tych konfliktow 100,00% |-12,50% |-14,29%

Konkurencja ze strony innych miedzynarodowych portow
lotniczych (Pyrzowice, Ostrawa, Rzeszow) 200,00% |16,67% 14,29%

Niepewny status planowanych przedsiewzie¢ rzadowych i
innych partneréw wojewddztwa 100,00% |-12,50% |-14,29%

3.2. Podsumowanie analizy SWOT

Przeprowadzona powyzej analiza strategiczna (przy pomocy metody SWOT) wskazuje na stabilng
pozycje strategiczng Matopolski. Wskazuje takze na zasadnos¢ zastosowania strategii max-min, ktéra
polegac bedzie na wykorzystaniu szans i silnych stron oraz minimalizacji oddziatywania stwierdzonych
zagrozen i stabych stron. Pozwoli to w petni wykorzystac stwierdzony potencjat Matopolski i ograniczy¢
niedociggniecia.
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Wyniki obliczen usrednionej punktacji oddziatywan poszczegdlnych sktadowych SWOT i ich czynnikow
przedstawiajg sie nastepujgco:

Podsumowanie \ Dzi$ Jutro Pojutrze
Silne strony 35,00 38,00 42,00
Stabe strony 40,00 28,00 14,00
Szanse 37,00 39,00 35,00
Zagrozenia 37,00 35,00 34,00

Podsumowanie SWOT

45,00
40,00
35,00
30,00
5 25,00 H Silne strony
E 20,00 B Sfabe strony
15,00 Szanse
10,00 I W Zagrozenia
5,00
0,00
Dzis lutro Pojutrze
Czas

Z analizy wynikajg nastepujace kluczowe pola dziatan dla polityki zarzadzania rozwojem transportu
w wojewddztwie:

e Opisane w Programie dziatania i projekty powodujg stabilng poprawe funkcjonowania systemu
transportowego w najblizszym okresie,

e Kluczowa dla poprawy systemu jest eliminacja stabych stron (daje mozliwo$¢ zredukowania ich
znacznie wiecej niz o potowe),

e Zagrozenia i ich Swiadomosc istniejg, ale nie wykazujg one tendencji do narastania,

o W wiekszym stopniu mozliwe jest wykorzystanie silnych stron w powigzaniu z szansami.

W ramach poszczegdlnych czynnikéw do priorytetéw dziatania nalezy zaliczy¢:

e W zakresie silnych stron najwieksze mozliwosci tkwig w wykorzystaniu korzystnych powigzan
zewnetrznych krajowych i dos$é korzystnych miedzynarodowych,
e W zakresie stabych stron najwazniejsza jest dgzenie do eliminacji niepetnej obecnie integracji
systemu,
e W zakresie szans priorytetem jest wtasciwa realizacji ustalen kontraktu terytorialnego,
o W zakresie zagrozen kluczowe jest zmniejszenie rozproszenia zainwestowania, jako generatora
dodatkowego popytu na transport, niewynikajgcego z potrzeb gospodarki.
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4.ZALOZENIA PROGRAMU STRATEGICZNEGO

4.1. Stan i gtéwne kierunki rozwoju systemu transportu wojewodztwa

System transportowy wojewddztwa jest w trakcie gtebokich przeobrazen od stanu scentralizowanego,
gateziowo zorientowanego uktadu infrastrukturalnego (okres przed 1990 rokiem) do systemu
zintegrowanego, multimodalnego i zorientowanego na zrédwnowazone funkcjonowanie i rozwéj jako
czesci europejskiego obszaru gospodarczego i spotecznego. Przeobrazenia rozpoczety sie w potowie lat
90. XX wieku i obecnie znajdujg sie w fazie zaawansowanej w czesci dotyczacej budowy infrastruktury
oraz poczatkowej w czesci dotyczacej organizacji multimodalnego systemu ustug transportowych.

Najblizszy okres strategia rozwoju wojewddztwa przewiduje jako czas scalania systemu i dgzenie do
uzyskania zréwnowazenia w funkcjonowaniu systemu transportowego. Przez taki system rozumiany
jest taki, w ktorym kazdy uzytkownik moze zrealizowac swoje potrzeby transportowe bez nadmiernego
zattoczenia i w bezpiecznych warunkach oraz z rozsgdnym kosztem. Jednak system taki nie gwarantuje
petnej swobody wyboru $rodka transportu - przez zasady zarzadzania popytem dazy¢ sie bedzie do
optymalnego podziatu zadan przewozowych na srodki transportu (podziat modalny) z punktu widzenia
wspomnianych kryteriow zréwnowazenia.

Przeprowadzone analizy i badania, takze w zakresie prognozowania i modelowania przesztego systemu
stwierdzity, ze kierunkiem umozliwiajgcym realizacje zasad zrownowazonego transportu jest rozwadj
transportu zbiorowego, opartego na:

e Transporcie kolejowym w ruchu towaréw,
¢ Kolejowym i autobusowym w transporcie oséb.

Ten kierunek nie oznacza, ze transport drogowy, ktdry obecnie dominuje, bedzie zaniedbany, ale
oznacza to, ze decyzje o wyborze przedsiewzie¢ do realizacji poprzedzi kazdorazowo analiza wptywu
tego przedsiewziecia na podziat modalny ruchu.

Zrealizowanie tego zamystu wymaga odpowiedniego aparatu analitycznego oraz sposobdw
podejmowania decyzji w zastanych warunkach ustrojowych i organizacyjnych. Praktycznie, z powodu
wielosci podmiotéw, uprawnionych do podejmowania decyzji w zakresie rozwoju systemu transportu,
konieczna jest $cista wspodtpraca tych podmiotdw, oparta na zasadach ich autonomii i podmiotowosci
oraz dazenia do osiggania zatozonych parametrow rezultatow prowadzonej polityki. Zasada ta oparta
jest na nastepujgcych zasadach:

e System planowania funkcjonowania i rozwoju systemu transportowego uwzglednia podziaty
gateziowe i terytorialne na zasadach pomocniczosci w dziataniu partneréw (jednostek
administracji publicznej od rzadu do gmin, przedsiebiorstw o charakterze uzytecznosci publicznej
i przedsiebiorstw dziatajgcych na komercyjnym rynku zarzadzania infrastrukturg i swiadczenia
ustug transportowych);

e Samorzad wojewddztwa odgrywa role koordynatora i negocjatora pomiedzy zainteresowanymi
stronami - partnerami,

e Instrumenty wptywania na zachowania partnerow wynikajg zaréwno 1z przesadzen
merytorycznych (strategie, plany i programu), prawnych (prawo lokalne) jak i dysponowania

49



srodkami budzetu wojewddztwa i rzadu (w tym $rodki z funduszy europejskich) jako zachety lub
warunki do okreslonych zachowan.

4.2. Wkitad w jednolity europejski system transportowy

Wdrazanie zasad zrownowazonego transportu w wojewddztwie jest skorelowane z funkcjonowaniem
jednolitego systemu transportowego Unii Europejskiej i jej partneréw. W skali wojewddztwa
matopolskiego oznacza to :

e W systemie infrastruktury transportowej — powigzanie systemu regionalnego z siecig
transeuropejska TEN-T, przy czym pofozenie tej sieci w wojewddztwie pokrywa sie z wiekszoscia
podstawowych kierunkdw cigzen transportowych, co zacheca do wspomnianego powigzania;

e W systemie Swiadczenia ustug transportowych wykorzystanie zasad jednolitego rynku, zgodnych
z zasadami okreslonymi prawem polskim.

4.3. Kierunki rozwoju sieci transportowej

Na ponizszym schemacie pokazano podstawowe kierunki rozwoju systemu transportu wojewddztwa,
W nawigzaniu do sieci bazowej i kompleksowej TEN-T.

Wyrdzniono elementy sieci drogowej, bedacej w zarzadzanie wojewddztwa, a przewidzianej do
modernizacji lub budowy, oraz sieci kolejowej, bedgcej w zarzadzeni panstwowej spotki PKP PKL S.A.,
po ktdrej prowadzone sg przewozy regionalnym transportem kolejowym. Ponadto pokazano
najwazniejsze wezty integrujgce system transportowy regionu, zaréwno w uktadzie poszczegdlnych
gatezi transportu, jak i miedzygateziowo (multimodalnie).

Schemat pokazuje, ze podstawowe kierunki potaczed w regionie pokrywaja sie z siecig TEN-T, za$
uzupetnieniem ich sg regionalne potaczenia drogowe i kolejowe.

Szczegdlne znaczenie dla przysztego funkcjonowania systemu transportu regionu moze mie¢ linia
kolejowa Krakéw — Podteze — Piekietko — Nowy Sacz / Zakopane, ktéra poprawi dostepnosé potudnia
wojewddztwa w stopniu znacznym.

Schemat nie zawiera obiektéw transportu lotniczego - wojewddztwo obecnie dysponuje jednym
miedzynarodowym portem lotniczym w Balicach (nazwa handlowa Karkéw Airport), pokrywajgcym
zapotrzebowania regionu w stopniu zadowalajgcym. Inne porty lotnicze majg znaczenie lokalne i sg
gtéwnie uzytkowane jako sportowe (tososina k. Nowego Sacza, Nowy Targ) . Inicjatywy lokalne
poszerzenia dziatalnosci takich lotnisk o dziatalnos¢ komercyjng sg w fazie analiz i samorzad
wojewddztwa wspiera te dziatania.

Transport wodny srédlagdowy ma znaczenie lokalne a jego przysztos¢ zalezy gtdwnie od poprawy
infrastruktury, uwzgledniajgc niekorzystne zjawiska klimatyczne (zmniejszanie sie opaddw, ocieplenie
zwiekszajgce parowanie). Ta gatgz transportu w wojewddztwie nie ma znaczenia w skali
ponadregionalnej, cho¢ obecny rzad deklaruje dziatania w kierunku uzeglowienia Wisty.
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SCHEMAT 1: SCHEMAT SIECI IFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ WOJEWODZTWA NA TLE TEN-T

Legenda

sie¢ bazowa TEN-T - drogi

sie¢ kompleksowa TEN-T - drogi

sicé bazowa TEN-T - koleje
sie¢ kompleksowa TEN-T - koleje

drogi A i 5 -istnicjace
drogi A 1S - nowe
drogi krajowe - istnicjce

drogi krajowe - (dwujezdniowe)
" nowe, modernizacja_(jednofezdniowe)
L drogi wojewddzkie - (dwujezdniowe)
P nowe, modernizacia (i)

VAN

linie kolejowe - istniejqee
linie kolejowe - nowe

linic kolcjowe - modernizacja

wezly autostradowe
- istniejgce (wazniejsze)

wezly autostradowe, drogowe
- nowe

wezly przesiadkowe / integracyjne
glowne

wezly przesiadkowe / intogracyjne
pomocnicze

’ . ’ { | / Inwestycje prognostyczne zawarte w Programie Strategicznym TiK

0@ 00 W\
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5. CEL GROWNY I CELE STRATEGICZNE SYSTEMU TRANSPORTU
ORAZ DLA POSZCZEGOLNYCH GALEZI TRANSPORTU

Cel gtéwny w zakresie transportu jest adaptacjg celu strategicznego ze Strategii Rozwoju

Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2011-2020:

,Celem wojewddztwa w zakresie transportu jest wysoka zewnetrzna i wewnetrzna dostepnosé
transportowa regionu, przy poprawie ptynnosci ruchu, jego bezpieczennstwa oraz sprzyjanie
konkurencyjnosci gospodarczej i spojnosci przestrzennej, przy jednoczesnym zmniejszeniu emisji
ucigzliwosci przez poszerzenie stosowania niskoemisyjnych srodkéw transportu”.

Cel ten zostat rozpisany na zadania do realizacji wraz z miernikami rezultatu Programu, jak w ponizszej

tabeli.

Cel gtéwny

Zadania

Srodki realizacji zadan

Wskazniki realizacji
celow

Wysoka zewnetrzna i
wewnetrzna
dostepnos¢
transportowa
wojewodztwa przy:

— Poprawie ptynnosci
ruchu w tym
eliminacji waskich
gardet

— Poprawie
bezpieczenstwa w
transporcie

— Zmniejszeniu
emisji szkodliwych
oddziatywan i innych
uciazliwosci
transportu

— Dostosowanie
lokalizacji i rozwigzan
technicznych drég do
poprawy poziomu
swobody i
bezpieczenstwa ruchu

— Zwiekszenie stopnia
wykorzystania
transportu
zbiorowego

— Zmniejszenie
wykorzystania
transportu
samochodowego

— Poszerzenie
stosowania
niskoemisyjnych
srodkow transport

- inwestycje w
infrastrukture (w ramach
stosownych programoéw
operacyjnych);

- zmiany organizacji
ruchu (ograniczenia
wjazdu i parkowania,
wydzielenie paséw
autobusowych);

- dalsza modernizacja
taboru kolejowego,
tramwajowego i
autobusowego;

- wprowadzenie
innowacyjnych
technologii transportu
zbiorowego;

- aktywnos¢ w promociji
transportu zbiorowego
oraz ruchu pieszego i
rowerowego.

A.- wzrost udziatu
transportu
zbiorowego w
przewozach
pasazerskich;

B.- skrécenie
Sredniego czasu
podrdzy
transportem
zbiorowym;

C.- Zmniejszenie
pracy
przewozowej w
ruchu
samochodowym

D.- spadek liczby
ofiar wypadkéw
w transporcie

Cel i zadania rozpisano na szczegétowe ustalenia wraz z priorytetami dziatan w ramach wdrazania
Programu strategicznego i nastepujgcego w konsekwencji Programu operacyjnego. Ponizszy wykres
obrazuje strukture priorytetéw i dziatan w ich ramach. Opis dotyczy dziatan o charakterze
inwestycyjnym, za$ dziatania organizacyjne i operacyjne podano w rozdziatach poswieconych

wdrazaniu Programu (10, 11).
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SCHEMAT 2: PRIORYTETY | DZIAtANIA PROGRAMU STRATEGICZNEGO ,, TRANSPORT | KOMUNIKACJA”

Priorytet 1. Krakow
nowoczesnym weztermn

Prioryte
Wykreowanie
subr: nalnych
migdzynarodowej sieci
téw
transportowej

-

1.1.1. Budowa linii
—Szczyrzyc - .
Tymbark/Mszana Dolna

Priorytet 3. Zwig|
dostgpnosci
transportowej
obszaréw o najnizszej
dos

Priorytet 4. Wsparcie
instrumentéw
zarzadzania

zintegrowanymi

emami
transportowych apnosci w regionie

transportowymi

2.1.1. Wykreowanie

e 3.1.1. Modernizacja
di krajowych
przesiadkowych e il
wraz z modernizacjq
odcinka linii kolejowej
Nowy Sgcz — Muszyna —
granica paristwa i
Chabowka — Nowy Sgcz

3.1.2. Rewitalizacja linii _|
kolejowych

3.1.3. Zwigkszenie
atrakcyjnosci inwestycji
Matopolski poprzez

modernizacje
regionalnej sieci
2.2.1. Rozprowadzenie drogowej
ruchu z autostrady A4

1.2.1, MPL Krakéw —
Balice — najwigkszy
regionalny port lotniczy
w kraju

4.4.1. Systemy ochrony

drog regionalnych
przed zniszczeniem  —
wskutek przecigzenia
2.3.1. Wspieranie pojazdd
budowy obwodnic w
ciggach drég krajowych
4.4.2, Rozbudowa
’Y“ﬂ':u Zlng%z:nh |
Drogami Wo ztwa
3.1, Uspra 2.3.2. Budowa
éi:un w k:rn\::ar:l:u obwodnic w ciagach Matopolskiego
pdtnoc-potudnie w sieci drog wojewodzkich
wspormagajacej TEN-T

|

1.4.1. Beskidzka Droga
Integracyjna

1.5.1. Szybka Kolej
Aglomeracyjna

1.5.2. Rozwdj

aglomeracji krakowskiej

1.5.3. Rozwijanie
infrastruktury drogowej
lgrakow.akhm Obszaru

Krakowska) zapewniajacej
dostgpnos¢ do siecie TEN-T
lub sieci drég krajowych i
wojewddz

2.4.1. Wspieranie
dziatan w zakresie
realizacji lotnisk

loka

2.7.1. Zakup taboru
kolejowego dla
wykonywania —
przewozow
migdzyregionalnych

2.7.2. Zakup
nis|

BOWego
taboru tramwajowego

2.7.3. Zakup

[9))

3

4.4.3. Matopolska Karta

zarzadzania
transportem
zbiorowym w
wojewddztwie
matopolskim cz. 11




Priorytet 1. Krakdw nowoczesnym weztem miedzynarodowej sieci transportowej

Cele strategiczne:
1. Zwiekszenie przepustowosci potaczen drogowych pomiedzy Krakowem a catym
wojewddztwem.
Doskonalenie systemu transportu w obrebie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego
Uzupetnienie brakujgcych potgczen drogowych i kolejowych w sieci TEN-T
4. Zwiekszenie przepustowosci oraz poprawa obstugi pasazeréw Miedzynarodowego Portu
Lotniczego Krakéw Airport

Krakéw, jak kazde duze miasto o dynamicznym rozwoju, ma ograniczong przepustowosé transportowg
i komunikacyjng oraz ograniczong liczbe miejsc parkingowych w centrum. Transport publiczny,
podlegajgc statej modernizacji, wymaga starannego ulepszania z zastosowaniem nie tylko inwestycji
w infrastrukture (nowe linie tramwajowe) i tabor, ale takze w innowacje w sterowaniu
i zarzadzaniu ruchem. Krakdéw powinien utrzymac swojg pozycje jednego z wiodgcych miast w UE
w zakresie transportu zbiorowego i polityki transportowej.

Miasto, ktére lezy na skrzyzowaniu szlakdw komunikacyjnych (drogowych, kolejowych, w weizle
lotniczym) o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym, wymaga powigzania systemu transportowego
miejskiego z uktadem regionalnym, krajowym i europejskim. Wigze sie to z kontynuacjg budowy
obwodnic, dostosowaniem drég w paneuropejskim korytarzu transportowym do standardéw
europejskich, wykorzystaniem sieci kolejowej dla potrzeb transportu miejskiego i aglomeracyjnego
oraz stworzeniem warunkéw do rozwoju portu lotniczego Krakdéw Airport wraz z jego otoczeniem.

Priorytetowe znaczenie dla poprawy dostepnosci komunikacyjnej ma rozbudowa infrastruktury
technicznej obstugi transportu, takiej jak: parkingi, dworce autobusowe, zintegrowane wezty
przesiadkowe, sub-centra logistyczne oraz system sterowania ruchem. Bardzo istotny jest réwniez
rozwdj miejskiego transportu zbiorowego oraz poprawa standardu ustug komunikacji publicznej
i zwiekszenie jej roli w celu podniesienia konkurencyjnosci tej formy transportu w stosunku do
komunikacji indywidualne;j.

Dziatanie 1.1
Poprawa dostepnosci kolejowej Krakowa w wymiarze regionalnym, krajowym i miedzynarodowym.

Rozwdj Krakowa jako nowoczesnego wezta miedzynarodowej sieci transportowej wskazuje potrzebe
poprawy  dostepnosci  transportowej Krakowa w  wymiarze regionalnym, krajowym
i miedzynarodowym. Wazinym aspektem zewnetrznej dostepnosci Krakowa i regionu jest réwniez
bezposrednie sasiedztwo gtéwnych szlakéw, w tym miedzynarodowych szlakdw sieci TEN-T — nie tylko
na linii wschdd-zachdd, ale réwniez na osi pétnoc-potudnie. Realizacja przedsiewziecia zwigzanego
z budowg linii kolejowej Krakéw — Zakopane / Muszyna, wraz z rewitalizacjg linii
w kierunku Nowego Sacza i Zakopanego stanowi¢ bedzie uzupetnienie brakujacego ogniwa
w korytarzu TEN-T. Przedsiewziecie to ma charakter trans-graniczny i gwarantuje zgodnosé
z przedmiotowym dziataniem i priorytetem. Po ukonczeniu potgczenie to bedzie stanowié najkrétsza
droge z potudniowej Polski do portéw Morza Czarnego.

Dziatanie 1.2

Kontynuacja rozwoju Miedzynarodowego Portu Lotniczego Krakdw Airport wraz z poprawg jego

dostepnosci transportowe;.
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Miedzynarodowy port lotniczy Krakdéw Airport jest drugim co do wielkosci przewozéw portem
lotniczym w kraju, ponadto wchodzi w sktad sieci TEN-T. Majgc na uwadze role transportu lotniczego,
jako czynnika wspierajgcego rozwdj gospodarczy stolicy Matopolski, rozwéj portu lotniczego Krakéw
Airport powinien nadgzac za szybko rosngcym popytem. Konieczna jest systematyczna rozbudowa
i rozwdj lotniska, a wiec docelowo stworzenie nowoczesnego portu lotniczego o randze europejskiej,
powigzanego z otoczeniem zewnetrznym w ramach sprawnego uktadu komunikacyjnego. Jedynie pod
takim warunkiem transport lotniczy bedzie petnit role czynnika katalizujgcego rozwdj nowoczesnej
gospodarki regionalnej. Wyzwania okreslane w przedmiotowym dziataniu w petni wpisujg sie w cele
priorytetu 1.

Dziatanie 1.3
Skoncentrowanie wokdét Krakowa sieci gtéwnych szlakéw drogowych, w tym o znaczeniu

miedzynarodowym, krajowym i regionalnym.

Obecny uktad drogowy szczegdlnie na linii pétnoc — potudnie nie ma wystarczajgcej przepustowosci dla
istniejgcego i prognozowanego ruchu drogowego. Pokrywanie sie ruchu aglomeracyjnego
z zewnetrznym, w tym tranzytowym, wymaga uzupetnienia sieci drogowej Krakowskiego Obszaru
Metropolitalnego o fragmenty obwodnic, a takze przebudowy do klasy drogi ekspresowej ciggu pétnoc
— potudnie. Podniesienie drogi krajowej nr 7 do standardu drogi ekspresowej oraz oczekiwane
wiaczenie jej przebiegu na potudnie od Warszawy do sieci TEN-T, nie tylko usprawni powigzania
miedzyregionalne, ale przede wszystkim pozytywnie wptynie na ruch o charakterze tranzytowym
w wojewddztwie matopolskim poprzez skrdocenie czasu podrdzy, poprawe ptynnosci ruchu i jego
srednich predkosci. W efekcie powstanie spéjny cigg komunikacyjny na linii pétnoc-potudnie, biegnacy
przez terytorium pieciu wojewddztw, fgczacy nadbattyckie porty z obszarami podgdrskimi
i przejSciem granicznym ze Stowacjg, otwierajgc tym samym droge na potudnie Europy, a na pdétnocy
do krajéw skandynawskich, nadbattyckich.

Dziatanie 1.4
Wykreowanie nowego kierunku sprawnego potgczenia drogowego na kierunku zachodnim - przy

uwzglednieniu skoordynowanej i partnerskiej wspotpracy samorzgdow regionalnych oraz miejskich w
obszarze rozwoju zintegrowanego systemu transportowego.

W tym dziataniu ujete jest zadanie: Beskidzka Droga Integracyjna (BDI), obejmujgce trasowanie oraz
analizy celowosci i innych uwarunkowan realizacji tej drogi. Droga ma sta¢ sie nowym szlakiem
rownoleznikowym dla Matopolski, tgczgcym ten region z potudniows czescig wojewddztwa $lgskiego
i Czechami z ominieciem Gérnego Slaska.

Dziatanie 1.5

Transport aglomeracyjny

Krakéw, jako nowoczesny wezet miedzynarodowej sieci transportowej powinien mie¢ zapewniong
efektywng i sprawng komunikacje publiczng oraz sprawny i efektywny uktad drogowy
(z uwzglednieniem drég lokalnych) w miescie oraz w jego obszarze funkcjonalnym. Dodatkowo
integracja transportu kolejowego z pozostatymi formami transportu gwarantuje wykonanie celéw
przedmiotowego priorytetu. Zrealizowanie tego dziatania umozliwi usprawnienie systemu transportu
w miescie oraz w aglomeracji, podniesie standard podrézowania, a takze zwiekszy liczbe mieszkancow
regionu korzystajgcych z transportu publicznego. W dziataniu tym zawierajg sie takze inwestycje
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zwigzane z uktadem drogowym w ramach mechanizmu ZIT oraz rozbudowa Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej tj. zakup taboru oraz zapewnienie zaplecza technicznego na potrzeby SKA.

Priorytet 2. Wykreowanie subregionalnych weztéw transportowych

Cele strategiczne:
1. Stworzenie efektywnego systemu pofaczen transportowych pomiedzy osrodkami
subregionalnymi w wojewddztwie
Usprawnienie funkcjonowania weztéw drogowych w rejonie miast subregionalnych.
3. Zwiekszenie atrakcyjnosci przewozéw  kolejowych przez podniesienie  komfortu
i bezpieczenstwa podrdéznych.

Subregionalne wezty transportowe, ktére ptynnie i skutecznie rozprowadzg komunikacje w obszarze
swojego wptywu, a takze w catym regionie, stworzg warunki dla petniejszego wykorzystania lokalnych
potencjatéw i zapewnig wysokg mobilno$¢ mieszkaricow. Eliminacja barier przestrzennych wesprze
wyboér miejsca nauki, pracy czy zamieszkania przez poprawe terytorialnych standardéw dostepnosci do
ustug publicznych i komercyjnych. Gtéwne wezty transportowe o charakterze subregionalnym to:
Tarnéw, Nowy Sacz, Nowy Targ oraz Oswiecim. Budowa efektywnych systemdéw transportowych
powinna uwzgledniac nie tylko poprawe ich jakosci i sprawnosci, ale réwniez ograniczenia ucigzliwosci
transportu dla srodowiska, w szczegdlnosci transportu w miastach. Cechg obszaréw zurbanizowanych
jest m. in. potrzeba realizacji zasady synergii réznych podsystemow transportowych. Widoczne jest to
w zwigzkach ruchu samochodéw osobowych, parkowania i transportu zbiorowego. Budowa
efektywnego systemu potaczen pomiedzy gtéwnymi osrodkami gospodarczymi Matopolski stanowi
istotny wkfad w tworzenie warunkéw do budowy centréow logistycznych oraz rozwoju transportu
kombinowanego/intermodalnego, pozwalajgcych efektywniej wykorzystywa¢ dostepne zasoby
transportowe. Realizacja w/w priorytetu poprzez kreowanie subregionalnych weztéw transportowych,
sprawnie i efektywnie rozprowadzajgcych komunikacje w obszarze swojego oddziatywania, przyczyni
sie do zmniejszenia obcigzen ruchem sieci drogowej oraz skrécenia czasu podrézowania.

Dziatanie 2.1
Tworzenie sieci sprawnych potgczen kolejowych i drogowych wokdt gtéwnych miast regionu, jako

subregionalnych weztéw transportowych, sprzyjajgcych procesom rozwojowym.

Wezet drogowy i kolejowy w rejonie miasta jest czescig regionalnego systemem transportowego.
Funkcja wezta musi by¢ postrzegana nie tylko jako rozrzad ruchu w drogach i liniach kolejowych tam
sie zbiegajgcych, ale takze obstuga miasta wokoét ktérego funkcjonuje. W tym dziataniu rozwdéj weztow
transportowych jest podporzadkowany poprawie obstugi miast petnigcych tg funkcje. W ramach
dziatania realizowane beda réwniez inwestycje z zakresu rozwoju infrastruktury drég o znaczeniu
regionalnym i subregionalnym. Wsparciem objete bedg przedsiewziecia dotyczace budowy
i przebudowy drég wojewddzkich oraz drég lokalnych (powiatowych i gminnych). W ramach dziatania
wsparciem objeta zostanie réwniez infrastruktura dla obstugi podréznych m.in. parkingi Park & Ride na
potrzeby SKA, przystanki i dworce kolejowe

Dziatanie 2.2
Tworzenie sprawnych potgczenn kolejowych i drogowych pomiedzy subregionalnymi weztami

transportowymi oraz zwiekszanie ich dostepnosci zewnetrznej (w tym powigzan z sasiednimi

regionami) i wewnetrznej, w obrebie obszaréw ich oddziatywania

Dziatanie skoncentrowano na dwodch aspektach poprawy miedzymiastowych sieci drogowych
i kolejowych, tj. na wykorzystaniu drég wysokich klas technicznych (w tym wypadku autostrady A4) do
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poprawy zewnetrznej dostepnosci wojewddztwa oraz do poprawy dostepnosci w jego obrebie.
W obu przypadkach chodzi o relatywnie niewielkie inwestycje liniowe uzupetniajgce sie¢ transportowa
wojewddztwa, jaka podlega jakosSciowej zmianie w wyniku realizacji autostrady. Dziatania
skoncentrowane bedg takze na inwestycjach w zakresie rozwoju infrastruktury drég o znaczeniu
regionalnym i subregionalnym. Dofinansowaniem ze srodkéw RPO objete bedg przedsiewziecia
dotyczace budowy i przebudowy drég wojewddzkich oraz drég lokalnych (powiatowych i gminnych). W
ramach dziatania realizowane beda przedsiewziecia z zakresu budowy, rozbudowy i przebudowy
infrastruktury stuzacej obstudze podréznych korzystajgcych z kolei aglomeracyjnej m.in. parkingi Park
& Ride na potrzeby SKA, przystanki kolejowe, dworce kolejowe.

Dziatanie 2.3
Budowa obwodnic/obej$¢ miast i miejscowosci dotknietych wysoka ucigzliwoscig ruchu tranzytowego

Dziatanie skoncentrowano na uzupetnieniu sieci drog krajowych i wojewddzkich o obwodnice miast,
w ktérych przebieg drég tworzy znaczne ucigzliwosci i zagrozenie dla funkcjonowania tych miast,
a przy tym pogarsza walory drég — nie wyklucza to budowy obwodnic, np. w ciggach drdég lokalnych.
Realizacja dziatania zmniejszy w znacznym stopniu ruch samochodowy, w niektérych przypadkach
w centrach miast, przez co podniesie bezpieczenistwo i komfort jazdy oraz zmniejszy ucigzliwos¢ dla
otoczenia drdg tranzytowych. W kazdym przypadku nalezy przeprowadzi¢ ocene wptywu nowej trasy
na stosunki gospodarcze, w tym lokalny rynek pracy i stosunki spoteczne po zmianie trasy.

Dziatanie 2.4.
Rozwdj sieci lgdowisk lokalnych, w tym lotnisk ,biznesowych”

Powstawanie lotnisk lokalnych moze by¢ jednym ze stymulatoréw rozwoju przemystéw wysokich
technologii, a takze rozwoju turystyki i sportéow lotniczych. Wsparcie samorzgdu wojewddztwa moze
na przyktad polega¢ na realizacji przedsiewzie¢ w infrastrukture dostepu do takich lotnisk, a takze
w organizowaniu siatki potgczen z lotniskiem Krakow Airport.

Dziatanie 2.5
Tworzenie warunkéw dla rozwoju centrow logistycznych oraz transportu kombinowanego/

intermodalnego

Kluczowym czynnikiem decydujgcym o lokalizacji centréw logistycznych jest istnienie sprawnego
i efektywnego uktadu komunikacyjnego zapewniajgcego szybkie i skuteczne rozprowadzenie ruchu
w obszarze jego oddziatywania oraz miedzy sasiednimi regionami. W zwigzku z tym tworzenie
warunkéw dla rozwoju centrow logistycznych wpisuje sie w kontekst przedmiotowego priorytetu.
Realizacja w/w dziatania przyczyni sie do stworzenia nowoczesnego systemu transportowego
w wojewddztwie.

Dziatanie 2.6
Transport wodny $rédlgdowy

Dziatanie skierowane jest na rozwdj transportu wodnego Srédlgdowego Matopolski. Aktualnie zegluga
srodlagdowa nie jest ujeta w priorytetowych dziataniach inwestycyjnych dotyczgcych systemu
transportowego Matopolski. Jednak juz wstepne analizy wykazujg mozliwos¢ wykorzystania zeglugi
$rodlagdowej do przewozéw towardw masowych zwtaszcza na skanalizowanym odcinku Drogi Gérnej
Wisty od Oswiecimia do Krakowa. Wskazujg réwniez perspektywe rozwoju turystycznej zeglugi
srodlgdowej, ktdra zwiekszy atrakcyjnosé turystyczng Matopolski.
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Dziatanie 2.7
Wspieranie warunkow dla rozwoju transportu ekologicznego.

Wojewddztwo Matopolskie a takze gminy miejskie w Matopolsce od wielu lat realizujg przedsiewziecia
dotyczace wzmocnienia roli transportu zbiorowego, a takze podniesienia jakosci tych systeméw, w tym
zmniejszenie ucigzliwosci i dostosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych, m.in. poprzez zakup
nowoczesnego taboru kolejowego (z wytgczeniem inwestycji w zakresie taboru objetych SKA, ktore
ujete sg w dziataniu 1.5) oraz autobusdéw spetniajgcych najwyzsze standardy emisji spalin.

Priorytet 3. Zwiekszenie dostepnosci transportowej obszarow o najnizszej dostepnosci
w regionie

Cele strategiczne:
1. Poprawa dostepnosci drogowej poprzez budowe i modernizacje drég: krajowych,
wojewddzkich i lokalnych.
2. Rewitalizacja sieci kolejowej wojewddztwa

Wewnetrzna dostepnosé komunikacyjna to rozwdj sieci drég lokalnych i regionalnych, wykorzystanie
potencjatu transportu szynowego, a takze rozwéj nowoczesnego, sprawnego i przyjaznego pasazerom
transportu publicznego, réwniez z wykorzystaniem inteligentnych systeméw zarzadzania
i sterowania. W perspektywie 2020 roku strategia postepowania wspiera¢ bedzie dalsze inwestycje
drogowe i kolejowe, wzmocnione rozwigzaniami systemowymi z zakresu organizacji transportu, ktore
w zasadniczym stopniu przyczynig sie do poprawy wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej
Matopolski, pod katem obszaréw o stabym stopniu skomunikowania. Budowa nowych oraz rozbudowa
istniejacych szlakow kolejowych (w tym réwniez turystycznych tras kolejowych) i drogowych stuzy¢ ma
efektywnemu skomunikowaniu obszarédw o najnizszej dostepnosci w regionie z Krakowem,
subregionalnymi weztami transportowymi oraz sgsiednimi regionami, ze szczegélnym uwzglednieniem:
potgczen transportowych miasto — wies, polsko-stowackiej strefy przygranicznej, takze pod katem
zwiekszania bezpieczenstwa ruchu. Tworzgce sie¢ drogi krajowe, wojewddzkie oraz ich wezty
integrujgce z siecig kolejowg, majg stworzy¢ sprawny system do obstugi podrézy wewnatrz
wojewddztwa.

Dziatanie 3.1

Budowa nowych oraz rozbudowa istniejgcych szlakdw kolejowych i drogowych stuzacych efektywnemu

skomunikowaniu obszaréw o najnizszej dostepnosci w regionie z Krakowem.

Wykorzystanie sieci drog krajowych dla obstugi ruchu wewnatrzregionalnego pozwala na poszerzenie
sieci regionalnej. Dobdér odcinkdw drég krajowych dla realizacji tej funkcji wymaga rozpoznania
warunkéw ruchu, dominujacych relacji obcigzajacych te odcinki oraz mozliwosci i wymogoéw
przystosowania dla potrzeb ruchu regionalnego. Natomiast podstawowym zadaniem jest
wykorzystanie sieci drég wojewddzkich do obstugi ruchu wewnatrzregionalnego. Dobor odcinkéw do
tego dziatania oparty jest gtdwnie na stanie technicznym oraz wielkosci i strukturze ruchu. Istotnym
dziataniem jest takze rozwdj sieci drég lokalnych, ktére rozprowadzajg ruch z gtdwnych ciggéw
drogowych w regionie. Dobdr odcinkéw drég lokalnych skierowany bedzie w szczegdlnosci na poprawe
dostepnosci KrOF do sieci TEN-T lub weztéw sieci TEN-T poprzez likwidacje ,waskich gardet”, poprawe
przepustowosci drég. Wykorzystanie sieci linii kolejowych dla obstugi ruchu wewnatrzregionalnego
nakierowane jest na linie poza uktadem linii pierwszorzednych, rozwijanych w oparciu o krajowe plany
rozwoju kolei. Modernizacja linii kolejowych nakierowana jest gtéwnie na likwidacje , waskich gardet”,
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czyli miejsc lub niektérych odcinkéw o zmniejszonych parametrach uzytkowych, gdzie usuniecie ich
wad pozwala na znacznie korzysci w postaci zwiekszenia predkosci handlowe;j i przepustowosci sieci.

Dziatanie 3.2
Kreowanie efektywnych potgczen transportowych miasto — wiesS w celu zwiekszenia mobilnosci

mieszkajgcych poza obszarami miejskimi.

Zwiekszenie liczby podrdzy mieszkanncow obszaréw wiejskich w celach zawodowych i edukacyjnych
poprzez stworzenie sprawnego systemu zintegrowanych potfgczen obejmujgcych: autobus, pocigg
i komunikacje miejska. Integracja przewozéw powinna polega¢ miedzy innymi na atrakcyjnych
rozktadach jazdy, tatwosci przesiadania sie na inne $rodki transportu zbiorowego oraz odpowiedniej
jakosci przewozow.

Priorytet 4. Wsparcie instrumentdéw zarzadzania zintegrowanymi systemami transportowymi

Cele strategiczne:
1. Doskonalenie nowoczesnych technik zarzgdzania i utrzymania szlakéw komunikacyjnych
2. Wspieranie integracji systemoéw transportowych a w szczegdlnosci transportu zbiorowego

Realizacja tego priorytetu ma na celu nawigzywanie dialogu, wspdétpracy przez samorzady terytorialne
z organami administracji rzgdowej oraz podmiotami komercyjnymi, dziatajgcymi na rynku transportu,
poprzez poszukiwanie rozwigzan optymalizujgcych funkcjonowanie systemu transportowego oraz
zrodet ich finansowania. Efektem tego dziatania powinno by¢ poszerzenie mozliwosci aranzacji
przedsiewziec¢ rozwojowych dla podniesienia efektywnosci dziatania catego systemu.

Dziatanie 4.1
Wsparcie procesow efektywnej integracji systemdw transportowych ze szczegdlnym uwzglednieniem

roli transportu zbiorowego

Efektywna integracja systeméw transportowych wptynie na skrécenie czasu podrdzy oraz komfort
i bezpieczeAstwo przemieszczania sie poprzez ograniczenie czynnosci zwigzanych z organizacja
przewozu réznymi Srodkami transportu. Wsparcie integracji transportu pasazerskiego powinno
obejmowad: oferty przewozowe, wspdlny system emisji biletéw oraz jednorodny system taryfowy.
Duze znaczenie ma odpowiednia promocja zintegrowanego systemu jako catosci, z ktérym identyfikuja
sie wszyscy uczestnicy.

Dziatanie 4.2
Wsparcie wtasciwej organizacji sprawnych systeméw transportu zbiorowego.

Cel dziatania systemu transportowego dowolnego obszaru, w tym miasta to osiggniecie poziomu
zrbwnowazenia pod wzgledem przestrzennym, spotecznym i srodowiskowym umozliwiajgcego rozwaj
catego obszaru. Zaplanowane dziatania majg na celu dostosowanie rozwoju systemu transportowego
miasta do tempa rozwoju gospodarczego i postepujacych zmian w zachowaniach komunikacyjnych
(wzrost ruchu pasazerskiego, szybki wzrost ruchu drogowego, powstanie nowoczesnych
i wielofunkcyjnych podmiotéw gospodarczych wymagajgcych sprawnych, szybkich i niezawodnych
powigzan transportowych, koniecznos¢ ograniczania ujemnego wptywu na srodowisko).

Dziatanie 4.3
Tworzenie warunkow dla spdjnosci sieci miejskiej przez rozwigzania w zakresie transportu oraz

wzmacniania komunikacji zbiorowej.
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Zaplanowane dziatania majg na celu wypracowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej
i funkcjonalnej podsysteméw transportowych, w tym tworzenie systemoéw intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy Parkuj i Jedz, itp.), wspdlnych rozktadéw jazdy, jednolitych systemodw
taryfowych, wprowadzenia biletu waznego na wszystkie srodki transportu u wszystkich przewoznikéw.

Dziatanie 4.4
Wspieranie nowoczesnych technik zarzagdzania i utrzymania szlakéw komunikacyjnych.

Sprawne zarzadzanie siecig drég wojewddzkich wymaga wdrazania nowoczesnych systemoéw
informatycznych, ktérych zadaniem jest usprawnienie systemu transportowego oraz zwiekszenie
bezpieczenstwa i komfortu podrézy. Zaplanowane w ramach dziatania projekty maja na celu ochrone
drég przed zniszczeniem wynikajgcym z poruszania sie po drogach pojazdéw przecigzonych oraz
wzmozony monitoring poruszania sie pojazdéw przewozacych tadunki niebezpieczne. Zaplanowano
takze rozbudowe Systemu Zarzadzania Drogami Wojewddztwa Matopolskiego, ktory przyczyni sie do
ograniczenia kosztow zwigzanych z utrzymaniem nawierzchni drég wojewddzkich, dzieki zastosowaniu
nowoczesnych technologii pozwalajacych na automatyczng inwentaryzacje stanu nawierzchni drég
wojewddzkich oraz wczesniejsze wykrywanie powaznych uszkodzen.

Dziatanie 4.5
Aktywne rzecznictwo interesbw na rzecz zmian w _systemie prawa dla zwiekszenia wptywu

wojewoddztwa na ksztattowanie regionalnej polityki transportowej.

Zaplanowane dziatanie ma na celu nawigzywanie szerokiej wspdtpracy miedzy poszczegdlnymi
szczeblami samorzadu terytorialnego oraz administracjg rzgdowag w celu wypracowania najlepszych
rozwigzan optymalizujgcych uktad transportowy w wojewddztwie matopolskim a takze zrédta jego
finansowania. Istotnymi czynnikami opd6Zniajgcymi s3g tutaj uwarunkowania formalnoprawne a takze
nieprzychylne stanowiska spoteczenstwa, ktére uwidaczniajg sie w protestach mieszkancow dla
waznych inwestycji w wojewddztwie.
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6. ANALIZA POPYTU NA TRANSPORT

6.1. Metoda analizy

Badana popytu na transport i mobilnosci mieszkancéw wojewddztwa przeprowadzono w roku 2013 w
potaczeniu z badaniem opinii mieszkaricow na temat preferencji w wyborze srodkéw transportu a
takze opinii o jakosci istniejgcych ustug i preferencji co do kierunkéw zmian w Swiadczeniu ustug.
Badania oraz oparty na nich model sieci i ruchu przeprowadzone byty dla potrzeb budowy modelu
popytu na transport i ksztattowania systemu ustug w ramach przygotowania Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie matopolskim?.

W ramach tej pracy opracowano i uruchomiono cyfrowy model systemu transportowego oraz popytu
na transport, oparty na pakiecie VISUM firmy PTV. Model ten zostat wykorzystany do opracowania
Programu przez aktualizacje opisu systemu transportu dla uwzglednienia celdw ogdlnych
i szczegdtowych Programu TiK.

Model jest wdrazany do uzywania w Departamencie Transportu i Komunikacji Urzedu
Marszatkowskiego.

6.2. Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancow wojewodztwa

Zebranie danych potrzebnych do doktadnego, modelowego odwzorowania podrdzy wykonywanych
wszystkimi Srodkami lokomocji na obszarze catego wojewddztwa matopolskiego, wymagato
przeprowadzenia szczegdtowego badania ankietowego. Badaniem ilosciowym objeto losowa prébe
4400 gospodarstw domowych, w ktérych przeprowadzono wywiad z gtowg gospodarstwa domowego
oraz wypetniono kwestionariusze dotyczace podrdézy (tzw. dzienniczki podrézy) ze wszystkimi
cztonkami gospodarstwa w wieku 12 lat i wiecej.

Podstawowym celem badania jako$ciowego byto zebranie szczegétowych informacji na temat sposobu
podejmowania decyzji transportowych mieszkancéw wojewddztwa (w tym mniejszych miejscowosci)
dojezdzajgcych na dalsze odlegtosci do wiekszych miast. Skupiono sie na podrézach realizowanych
poza gmine oraz poza powiat (taki zasieg podrézy wynika z wymogdw planu transportu publicznego dla
wojewddztwa, gdzie analizie poddaje sie podrdze miedzy powiatami). Zakres badan obejmowat
nastepujace elementy:

eanalize decyzji wyboru transportu zbiorowego i indywidualnego,

e inwentaryzacje czynnikéw i elementéw determinujgcych wybdr srodka transportu — elementéw
branych pod uwage swiadomie lub majgcych nieSwiadomy wptyw,

epoznanie specyficznych, potocznych nazw i okredlen stosowanych przez pasazeréw, sposobéw
rozumienia pojeé¢, sposobu postrzegania i oceny poszczegdlnych elementéw oferty
przewozowe] i innych czynnikbw — celem pdZiniejszego opracowania zrozumiatego
kwestionariusza badawczego i jednoznacznych pytan.

20 Ekspertyza Konsorcjum naukowo — praktycznego w sktadzie: Politechnika Krakowska (lider Konsorcjum), PBS
Sopot Sp. z 0.0., EKKOM Sp. z o.0. m(Krakdow), IMS Sp z. o. (Krakéw), Jan Friedberg, Projektowanie drog
i doradztwo w zarzadzaniu (Wieliczka)
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W czasie badania zastosowano techniki projekcyjne, pozwalajgce dotrze¢ do pozaracjonalnych, czasem
nieuswiadamianych motywéw zachowan i wybordw. Zebrane dane zostaty poddane szczegdétowej
analizie statystycznej, a informacje o wykonywanych podrézach byly jednym z wazniejszych
elementéw budowy symulacyjnego modelu ruchu w specjalistycznym oprogramowaniu
komputerowym (program Visum).

Kompleksowe badania ruchu wykazaty, ze mieszkaniec Matopolski (bez uwzglednienia Krakowa)
odbywa w typowy dzien roboczy srednio 1,6 podrdzy (mieszczg sie w tym podrdze odbywane pieszo na
odlegto$¢ co najmniej 250 m). Tak okreslony wskaznik ruchliwosci (definiowany jako srednia liczba
podrozy realizowanych przez mieszkannca w ciggu doby), jest geograficznie silnie zrdznicowany:
najwyzsze wartosci osigga w poétnocnych i zachodnich powiatach wojewddztwa (krakowski,
chrzanowski, oswiecimski, miechowski), a najnizszy - w powiatach potudniowych (nowotarski,
nowosadecki ziemski, tatrzanski). Dominujg podrdze realizowane wewnatrz powiatu bedgcego
miejscem zamieszkania: najwiecej (80+90%) jest takich podrézy w powiatach nowotarskim i gorlickim,
najmniej (40+60%) w powiatach: krakowskim, nowosadeckim i tarnowskim ziemskim, brzeskim,
wielickim, proszowickim.

MAPA 7: RUCHLIWOSC NIEPIESZA MIESZKANCOW POSZCZEGOLNYCH POWIATOW WO..
MALOPOLSKIEGO

Ruchliwo$é
niepiesza:

W 16-18
W 14-16
W 13-14

12-1,3 ’“
ih-1.2 _ ’

09-1,1
Zrédto: Plan zintegrowanego transportu zbiorowego wojewddztwa matopolskiego

Ze wzgledu na podstawowe zajecie ankietowanego, najwyzszg ruchliwos$é¢ wykazujg osoby pracujace
poza domem — 2,07 (w tym ruchliwos$¢ niepiesza 1,84). Studenci badZ uczniowie — 1,82 (1,39),
pracujgcy w domu — 1,24 (1,07), bezrobotni i niepracujacy — 1,29 (0,82), emeryci lub rencisci — 1,01
(0,64) — wykres 11
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WYKRES 5: RUCHLIWOSC | RUCHLIWOSC NIEPIESZA A PODSTAWOWE ZAJECIE BADANEGO.
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M ruchliwosc ruchliwosé niepiesza

Zrédto: Plan zintegrowanego transportu zbiorowego wojewddztwa matopolskiego

Celem najczestszych podrozy jest dom, — 47% (przy czym Sredni czas tych podrézy wynosi 34 minuty),
w kolejnosci malejgcej to podrdze do: pracy — 19% (33 minuty), zakupy, ustugi, urzedy — 14% (25
minut), nauka — 6% (36 minut), odwiedziny — 6% (39 minut), pozostate cele — 8%.

Najkrotszy czas podrdzy osigga sie korzystajac z transportu indywidualnego (gtéwnie samochdd
osobowy) — Srednio 34 minuty, podréze mikrobusami (oferowane przez mate firmy przewozowe)
trwajg Srednio 43 minuty, autobusami (tzw. podrdze PKS) — 64 minuty, kolejg (tzw. podréze PKP) — 113
minut — wykres 12.

WYKRES 6: SREDNI CZAS TRWANIA PODROZY W ZALEZNOSCI OD WYKORZYSTANEGO SRODKA
TRANSPORTU.

Transport Indywidualny 34 minut

Transport Zbiorowy 43 minuty
Podréze PKS 64 minuty

Podrdze BUS

43 minuty

Podrdze PKP

Poddajagc  analizie kwestie zwigzane z podziatem zadan przewozowych zauwazono,
ze okoto 40% obligatoryjnych (zwigzanych z nauka lub pracg) podrdzy niepieszych Matopolanie
odbywajg srodkami transportu zbiorowego — wykres 4. Najwiekszymi entuzjastami transportu
indywidualnego s3 mieszkacy powiatu tatrzanskiego, ktérzy najczesciej korzystajg z tej formy
podrézy. Z kolei najwyzszy odsetek podréinych korzystajacych z transportu zbiorowego mieszka
w powiecie wadowickim. Warto zauwazyé, ze jest to powiat mogacy pochwali¢ sie najwyisza
satysfakcjg z podrozy odbytych sSrodkami transportu zbiorowego.
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MAPA 8: ODSETEK PODROZY OBLIGATORYJNYCH NIEPIESZYCH WYKONANYCH ZA POMOCA
SRODKOW TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Udziat podrézy:
W 50-55%
W 45-50%
40-45%
35-40%
W 30-35%
W 15-20%

Zrédto: Opracowanie wtasne UMWM

Ponizszy wykres przedstawia przestrzenne zréznicowania Sredniego czasu trwania podrézy. Najdiuzsze
czasy podrozy sg zwigzane z powiatami potozonymi na obrzezach wojewddztwa (gorlicki, chrzanowski,
tarnowski, tatrzanski, oswiecimski).

WYKRES 7: SREDNI CZAS [W MINUTACH] TRWANIA PODROZY DLA POSZCZEGOLNYCH POWIATOW
WEDLUG MIEJSCA ZAMIESZKANIA PODROZNEGO (BEZ KRAKOWA)
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Zrédto: Plan zintegrowanego transportu zbiorowego wojewddztwa matopolskiego
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Generatorem najdtuzszych podrézy jest stolica wojewddztwa. W podrédzach odbywanych do Krakowa
transportem zbiorowym, catkowity czas trwania (obejmujgcy: dojscie do przystanku, oczekiwanie na
pojazd, przejazd, ewentualng przesiadke, dojscie do celu podrdzy) zalezy od odlegtosci do centrum
Krakowa. Dla odlegtosci do 20 km, sredni catkowity czas podrdzy wynosi 58 minut, dla odlegtosci 20+40
km — 65 minut, dla odlegtosci 40+60 km — 105 minut, dla odlegtosci 60+100 km —170 minut. S3 to
srednie wartosci z podawanych przez osoby ankietowane, co moze odzwierciedla¢ nie rzeczywiste, lecz
subiektywne odczuwanie czasu traconego na podrdz.

6.3. Oceny uzytkownikow systemu transportu publicznego dokonane
przez mieszkarnicow wojewddztwa matopolskiego

Badanie ankietowe dotyczace oceny i satysfakcji z istniejgcej obstugi publicznym transportem
zbiorowym przeprowadzono na takiej samej prébie i w tym samym okresie czasu jak dla badania
zachowan komunikacyjnych.

Ocena ogodlna i oceny szczegdétowe dla 10 cech komunikacji zbiorowej byly wyrazane
w pieciostopniowej skali: 1 — bardzo Zle, 2 — zle, 3 — przecietnie, 4 — dobrze, 5 — bardzo dobrze. Wynik
uzyskanej oceny ogdlnej wskazuje na przewage transportu drogowego nad kolejowym. Poszczegdlne
rodzaje transportu uzyskaty nastepujace srednie oceny:

ekomunikacja mikrobusowa 3,67

ekomunikacja autobusowa 3,50

ekomunikacja kolejowa 3,27

Z poréwnania 10 szczegdtowych cech komunikacji zbiorowej (jak na Wykresie 8) wynika, ze:

enajwyzej oceniana jest komunikacja mikrobusowa (linia czerwona zewnetrzna),
ewyraznie najgorzej jest oceniana komunikacja kolejowa (linia zielona wewnetrzna),
ekomunikacja mikrobusowa oraz autobusowa w kazdym aspekcie jest wyzej oceniana niz kolejowa,

ekomunikacja mikrobusowa prawie w kazdym aspekcie jest wyzej oceniana niz autobusowa (wyjatek
stanowig kryteria: ,komfort w pojezdzie” oraz , parkingi przy dworcach”),

enajwyzsze réznice w ocenach wystepujg w nastepujgcych parametrach: czas podrdézy, liczba
koniecznych przesiadek oraz czestosé kursowania (na korzys¢ mikrobusdéw).
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Wykres 8: OCENA SZCZEGOtOWA ROZNYCH RODZAJOW PRZEWOZNIKOW
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Zrédto: Plan zintegrowanego transportu zbiorowego wojewddztwa matopolskiego

Najlepiej oceniane cechy to:

ew komunikacji mikrobusowej — minimalna liczba koniecznych przesiadek i czas podrézy,
ew komunikacji autobusowej — minimalna liczba koniecznych przesiadek i poczucie bezpieczenstwa,
ew komunikacji kolejowej — aktualnos¢ i dostepnosc rozktadéw jazdy oraz poczucie bezpieczenstwa.
Do najgorzej realizowanych cech zalicza sie:
ew komunikacji mikrobusowej — komfort na przystankach i dworcach oraz parkingi przy
dworcach,
ew komunikacji autobusowej — ceny biletéw i parkingi przy dworcach,

ew komunikacji kolejowej — ceny biletéw i czas podrdzy.

Whioski z oceny poszczegdlnych rodzajow transportu (jak na Wykresie 13) stawianej przez
uzytkownikbw w zaleznosci od zamieszkiwania obszarow o réznym stopniu zurbanizowania
przedstawiajg sie nastepujaco:

e miasta powyzej 50 tys. mieszkancédw oceniajg tak samo komunikacje autobusowg jak i mikrobusowsa,
a gorzej — kolejowg;

e miasta do 50 tys. mieszkancow i obszary wiejskie oceniajg najwyzej obstuge mikrobusami, troche
gorzej autobusami, a wyraznie gorzej — kolejg;

e obszary wiejskie stawiajg najwyzsze oceny wszystkim rodzajom transportu; w miare wzrostu wielkosci
miasta poziom satysfakcji z ustug komunikacji zbiorowej (o charakterze regionalnym) maleje.
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Uwaga:

Na wykresach zastosowano potoczng nazwe Srodkow transportu — wynika to z prowadzonych badan
ankietowych, gdzie mieszkaricy wojewddztwa wszystkie potgczenia mikrobusowe traktujq jako ,,BUS”,
potgczenia autobusowe sq nazywane ,,PKS”, natomiast potgczenia kolejowe ,,PKP”.

Wykres 9: OCENA OGOLNA POSZCZEGOLNYCH RODZAJOW PRZEWOZNIKOW W OBSZARACH O
ROZNYM STOPNIU URBANIZACII

3,80
mmiasta 50-200 tys.

m miasta do 50 tys.

3,60

mwies

3,40 -

3,20 -

3,00 -

2,80 -

2,60 -

PKS BUS PKP

Zrédto: Plan zintegrowanego transportu zbiorowego wojewddztwa matopolskiego

Whioski z oceny srodkéw transportu w odniesieniu do poszczegdlnych powiatéw sg nastepujace:

e powiat wadowicki wystawia najwyzsze oceny wszystkim rodzajom przewoznikéw, co odzwierciedla
fakt bogatej obstugi przez mikrobusy i autobusy,

¢ powiat myslenicki ocenia najgorzej komunikacje zbiorowa (z wyjatkiem mikrobusowej),

e rdznice w ocenie najlepszych i najgorszych parametréw pomiedzy powiatami sg duze i osiggajg
az 0,87 punktu.
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Wykres10: OCENA OGOLNA ROZNYCH PRZEWOZNIKOW W POSZCZEGOLNYCH POWIATACH
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=PKP
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Zrédto: Plan zintegrowanego transportu zbiorowego wojewddztwa matopolskiego

Analizujac wptyw cech uzytkownikdw na ocene komunikacji zbiorowej mozna stwierdzic, ze:

e kazda grupa wiekowa w kazdym aspekcie ocenia najwyzej komunikacje mikrobusowsa, a najnizej
kolejows,

¢ osoby do 18-tego roku zycia wystawiajg najwyzsze oceny, a najnizsze - osoby pracujgce w domu,

e w miare wzrostu liczby samochoddéw posiadanych przez gospodarstwo domowe, ocena kazdego
rodzaju srodka transportu obniza sie.

6.4. Model podrozy i ruchu

Wedtug prognoz GUS z 2011 roku zmiany demograficzne i spoteczne w wojewddztwie matopolskim
beda na tyle niewielkie w okresie planowania, iz nie wptyng znaczgco na zmiany w popycie na
transport. Zmiany w potokach pasazerskich bedg wynikaé gtéwnie ze skrécenia czaséw podrdzowania,
wskutek modernizacji infrastruktury oraz zwiekszenia czestotliwosci kursowania transportu
zbiorowego. Takie poprawa standardow ustug przewozowych (np. fatwos¢ osiggania punktow
wymiany pasazerow, utatwienia przesiadek,) podnosi¢ bedzie srednig predkos¢ podrozy.

Prognoze potrzeb przewozowych opracowano metodg modelowania matematycznego na podstawie
badan ankietowych oraz pomiardw natezen ruchu i potokéw pasazerskich na sieci. Opracowany model
symulacyjny sktada sie zdwodch zasadniczych elementéw: modelu sieci, odzwierciedlajacego
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transportowsy infrastrukture liniowa (drogi, linie kolejowe i trasy autobusowe) oraz modelu popytu.
Model sieci transportowej odwzorowuje facznie 57 tysiecy odcinkéw, obejmujgcych wszystkie drogi
krajowe i wojewddzkie, wiekszos$é dréog powiatowych oraz wybrane drogi gminne, majgce znaczenie
w podrdézach wewnatrz wojewddztwa. Modelujgc uktad kolejowy, uwzgledniono wszystkie linie
kolejowe, ktére mogg prowadzié¢ ruch pasazerski — tgcznie 4426 odcinkdw oraz wszystkie przystanki
kolejowe.

Modelujgc popyt, zastosowano tradycyjne ujecie cztero-stadiowe, sktadajace sie z nastepujgcych
etapoéw:

I.Model potencjatéw ruchotwérczych — w oparciu o wyniki badan ankietowych wyznaczono liczbe
podréozy wytwarzanych lub absorbowanych w ciggu doby przez rejon komunikacyjny (w
niniejszym modelu - gmine). Jako zmienne objasniajgce przyjeto: liczbe mieszkarncow (w rozbiciu
na grupy wiekowe) liczbe miejsc pracy, liczbe miejsc w szkotach. Wyznaczone potencjaty
ruchotwodrcze odnoszg sie do wartosci dobowych. Uwzglednienie w motywacjach podrézy
udziatu godziny szczytu w ruchu dobowym, umozliwito zastosowanie dynamicznej procedury
rozktadu ruchu na sieé. Przyjeto podziat na 7 grup motywacyjnych: dom — praca, dom — nauka,
dom —inne cele, praca — dom, nauka — dom, inne cele — dom, niezwigzane z domem.

Il.Rozktad przestrzenny podrézy — w oparciu o badania ankietowe prowadzone w wojewddztwie,
opracowano funkcje oporu przestrzeni dla kazdej z wybranych motywacji. Stanowito to
podstawe do budowy wiezby podrdézy miedzy rejonami komunikacyjnymi w odniesieniu do
kazdej z motywacji.

lll.Podziat zadarn przewozowych —wyznaczono funkcje okreslajagcg prawdopodobienstwo wyboru
srodka transportu, przy czym czynnikiem wptywu jest czas podrozy.

IV.Rozktad podrdzy na sie¢ drogowg — zastosowano procedure wielosciezkowego rozktadu ruchu oraz
model dynamiczny, pozwalajgcy wyznaczy¢ natezenie ruchu i potoki pasazerskie dla kazdej
godziny w dobie.

Jakos¢ opracowanego modelu zostata zweryfikowana poprzez poréwnanie potokdw pasazerskich
i natezen ruchu uzyskanych z modelu na poszczegdlnych odcinkach z dostepng baza pomiarowa.
Wyniki sg nastepujace:

e Dla potokdw pasazerskich realizujgcych podrdze liniami autobusowymi: dla 186 punktéw
pomiarowych uzyskano wartos$¢ wspdtczynnika determinacji réwng 0,90.

e Dla potokéw pasazerskich realizujgcych podréze koleja: dla 45 punktéw pomiarowych uzyskano
wartosé wspotfczynnika determinacji réwng 0,91.

e Dla natezenia ruchu drogowego: dla 213 punktéw pomiarowych uzyskano wartos$é¢ wspodtczynnika
determinacji réwng 0,90.

Wykresy ponizej pokazujg najwazniejsze tendencje rozktadu liczebnosci podrézy wedtug pory dnia oraz

wedtug dtugosci podrdzy.

Dla motywacji zwigzanych z pracg i naukg charakterystyczne sg spietrzenia w szczytach: porannym
i popotudniowym. Natomiast w rozktadzie dtugosci podrdézy wyraznie wida¢ rdznice w podrdzach
zwigzanych z centrami subregionéw (do okoto 20 km) oraz do Krakowa. Warto zauwazyé, ze suma
podrdzy w tej pierwszej grupie jest wieksza od liczby podrdzy do Krakowa.
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Wykres 11: ROZKLAD PODROZY MIESZKANCOW W CIAGU DOBY W POSZCZEGOLNYCH
MOTYWACJACH
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Zrédto: Plan zintegrowanego transportu zbiorowego wojewddztwa matopolskiego

Wykres 12: ROZKtAD DEUGOSCI PODROZY MIEDZYGMINNYCH W PODZIALE NA MOTYWACJE
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Zrédto: Plan zintegrowanego transportu zbiorowego wojewddztwa matopolskiego

6.5. Zakres analiz modelowych

Zadaniem analiz modelowych jest uzyskanie materiatu analitycznego dla oceny stopnia realizacji celow
strategicznych Programu, w tym oceny zapotrzebowania na ustugi, tendencji w zmianach podziatu
zadan przewozowych oraz ocena zmian w walorach funkcjonalnych rozwijajgcego sie systemu
transportowego wojewddztwa. Wyniki analiz dostarczajg takze danych do ocen wrazliwosci i ryzyka
realizacji Programu.
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Modele prognostyczne obliczane sg analogiczng metodg, co model dla stanu istniejacego.
Prognostyczne wartos$ci zmiennych objasniajacych przyjeto zgodnie z danymi demograficznymi GUS,
a ponadto zwiekszono o 20% wskaznik ruchliwosci ogdlnej.

W modelach sieci prognostycznych uwzgledniono inwestycje zgodnie z wykazem jak w kartach
przedsiewzie¢ zawartych w rozdziatach 6 i 7 oraz tabelach inwestycyjnych dotgczonych do Programu.
Wozieto pod uwage parametry modernizowanych i nowych odcinkéw drég (w tym planowanych
obwodnic) mozliwe do uwzglednienia w tego typu modelu: podniesienie ich klasy technicznej,
zwiekszenie predkosci, liczby pasédw ruchu, przepustowosci itp. Zatozono zmiany w rozktadach jazdy
dla linii autobusowych, dostosowujgc je do zmian na kolei: zakup nowego taboru (osiggajacego
predkosé¢ do 160 km/h), modernizacja linii kolejowych, dodanie linii autobusowych obstugujgcych
wezty przesiadkowe (tzw. SKA Bus), zmodyfikowane rozktady jazdy kolei dopasowane do
funkcjonowania SKA.

W wyniku zastosowania modelu transportowego dla wojewddztwa uzyskano obraz rozktadu ruchu
w tej sieci dla nastepujgcych scenariuszy rozwoju systemu:

e stanu bazowego dla analiz (2012 .),

e stanu referencyjnego dla analiz prognostycznych (2017r.), obejmujgcego stan istniejgcy plus
oddawane do uzytku przedsiewziecia realizowane w ramach okresu budzetowego 2007 — 2013,

e stanu inwestycyjnego analiz (2023 r.), obejmujgcego stan referencyjny plus przewidywanego do
uruchomienia przedsiewziecia z okresu budzetowego 2014 — 2020).

e dodatkowo pokazano dwie analizy specyficzne dla planéw rozwoju systemu transportu
z wojewddztwie: analize zaniechania programu rozwojowego na okres 2014 — 2023 (wariant
bezinwestycyjny) oraz wariant z uwzglednieniem wielkiej inwestycji kolejowej (linia Podteze —
Szczyrzyc Nowy Sgcz / Chabdwka (wariant PP). Celem tych szczegdlnych analiz jest zobrazowanie
wynikéw analiz wrazliwosci i ryzyka Programu.

Wyniki analiz modelowych pokazujag ponizsze rysunki schematéw sieci transportowe;j
w poszczegdlnych badanych scenariuszach, rozktadéw ruchu samochodowego i transportem
zbiorowym a takze stopnia wykorzystania przepustowosci w sieci drogowej, zas w tabelach 4 i 5
podano syntetyczne wyniki parametrow ruchowych w sieciach.

6.6. Wyniki rozktadow ruchu w sieci transportowej

W wyniku zastosowania modelu ruchu uzyskano obrazy i dane liczbowe dotyczace rozktaddéw ruchu
w sieci transportowej oraz podsumowania pracy przewozowej i innych parametréw funkcjonowania
sieci. Analizy objety sie¢ drég ruchu indywidualnego i zbiorowego transportu autobusowego oraz sie¢
linii kolejowych. Analizy sporzadzono dla nastepujacych scenariuszy sytuacji ruchowej w sieci
transportowej:
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Wariant Horyzont .. .
Nazwa i opis scenariusza

scenariusza czasowy

WO 2012 Bazowy (stan istniejacy, jako poczatkowy, bazowy dla analiz)
w1 2017 Referencyjny (sie¢ bazowa plus projekty w realizacji)

W2 bez inw. 2023 Prognostyczny — bezinwestycyjny (brak inwestycji po 2017 roku)

Prognostyczny — inwestycyjny (petny program inwestycyjny, bez linii
kolejowej Podteze — Piekietko)

Prognostyczny - inwestycyjny (petny program inwestycyjny, z lini
kolejowa Podteze — Piekietko)

W2 inw. bez P-P 2023

W2 inw. z P-P 2023

Istotg zastosowania tych scenariuszy jest takie zobrazowanie zmian w sieci i ruchu w niej, aby moc
obserwowa¢ zmiany wskaznikdw, mierzacych osigganie celdéw strategicznych poprzez zatozone
mierniki, czyli:

— transportochtonnosci, mierzonej praca przewozowg (wyrazona zaréwno w pojazdo — km i
pojazdo — godzinach, jak i w pasazero — km i pasazero — godzinach),

— podziale zadan przewozowych dla ruchu pasazerskiego na transport indywidualny i zbiorowy,
— czasach podrdzy, jako srednie wazone dla oszacowane]j wiezby ruchu w badanym obszarze.

Wyniki analiz przedstawiajg mapy i tabele ponizej, zas omoéwienie tych wynikdw podano na koncu
rozdziatu.
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MAPA 9: SIEC TRANSPORTOWA DLA STANU BAZOWEGO 2012 R.
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MAPA 10: PRZYROST SIECI DLA STANU REFERENCYJNEGO 2017 R.
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MAPA 11: PRZYROST SIECI DLA STANU INWESTYCYJNEGO Z KOLEJA PODLEZE - PIEKIELKO 2023 R.

PLAN TRANSPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU
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MAPA 12: ROZKEAD POTOKOW RUCHU SAMOCHODOWEGO DLA STANU BAZOWEGO 2012 R.
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MAPA 13: ROZKLAD POTOKOW RUCHU SAMOCHODOWEGO DLA STANU INWESTYCYJNEGO Z LINIA PODLEZE - PIEKIEEKO 2023 R.

PLAN TRANSPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU
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MAPA 14: ROZKEAD POTOKOW RUCHU PASAZEROW TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA STANU BAZOWEGO 2012 R.
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MAPA 15: ROZKEAD POTOKOW RUCHU PASAZEROW TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA STANU INWESTYCYJNEGO Z LINIA PODLEZE - PIEKIELKO 2023 R.
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MAPA 16: POZIOM SWOBODY RUCHU DROGOWEGO DLA STANU BAZOWEGO 2012 R.

PLAN TRANSPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU
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MAPA 17: POZIOM SWOBODY RUCHU DROGOWEGO DLA STANU INWESTYCYJNEGO Z LINIA PODLEZE — PIEKIELKO 2023 R.

PLAN TRANSPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU
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TABELA 4: WYNIKI ANALIZ POPYTU — DANE O RUCHU TRANSPORTEM ZBIOROWYM | SAMOCHODOWYM, DZIEN ROBOCZY

transport zbiorowy, ruch dobowy

CEIETL tys. pas.km tys. pas.godz
rozwoju S - - S R suma suma
system L O tys. poj. odréz rzejazdow
ok zistienia | czasowy | S pojkm | poj.godz | > P | autobus+ | kolej | kolej | kolej cuma | 2utobust | kolej | kolej | kole | _ p(tysl)y 2 ({ys)
inwestycji) mikrobus | dalekob. | REGIO | SKA mikrobus | dalekob.| REGIO SKA
Wo PrT 25939 | 488 807

Bazowy

- (2012) PuT 15 425 194 758 0 16377 | 340 5 18 0 364 420 652

- (2017) cyjny PuT 15 405 195 758 | 1831 | 18189 | 339 5 18 25 389 419 654
Prognos- PrT 24973 | 449 764

W2 bezinw, | Y

-(2023) | peginwesty | PuT 16 083 207 824 | 1904 | 19018 | 355 6 20 26 407 439 697
cyjny
Prognos- PrT 24 961 411 774

W2 inw. e

- (2023) inwes'tycyj. PuT 15 835 366 | 1150 | 1884 | 19235 | 349 6 23 23 400 432 686
ny
progn. - PrT 24 245 392 766

W2 inw. P-P inwest.

- (2023) +PF_’°|g'e"i(e- PuT 15128 | 1081 | 1966 | 1888 | 20063 | 333 13 34 23 403 436 694
1eKIe1KO

Oznaczenia modalne: PrT —transport indywidualny samochodowy, PrT — transport zbiorowy

Kolej dalekobiezna — wszystkie potgczenia kolejowe niezamawianie przez wojewddztwo matopolskie (np. Intercity, TLK, InterRegio itp.); wartosci przewozdéw nie

obejmujg przejazdéw dalekobieznych

Uwaga: podane wartosci nalezy traktowac jako orientacyjne, usrednione dla catej sieci wojewddztwa.
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TABELA 5: WSKAZNIKI EKSPLOATACYJNE SIECI TRANSPORTOWE!

Wskazniki srednie dla sieci

sr. predkos¢

Uwaga: podane wartosci nalezy traktowac jako orientacyjne, usrednione dla catej sieci wojewddztwa

wariant ) . . « ér. ‘r. 22
X $r. predkosci przejazdu km/h podrozy sr’t.:zas . > d!t.xgosc
rozwoju km/h podrézy, min podrézy, km
horyzont
system
czasowy
(rok zaistnienia PuT kolej PuT kolej PuT kolej
inwestycji) PrT | PuT bus dalekob. = 4 PuT PrT | PuT | PrT | PuT
WwWo PrT 53,16 43,53 38,57
bazowy
- (2012) PuT 45,37 36,16 41,16 0,00 38,97 38,65 25,10
W1 ref. ¢ ) PrT 54,99 42,24 38,71
rererencyjn
-(2017) viny PuT 45,38 36,22 41,15 72,10 43,40 38,47 27,83
W2 bezinw. | prognostyczny PrT 55,61 42,34 39,24
- (2023) - bezinwestycyjny PuT 45,36 36,19 41,27 72,16 43,35 37,79 27,31
W2 inw. prognostyczny PrT 60,74 38,22 38,69
- (2023) - inwestycyjny PuT 45,43 66,59 49,87 82,60 44,52 37,78 28,03
W2 inw. p-p | Progn.-inwest. PrT | 61,87 36,81 37,96
+ Podteze -
- (2023) piekietko PuT 45,42 83,96 57,46 82,61 46,01 37,71 28,91
PrT transport indywidualny
PuT transport zbiorowy
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6.7. Podsumowanie wynikow analiz popytu na transport

Z przeprowadzonych badan ruchu i modelowania dla okreséw prognoz i scenariuszy rozwoju
systemu mozna wyprowadzi¢ nastepujgce wnioski dotyczace rezultatéw Programu
wynikajgcych z celéw strategicznych ( na tle wskaznikéw, zapisanych w rozdziale 8:

e Programowany zakres przedsiewzie¢ pozwala na utrzymanie korzystnego podziatu zadan

przewozowych w skali wojewddztwa na poziomie obecnym po okoto potowie ruchu, z

tendencja do zwiekszania sie udziatu transportu zbiorowego, jak w ponizszej tabeli:

Podziat zadan przewozowych PrT PuT
2012 - stan bazowy 55,3% 44,7%
2017 - stan referencyjny 55,2% 44,8%
2023 - bezinwestycyjny 52,3% 47,7%
2023 - inwestycyjny, bez linii P -P 53,0% 47,0%
2023 - inwestycyjny, z linig P-P 52,5% 47,5%

Jak widaé, w okresie prognozowania udziat transportu zbiorowego moze wzrosngé¢ o ponad
2 punkty %, a z linig Podteze — Piekietko o niemal 3 punkty %. Jest to wtasciwy kierunek
zmian w warunkach wysokiej motoryzacji.

e Zaniechanie realizacji programu (wariant bezinwestycyjny) powoduje wzrost udziatu ruchu

transportem zbiorowym, spowodowany tym, ze w okresie inwestycyjnym przewidziano

wiecej inwestycji w transport zbiorowy niz drogowy. To bytaby prawidtowa tendencja,
gdyby nie fakt, ze réwnoczesnie pogorszytaby sie nieco ogdlna dostepnosé¢ w regionie
(czasy i dtugosci podrézy), a takze transportochtonno$¢ w stosunku do wariantéw
inwestycyjnych.

e Zaniechanie realizacji projektu linii kolejowej Podieze — Piekietko powoduje znaczne
w skali wojewddztwa spowolnienie wzrostu udziatu transportu zbiorowego, az

o niemal 20 %. Swiadczy to o duzym znaczeniu tego przedsiewziecia, choé nie przesgdza ono
o ogdlnie korzystnej tendencji w ksztattowania sie podziatu modalnego ruchu. Warto
zauwazy¢ po analizie rozktadéw ruchu w sieci, ze przedsiewziecie to w znacznym stopniu
spowoduje przejecie pasazerow z przewozow autobusowych, natomiast nie ograniczy ruchu
samochodowego (spadek ruchu o ok. 5%). Wynika to z faktu, ze rownolegle do tej inwestycji
planowana jest przez Rzad RP modernizacja waznych dla regionu rownolegtych drég
krajowych do Nowego Sacza (DK 75) i w kierunku Nowego Targu (DK S7).

e Udziat ruchu samochodowego nieco spada, ale warto zauwazyé¢, ze podnosi sie srednia

predkos¢ w ruchu samochodowym, a to dzieki kilku znacznym inwestycjom drogowym w
rejonie Krakowa (droga ekspresowa S7 w relacji pétnoc — potudnie) oraz na wspomnianych
drogach na potudniu regionu.
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e Poprawa warunkéw ruchu powoduje znaczne oszczednosci w czasach podrdzowania
w transporcie zbiorowym — srednie predkosci i czasy poprawiajg sie o 18%, w tym dzieki
linii Podteze — Piekietko o 5 punktow %. Oznacza to oszczednos$¢ okoto 2,1 min godzin
rocznie.

oW przypadku zaniechania realizacji Programu utrzymuje sie wzrost udziatu transportu
zbiorowego, poniewaz warunki ruchu drogowego sie pogarszajg (nizsza predkosé srednia o
5 km/godzine, czyli o 10%). Niemniej zwrdci¢ uwage nalezy, ze w tej sytuacji pogorszy sie
dostepnos¢ w regionie.

eAnaliza poziomu swobody ruchu w sieci drogowej, ktéry jest miarg zattoczenia, wykazuje
lekka poprawe sytuacji, cho¢ nie ma miejsca przetom w tym wzgledzie. Dziatania w ramach
programu w zdecydowany sposéb poprawiajg sytuacje na nastepujgcych odcinkach sieci
drogowe;:

o DK 94 na odcinku Wieliczka — Bochnia — Tarnéw — Debica (poprzez ukornczenie budowy
autostrady A4),

o Wylot pétnocny z Krakowa w ciggu DK 7 (przez budowe wylotu drogi ekspresowej S7),

oWylot drogowy z Nowego Sacza na podtnoc (DK 75 oraz dokoriczenie obwodnicy
potnocnej) przez budowe obwodnicy zachodniej miasta i nowego odcinka
zamiejskiego,

o Kontynuacja budowy drogi ekspresowej S7 na potudnie (odcinek Lubierh — Rabka),

o Przebudowa DK 75 na odcinku Brzesko — Nowy S3acz, zwtaszcza w rejonie wazniejszych
miejscowosci na tej trasie.

e Do najbardziej zattoczonych fragmentéw sieci drogowej, zarédwno w stanie bazowym
(2012) jak i prognozowanym na rok 2022, wraz z linig Podteze — Piekietko, naleza:

o Cata odcinek DK 94 Krakow — Olkusz — Dabrowa Gdrnicza — Program nie przewiduje
dziatan naprawczym dla tej drogi;

o Zachodni odcinek DK 52 w rejonie miast (Kalwaria Zebrzydowska, czesciowo Wadowice)
oraz caty odcinek Wadowice — Kety do Bielska Biatej — Program nie przewiduje dziatan
naprawczym dla tej drogi.

e Poprawa warunkéw bezpieczeristwa ruchu wynika z wielu czynnikow, nie tylko o

charakterze strategicznych, ale operacyjnych. Jednak przedstawiona analiza wskazuje, ze
praca przewozowa w ruchu drogowym spada w stosunku do wariantu bazowego jak i
referencyjnego i to zarowno wobec wariantu bez linii kolejowej Podteze — Piekietko, jak i z
tg linia (o okoto 7%).

Oznacza to, ze Program TiK moze prowadzi¢ do osiggniecia zaktadanych rezultatow celéw
strategicznych.

85



7.PRZEDSIEWZIECIA INWESTYCYJNE - WYMIAR KRAJOWY
I REGIONALNY POZA WARUNKOWOSCIA EX ANTE

Opracowanie Programu w czesci dotyczacej zestawienia planowanych zadan inwestycyjnych
poprzedzono dziataniami przygotowawczymi w nastepujacej sekwencji:

o Identyfikacja potrzeb poszczegdlnych gestoréw infrastruktury,

¢ Analiza wynikdéw prac przedprojektowych,

e Umieszczenie projektu w decyzjach krajowych (Ministerstwo Transportu i Rozwoju, Dokument
implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu, pazdziernik 2014),

e Ocena wptywu na sie¢ transportowg w regionie Matopolski w ramach niniejszego programu,
lub w ramach ocen dla potrzeb planu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Metropolii
Krakowskiej.

Podane ponizej informacje mogg ulec niewielkim zmianom w miare postepu prac przygotowawczych
i realizacyjnych.

7.1 Karty przedsiewzie¢

PRIORYTET 1. KRAKOW NOWOCZESNYM WEZtEM MIEDZYNARODOWE)J SIECI TRANSPORTOWE)
Dziatanie 1.1. Poprawa dostepnosci kolejowej Krakowa w wymiarze regionalnym, krajowym
i miedzynarodowym.

Budowa linii kolejowej Krakéw Podteze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna wraz z

PS-1.1.1 modernizacjg odcinka linii kolejowej Nowy Sacz — Muszyna — granica Panistwa i
Chabdéwka — Nowy Sacz

Definicja Poprawa dostepnosci zewnetrznej oraz radykalna poprawa dostepnosci wewnetrznej

przedsiewziecia potudniowej czesci wojewddztwa z Krakowem i dalej poprzez budowe

wysokosprawnej linii kolejowej. Linia znaczenia miedzynarodowego.

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji Budowa fragmentu sieci kolejowej w potudniowej Matopolsce, potfaczona
z modernizacjg linii istniejgcych; ma na celu skrécenie czasu przejazdu pomiedzy
Krakowem i Nowym Saczem oraz Zakopanem, podniesienie standardow
podrdzowania, jakosci i bezpieczenstwa przewozéw. Realizacja inwestycji pozwoli
ponadto na zmniejszenie ruchu na sieci drogowej dzieki przejeciu znacznej czesci
przewozow osob i towardow. Podniesie istotnie dostepnosé w tej czesci Matopolski.

Ponadto realizacja inwestycji:

e polepszy parametry techniczne sieci kolejowych o znaczeniu panstwowym
i jednoczes$nie bardzo waznych dla regionu,
e pozwoli na dostosowanie linii kolejowych do wymogdw interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolejowego.
Linia nie jest przewidziana do obstugi ruchu lokalnego stad nie ma znaczenia dla ruchu
z terendéw potudniowej czesci obszaru metropolitalnego Krakowa, natomiast obstuzy

przejazdy w relacjach bezposrednich miedzy wspominanymi miastami i kilkoma
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mniejszymi osrodkami na trasie linii (np. Limanowg, Mszana Dolng).

Zakres rzeczowy

Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc (Piekietko) — Tymbark/Mszana Dolna
oraz modernizacja odcinka linii kolejowych Nowy Sgcz — Muszyna — granica panstwa
i Chabdéwka — Nowy Sacz. Zaktada sie uzyskanie predkosci maksymalnej na odcinku
nowobudowanym: 160 km/h oraz 80-120 km/h na odcinkach modernizowanych,
taczna dtugos¢ linii kolejowych ok. 135 km.

Komplementarnos¢

Na terenie Wojewddztwa Matopolskiego realizowane sg projekty, ktérych efekty sg
CO O0znacza wzajemna
efektu dzieki
zwielokrotnieniu korzysci uzupetniajacych sie zadan. Wymienic tu nalezy nastepujace

bezposrednio zwigzane z proponowanym projektem,

komplementarnos¢ i pozwala na osiggniecie maksymalnego

projekty:

» Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il, odcinek Zabrze - Katowice — Krakéw (POIi$
7-1.11.1)

e Modernizacja linii kolejowej E 30/C-E 30, odcinek Krakéw-Rzeszéw, etap IIl (POIiS
7.1-30)

¢ Modernizacja linii kolejowej Psary — Krakdéw (odcinek Psary — Koztéw oraz odcinek
Krakéw Batowice — Krakéw Gtéwny, POIiS 7.1-17 - lista rezerwowa)

¢ Modernizacja dworca kolejowego Krakéw Gtéwny zintegrowanego z miejskim
transportem publicznym (POIi$ 7.1-28)

e Zakupy taboru kolejowego realizowane w ramach Matopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego na lata 2007 — 2013

e Zakup taboru kolejowego do obstugi potaczen miedzywojewddzkich realizowanych
przez Wojewddztwa: Matopolskie, Podkarpackie, Slaskie i Swietokrzyskie (POIiS 7-1.47)

Formuta realizacji

O - zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji
regionalnej (I, rzecznictwo interesdw regionalnych)

CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

Etap przygotowawczy (projektowy): 2012-2017 / inwestycja: 2015-2020

Operator/
Koordynator

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Partnerzy

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartosé
catkowita

ok. 6 000 min zt.

Opis sposobu

szacowania wartosci

Szacowany koszt przedsiewziecia zostat okreslony na podstawie dokumentacji
studialne;j.

Szacowany udziat
budzetu

wojewddztwa

Przewidywane
Zrddfa finansowania

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
O¢$ priorytetowa V Rozwdj transportu kolejowego w Polsce
Rozwazane jest Partnerstwo Publiczno — Prywatne

PRIORYTET 1. KRAKOW NOWOCZESNYM WEZLEM MIEDZYNARODOWEJ SIECI TRANSPORTOWE)
Dziatanie 1.2. Kontynuacja rozwoju Miedzynarodowego Portu Lotniczego Krakéw-Balice wraz z poprawg jego
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dostepnosci transportowej

PS-1.2.1

Krakow Airport — najwiekszy regionalny port lotniczy w kraju.

Definicja
przedsiewziecia

Podniesienie dostepnosci Krakowa i wojewddztwa przez zwiekszenie przepustowosci
portu lotniczego w dostosowaniu do rosngcego popytu oraz wykreowanie strefy
aktywnosci gospodarczej w sgsiedztwie

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Realizacja przedsiewzie¢ przyczyni sie do zwiekszenia przepustowosci lotniska do 8 min

pasazeréw rocznie i poprawy standardéw obstugi pasazeréw oraz statkéw

powietrznych. Zwiekszone zostanie réwniez bezpieczenstwo wykonywania operacji
lotniczych oraz poprawi sie niezawodno$é operacyjna lotniska, zwiekszg sie mozliwosci
operacji lotniczych w sytuacji ograniczonej widocznosci.

Zakres rzeczowy

Inwestycje planowane do realizacji w latach 2014 — 2020:
Remont/Budowa drogi startowe;j

Odprowadzenie wod opadowych z terenu lotniska

Budowa parkingu terenowego

Budowa hangaru dla samolotu B-737

Podwyzszenie kategorii lotniska na kierunku 25 — | etap

Budowa bazy paliw

Budowa drugiego zbiornika przeciwpozarowego

Budowa przewigzki do hotelu

Rozbudowa drogi pozarowej na kierunku 07

Rozbidrka hangaru

Budowa drogi gospodarczej

Punkt pomiarowy na wejsciu Potoku Olszanickiego

Obrodzenie terenu lotniska od strony JW 1155

Instalacja hydrantowa — zabezpieczenie pozarowe na kierunku 25
Remont istniejgcej ptyty postojowej samolotéw

Remont placu manewrowego PM1 wraz z naprawg urzadzen liniowych
Plac sktadowania odpadéw — czes¢ zastrzezona i ogélnodostepna

Komplementarnos$¢

Przebudowa uktadu drogowego w rejonie lotniska Krakdéw Airport.
Przebudowa linii kolejowej nr 118 Krakdw — MydIniki - Balice

Formuta realizacji

O - zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji
regionalnej ( rzecznictwo intereséw regionalnych)

CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

etap przygotowawczy: 2010-2014 / inwestycja: 2013-2020

Operator/
Koordynator

Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakow-Balice Sp. z 0.0.

Partnerzy

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos¢
catkowita

ok. 395,24 min zt

Opis sposobu

Szacowany koszt przedsiewziecia zostat okreslony na podstawie informacji od
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szacowania
wartosci

podmiotéw realizujgcych tego typu inwestycje, na podstawie dokumentacji.

Szacowany udziat
budzetu
wojewddztwa

Przewidywane
zrédta
finansowania

Srodki wtasne MPL Krakéw Airport,
Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
Os priorytetowa Illl Rozwdj sieci drogowej TEN-T i transportu multimodalnego
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PRIORYTET 1. KRAKOW NOWOCZESNYM WEZtEM MIEDZYNARODOWE] SIECI TRANSPORTOWE)

Dziatanie 1.3.

Skoncentrowanie wokét Krakowa sieci gtdwnych szlakéw drogowych, w tym o znaczeniu

miedzynarodowym, krajowym i regionalnym

PS-1.3.1 Usprawnienie potaczen w korytarzu potnoc — potudnie w sieci wspomagajacej sie¢
TEN-T
Definicja Poprawa dostepnosci regionu na osi pétnoc - potudnie oraz do/z Krakowa poprzez

przedsiewziecia

podniesienie przepustowosci i sprawnosci ruchu oraz bezpieczestwa. Drogi

ekspresowe i GP.

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Poprawa warunkéw ruchu dla transportu tranzytowego na osi pétnoc — potudnie,
odcigzenie uktadu wewnetrznego Krakowa i Aglomeracji od tego ruchu (ograniczenie
zattoczenia na sieci drogowej uzupetniajgcej), poprawe ptynnosci ruchu, skrécenie czasu
podrdzy, poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres rzeczowy

1. Budowa S-7 gr. woj. Swietokrzyskiego— Wezet Igotomska

2. Budowa S-7 Wezet Igotomska - Wezet Christo Botewa

3. Budowa S-7 Lubiert — Rabka

4, Budowa pétnocnej obwodnicy Krakowa

5. Rozbudowa ul. Igotomskiej wraz z budowag parkingu Park & Ride - dt. ok. 7 km

Komplementarnosc

- budowa odcinkéw autostrady A4 na wschdod od Krakowa, - rozwdj potaczen

regionalnych

Formuta realizacji

O - zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji

regionalnej (rzecznictwo intereséw regionalnych)

CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

Inwestycja: 2015-2020

Operator/ 1,2,3 -Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, 4 — strona samorzadowa,
Koordynator 5 - Miasto Krakéw
Partnerzy Wojewddztwo Matopolskie

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos¢

tacznie 8882,068 min zt
1) 2 649 min zt,,
2) 686,6 min zt.

catkowita 3)3312 min zt
4) 1825 min zt.
5) 409,468 min zt.
Opis sposobu | Szacowany koszt przedsiewziecia zostat okreslony na podstawie prac studialnych oraz
szacowania czesciowo wstepnej dokumentac;ji projektowej.
wartosci
Szacowany udziat | 136 875 000 zt.
budzetu
wojewddztwa

Przewidywane
Zrodta
finansowania

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
O¢$ priorytetowa Il Rozwdj sieci drogowej TEN-T i transportu multimodalnego

90




PRIORYTET 1. KRAKOW NOWOCZESNYM WEZtEM MIEDZYNARODOWEJ SIECI TRANSPORTOWE)
Dziatanie 1.5. Transport aglomeracyjny

PS-1.5.1

Szybka Kolej Aglomeracyjna (SKA)

Definicja
przedsiewziecia

Poprawa dostepnosci w obrebie Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego dla dojazdéw
do pracy i nauki do /z Krakowa poprzez podniesienie przepustowosci i sprawnosci ruchu
kolejowego oraz wyksztatcenie sprawnej obstugi aglomeracyjne;.

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Zorganizowanie nowego srodka przewozowego o charakterze lekkiej kolei, opartego na
zasadzie statoodstepowej komunikacji aglomeracyjnej, tgczacej miejscowosci
w Aglomeracji z jej centrum, dzieki czemu powstanie $rodek transportu konkurencyjny
wobec samochodu osobowego. System obejmie takze wezty przesiadkowe, terminale
autobusowe, parkingi wtym, w systemie ,Parkuj i Jedz”, zintegrowane przez SKA
z innymi podsystemami transportu.

Zakres rzeczowy

W ramach realizacji Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej przewiduje sie wykonanie

nastepujacych elementow:

1. Budowa facznicy kolejowej Krakéw Zabtocie — Krakéw Krzemionki”, celem
zapewnienia bezposredniego potgczenia kolejowego stacji Krakow Gtéwny w
kierunku Skawiny (i dalej: do Zakopanego i Oswiecimia).

Komplementarnosc

e Zakupy taboru kolejowego realizowane w ramach Matopolskiego Regionalnego

Programu Operacyjnego na lata 2007 — 2013

e Zakup taboru kolejowego do obstugi potgczen pasazerskich w Aglomeracji Krakowskiej

(POIiS 7.3)

e Zakup taboru kolejowego do obstugi potaczen miedzywojewddzkich realizowanych

przez Wojewddztwa: Matopolskie, Podkarpackie, Slaskie i Swietokrzyskie (POIiS 7-1.47)

e Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il, odcinek Zabrze - Katowice — Krakéw (POIiS 7-

1.11.1)

e Modernizacja linii kolejowej E-30 na odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy — Rudzice

wraz z dobudowg toréw linii aglomeracyjnej — zgtoszone do POIS / Instrument ,taczac

Europe” (CEF)

e Modernizacja linii kolejowej E 30/C-E 30, odcinek Krakdw-Rzeszéw, etap Ill (POIiS 7.1-
30)

e Budowa pofaczenia kolejowego MPL , Krakéw Airport” z Krakowem, odcinek Krakéw

Gtéwny - MydIniki — Balice (POIiS 7.1-21)

¢ Modernizacja linii kolejowej Psary — Krakow (odcinek Psary — Koztéw oraz odcinek

Krakéw Batowice — Krakéw Gtéwny, POIiS 7.1-17 - lista rezerwowa)

e Przebudowa dworca kolejowego Krakdow Gtowny zintegrowanego z miejskim

transportem publicznym (POIi$ 7.1-28)

¢ Modernizacja linii kolejowej nr 109 Krakéw Biezandw — Wieliczka w ramach projektu

Zintegrowany System Transportu Zbiorowego w Aglomeracji Krakowskiej (POIi$ 7.3-7)

Modernizacja linii kolejowej nr 94 Krakéw Ptaszéw - Oswiecim na odcinku Krakow

Bonarka - Krakéw Swoszowice MRP0O.04.02.03-12-566/

Wdrozenie ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

w wojewddztwie matopolskim

Formuta realizacji

O - zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji
regionalnej (rzecznictwo intereséw regionalnych itp.)
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CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

etap przygotowawczy: 2012-2013 / inwestycja: 2013-2020

Operator/ PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koordynator
Partnerzy Wojewddztwa Matopolskie (tabor), Miasto Krakéw

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos¢

. 330 min zt.
catkowita
Opis sposobu | Kalkulacja na podstawie dokumentacji oraz dokumentéw programowych
szacowania
wartosci

Szacowany udziat
budzetu
wojewddztwa

brak

Przewidywane
Zrodta
finansowania

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko,
0$ V Rozwdj transportu kolejowego w Polsce

92




PRIORYTET 1. KRAKOW NOWOCZESNYM WEZtEM MIEDZYNARODOWE] SIECI TRANSPORTOWE)
Dziatanie 1.5: Transport aglomeracyjny

PS-1.5.2 Rozwéj zintegrowanego transportu publicznego w Krakowie i aglomeracji
krakowskiej
Definicja Doskonalenie systemu transportu zbiorowego w obrebie Krakowskiego Obszaru

przedsiewziecia

Metropolitalnego dla dojazdéw do pracy i nauki do /z Krakowa poprzez podniesienie

przepustowosci i sprawnos$ci systemu oraz wyksztatcenie sprawnej obstugi

aglomeracyjnej

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Jest to plan nowego poszerzenie zasiegu nowoczesnego systemu tramwaju szybkiego
w Krakowie i gminach sagsiednich aglomeracji, zapewniajgcego wysoki standard ustug
przewozowych, co skréci czas podrdzy, szczegdlnie w relacjach z centralnymi rejonami
miasta, zapewni powigzania z istniejgcymi i planowanymi przystankami i stacjami
kolejowymi, oraz z planowanymi parkingami systemu P&R

Zakres rzeczowy

1. Budowa linii tramwajowej KST etap Il (os. Krowodrza Gdérka — os. Gérka
Narodowa/Azory) wraz z budowg dwupoziomowego skrzyzowania w ciggu ul.
Opolskiej

2. Budowa Trasy tagiewnickiej wraz z linig tramwajowg wraz z P&R

3. Rozszerzenie systemu informacji pasazerskiej w Krakowie

4. Budowa linii tramwajowej KST etap IV (ul. Meissnera — Mistrzejowice)

Komplementarnosc

SKA, zakup taboru kolejowego

Formufta realizacji

O — zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji
regionalnej (rzecznictwo intereséw regionalnych)

CzESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

Inwestycja: 2013-2020

Operator/
Koordynator

Miasto Krakow

Partnerzy

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartosé

1.) 259,90 min zt. 2) 931,02 min zt. 3) 60 min zt. 4) 109,50 min zt.

catkowita Razem: 1 360,42 min zt.

Opis sposobu | Szacowany koszt przedsiewziecia zostat okreslony na podstawie studiow wykonalnosci
szacowania wartosci | i wstepnej dokumentacji projektowe;.

Szacowany udziat | -

budzetu

wojewddztwa

Przewidywane
Zrodta
finansowania

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
Os$ IV Infrastruktura drogowa dla miast
0s$ VI Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach
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PRIORYTET 2. WYKREOWANIE SUBREGIONALNYCH WEZtOW TRANSPORTOWYCH
Dziatanie 2.2: Tworzenie sprawnych pofaczen kolejowych i drogowych pomiedzy subregionalnymi weztami

transportowymi oraz zwiekszanie ich dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej

PS-2.2.1

Rozprowadzenie ruchu z autostrady A4

Definicja
przedsiewziecia

Podniesienie dostepnosci w regionie poprzez poprawe dostepu do autostrady A4 w
wybranych nowych weztach i zwiekszenie jej wykorzystania dla ruchéw wewnetrznego
regionu

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Celem projektu jest skrécenie czaséw i dtugosci podrézy w regionie i poprawi ptynnosc

bezpieczenstwo ruchu na sieci drogowej w korytarzu autostrady, co wywota pozytywne
skutki na terenie znacznej czesci wojewddztwa. Zwiekszenie wykorzystania autostrady
spowoduje takze poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zmniejszy emisje
zanieczyszczen do otoczenia. Integracja sieci dréog na terenie wojewddztwa
matopolskiego z autostradg A4 stanowiacg gtowny cigg komunikacyjny relacji wschéd-

zachdd i podobnych.

Zakres rzeczowy

Budowa i rozbudowa weztéw autostrady wraz z drogami dojazdowymi w nastepujgcych
lokalizacjach:

a) Przetozenie DK 73 odcinek wezet "Krzyz" w ciggu autostrady A4 Krakéw - Tarnéw do
wezta "Lwowska" w Tarnowie w ciggu DK 4 Krakéw — Tarnow.

Komplementarnosc

Projekty sg wzajemnie komplementarne i stanowig uzupetnienie poszczegdlnych
weztéw w rozprowadzeniu ruchu z autostrady A4. Realizacja ich przyczyni sie do
usprawnienia komunikacji na terenie wojewddztwa matopolskiego.

Formufta realizacji

PA — zadanie podlegajgce administracji regionalnej i lokalnej przy wsparciu Unii
Europejskiej, O — zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od
administracji regionalnej (rzecznictwo intereséw regionalnych itd.)

CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji 2013 - 2020
Operator/ GDDKIiA, JST
Koordynator

Partnerzy -

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos¢
catkowita

a) 240 min zt,

Opis sposobu
szacowania

wartosci

Kalkulacja na podstawie przewidywanych gtéwnych kosztow jednostkowych,

sktadajacych sie na wartosc¢ catkowita.

Szacowany udziat
budzetu

wojewddztwa

Przewidywane
Zrodta
finansowania

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
O¢$ IV Infrastruktura drogowa dla miast

94




PRIORYTET 2. WYKREOWANIE SUBREGIONALNYCH WEZtOW TRANSPORTOWYCH
Dziatanie 2.3 Budowa obwodnic/obejs¢ miast i miejscowosci dotknietych wysoka ucigzliwoscig ruchu

tranzytowego
PS-23.1 Wspieranie budowy obwodnic w ciggach drég krajowych
Definicja Usprawnienie funkcjonowania weztdw drogowych w rejonie miast subregionalnych dla

przedsiewziecia

poprawy warunkéw ruchu w ciggach drdg krajowych oraz poprawy funkcjonowania
miast subregionalnych i sieci drogowych tych miast

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Realizacja projektu przyczyni sie do zmniejszenia ucigzliwosci zwigzanych z ruchem
tranzytowym przez teren miast, czesto ich centra. Dzieki obwodnicom, podniesie sie
bezpieczenstwo i komfort podrdzowania oraz zmniejszy negatywne oddziatywania na

otoczenie. Podniesie sie takze srednia predkosc¢ w ciggu drogi krajowe;j.

Zakres rzeczowy

Wspieranie budowy obwodnic (w ciggu drég krajowych):
1) Zabierzowa, 2) Zatora, 3) Dabrowy Tarnowskiej, 4) Nowego Sacza (Chetmca),
5) Skawiny

Komplementarnosc

Modernizacja drogi ekspresowej S7,
Budowa pétnocnej obwodnicy Krakowa

Formuta realizacji

O - zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji
regionalnej ( rzecznictwo interesdw regionalnych)

CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

2015-2020

Operator/
Koordynator

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Partnerzy

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos¢

taczny koszt: 616,845 min zt,
1. Zabierzowa — 332,296 min zt
2. Zatora— 46,375 min zt

catkowita 3. Dgbrowy Tarnowskiej — 139,49 min zt
4. Nowego Sacza (Chetmca) — 38,684 min zt
5. Skawiny (etap IV i V)— 60 min zt
Opis sposobu | Szacowany koszt przedsiewziecia zostat okreslony na podstawie studiow i wstepnej
szacowania dokumentacji projektowe;j.
wartosci
Szacowany udziat | -
budzetu
wojewddztwa

Przewidywane
Zrodta
finansowania

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
O¢$ IV Infrastruktura drogowa dla miast
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PRIORYTET 2. WYKREOWANIE SUBREGIONALNYCH WEZLOW TRANSPORTOWYCH
Dziatanie 2.6. Wspieranie warunkéw dla rozwoju transportu ekologicznego

PS-2.7.1

Zakup taboru kolejowego dla wykonywania przewozéw miedzyregionalnych

Definicja
przedsiewziecia

Zwiekszenie atrakcyjnosci przewozéw kolejowych, jako bezpiecznych, ekologicznych i
komfortowych przez zakup nowoczesnego taboru, zdolnego do wykorzystania
zwiekszajgcych sie mozliwosci modernizowanej infrastruktury

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Celem optymalnego wykorzystania istniejgcej, modernizowanej i planowanej
infrastruktury, dla zaspokojenia potrzeb przewozowych, niezbedne jest posiadanie
nowoczesnego taboru kolejowego, ktéry zapewni mozliwos¢ przemieszczania
mieszkancow wyzej wymienionych regiondw nowoczesnymi pojazdami pomiedzy
gtownymi miastami wojewddztw. Pozwoli to zwiekszy¢ udziat transportu kolejowego w
przewozach, czyli osiggngé cel, jakim jest poprawa obstugi pasazerow
w miedzyregionalnych przewozach pasazerskich. Zakup pojazdéw pozwoli na petne
wykorzystanie modernizowanych parametréw linii kolejowych w ruchu pasazerskim
(nie tylko kwalifikowanym, ale rdwniez dla pociggéw osobowych),

Zakres rzeczowy

Inwestycja obejmuje zakup elektrycznych zespotéw trakcyjnych na potrzeby
przewozow  miedzyregionalnych  oraz regionalnych. Zakupionych zostanie
12-16 nowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych w wersji czterocztonowej
i pieciocztonowej.

Komplementarnos$¢

Wymienic tu nalezy nastepujace projekty (zrealizowane i w trakcie realizacji):

e Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il, odcinek Zabrze - Katowice — Krakéw (POIiS
7-1.11.1)

» Modernizacja linii kolejowej E 30/C-E 30, odcinek Krakéw-Rzeszéw, etap Ill (POIiS
7.1-30)

¢ ¢ Modernizacja linii kolejowej Psary — Krakow (odcinek Psary — Koztéw oraz odcinek
Krakéw Batowice — Krakéw Gtéwny, POIiS 7.1-17 - lista rezerwowa)

e Budowa dworca kolejowego Krakéw Gtéwny zintegrowanego z miejskim
transportem publicznym (POIi$ 7.1-28)

* Projekt budowy tacznicy kolejowej Krakdw Zabtocie — Krakéw Krzemionki” (POIiS 7-1)

¢ Modernizacja linii kolejowej E-30 na odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy — Rudzice
wraz z dobudowa toréw linii aglomeracyjnej — zgtoszone do POIS / Instrument ,taczac
Europe” (CEF)

e Modernizacja linii kolejowej nr 94 Krakéw Pfaszow - Oswiecim na odcinku Krakow
Bonarka - Krakdw Swoszowice (MRP0.04.02.03-12-566/09)

¢ Modernizacja linii kolejowej nr 96 Tarnéw - Leluchéw na odcinku Tarnéw — Stréze

MRP0.04.02.03-12-435/10

e Zakupy taboru kolejowego realizowane w ramach Matopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego na lata 2007 — 2013

e Zakup taboru do obstugi potaczen pasazerskich w aglomeracji krakowskiej — zadanie
zaplanowane do umieszczenia na liscie projektéw indywidualnych Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko — dziatania 7.3

Formuta realizacji

PA — zadanie podlegajagce administracji regionalnej (UMWM, WSJO): wylacznie
aktywnos¢ wtasna (bez partneréw)
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CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

2015-2020

Operator/
Koordynator

Beneficjent: Wojewddztwo Matopolskie

Partnerzy

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos¢

. 360 000 000 zt.
catkowita
Opis sposobu | Kalkulacja na podstawie przewidywanych gtéwnych kosztéow jednostkowych,
szacowania sktadajacych sie na wartosé catkowitg
wartosci
Szacowany udziat | 111219 512,19 zt.
budzetu
wojewddztwa

Przewidywane
Zrodta
finansowania

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
0$ V Rozwdj transportu kolejowego w Polsce
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PRIORYTET 2 Wykreowanie subregionalnych weztéw transportowych

Dziatanie 2.7. Wspieranie warunkéw dla rozwoju transportu ekologicznego

PS-2.7.2

Zakup niskopoditogowego taboru tramwajowego

Definicja
przedsiewziecia

Podniesienie komfortu i bezpieczenstwa podréznych w komunikacji miejskiej Krakowa
dla zwiekszenia liczby 0séb podrdzujacych, przyspieszenie wymiany pasazeréw

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Poprawa jakosci powietrza i ochrona srodowiska przed hatasem komunikacyjnym m.in.

poprzez wsparcie wdrozenia energooszczednych i niskoemisyjnych rozwigzan
w transporcie, zwtaszcza w transporcie publicznym. Wptynie na usprawnienie ruchu
pasazerskiego oraz zapewni obstuge na najwazniejszych ciggach komunikacyjnych.
Natomiast walory eksploatacyjne pojazdéw pozwolg na ograniczenie emisji
zanieczyszczen w Scistym centrum Krakowa (autobusy elektryczne bedg kierowane do
obstugi linii przebiegajgcych w poblizu Starego Miasta) oraz zmniejszenie emisji hatasu
komunikacyjnego (poprzez ,cichszg” eksploatacje zarowno nowych tramwajow jak

i autobusow oraz przejecie czesci pasazeréw z komunikacji samochodowej).

Zakres rzeczowy

1. Zakup niskopodtogowego taboru tramwajowego w celu usprawnienia i poprawy
jakosci miejskiej komunikacji zbiorowej w Krakowie

Komplementarnosc

Projekt wpisuje sie w dziatania w zakresie zrownowazonego rozwoju transportu oraz
caty Priorytet 1

Formuta realizacji

O - zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji
regionalnej (rzecznictwo intereséw regionalnych itd.)

CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

2016- 2018

Operator/
Koordynator

MPK Krakow,

Partnerzy

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos¢
catkowita

357,6 min zt.

Opis sposobu
szacowania

wartosci

Kalkulacja na podstawie dotychczasowych licznych doswiadczen z podobnych

przedsiewziec

Szacowany udziat
budzetu

wojewddztwa

Przewidywane
Zrodta
finansowania

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
0s$ VI Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach
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PRIORYTET 3 ZWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ OBSZAROW O NAJNIZSZE) DOSTEPNOSCI

W REGIONIE

Dziatanie 3.1. Budowa nowych oraz rozbudowa istniejgcych szlakéw kolejowych i drogowych stuzgcych

efektywnemu skomunikowaniu obszaréw o najnizszej dostepnosci w regionie z Krakowem

PS3.1.1.

Modernizacja drog krajowych

Definicja
przedsiewziecia

Poprawa dostepnosci wewnetrznej poprzez modernizacje najwazniejszych droég
krajowych w regionie

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Celem dziatan w zakresie Priorytetow 1+2+3 poprawienie ptynnosci ruchu na
gtéwnych szlakach drogowych wojewédztwa poza autostradami i drogami
ekspresowymi dla skrécenia czasdw podrdzy, poprawienia ptynnosci ruchu oraz

uzyskanie wysokiego stanu technicznego drég krajowych

Zakres rzeczowy

Wspieranie modernizacji, budowy:

1. Budowa klasy GP Brzesko — Nowy Sacz

2. Budowa drogi ekspresowe]j S-1 Mystowice (wezet , Kosztowy II”) — Bielsko-Biata
(wezet ,,Suchy Potok”)

Komplementarnosc

Na terenie Wojewddztwa Matopolskiego realizowane sg projekty, ktérych efekty
sg bezposrednio zwigzane z proponowanym projektem, co oznacza wzajemng
komplementarnos¢ i pozwala na osiggniecie maksymalnego efektu dzieki
zwielokrotnieniu korzysci uzupetniajgcych sie zadan.

Wymienic tu nalezy przedsiewziecia:

- budowa odcinkéw autostrady A4,

- modernizacja odcinkéw drogi krajowej S7.

Formuta realizacji

O - zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji
regionalnej (rzecznictwo intereséw regionalnych itd.)

CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

Inwestycja do 2020r.

Operator/
Koordynator

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Partnerzy

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartosé

1) 5300 min zt, 2) 3 669,7 min zt.

catkowita SUMA: 8 969,7 min zt

Opis sposobu Szacowany koszt przedsiewziecia zostat okreslony na podstawie wstepnej
szacowania dokumentacji projektowej.

wartosci

Szacowany udziat
budzetu
wojewddztwa

Przewidywane
Zrodta
finansowania

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
Of$ IV Infrastruktura drogowa dla miast
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PRIORYTET 3 ZWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ OBSZAROW O NAJNIZSZEJ DOSTEPNOSCI

W REGIONIE

Dziatanie 3.1. Budowa nowych oraz rozbudowa istniejgcych szlakéw kolejowych i drogowych stuzgcych

efektywnemu skomunikowaniu obszaréw o najnizszej dostepnosci w regionie z Krakowem

PS-3.1.2

Rewitalizacja linii kolejowych

Definicja
przedsiewziecia

Odzyskanie w sieci kolejowej wojewdédztwa zdolnosci do oferowania szybkich
potgczen, konkurowania z przewozami drogowymi i zapewnienia komfortu
i bezpieczenstwa podrdozy

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Modernizacja i rewitalizacja istniejgcych linii kolejowych ma na celu poprawe jakosci
i efektywnosci oferty przewozowej oraz poprawe bezpieczeistwa ruchu kolejowego
poprzez likwidacje ograniczen predkosci, zwiekszenie przepustowosci linii, skrocenie
czasu przejazdu. Dodatkowo realizacja inwestycji moze spowodowac odcigzenie
sieci drogowej.

Zakres rzeczowy

Modernizacja i rewitalizacja linii kolejowych:

1) Linia kolejowa E30 na odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy — Rudzice wraz
z dobudowa toréw linii aglomeracyjnej na odcinku Krakéw Gtéowny — Krakow
Ptaszow — Biezandw - 19,80 km

2a) nr 93 Trzebinia — Zebrzydowice na odcinku Trzebinia —Oswiecim z infrastrukturg
towarzyszgcg — 23,4 km

2b) nr 93 na odcinku Brzezinka - Czechowice - Dziedzice - 21,98 km

3) nr 138 Oswiecim — Katowice (na dt. 3 km na terenie woj. matopolskiego)

4) nr 8 na odcinku Skarzysko Kamienna — Kielce — Koztow (dt. 3,97 km)

5) nr 62 na odcinku Tunel — Bukowno — (Sosnowiec Ptd.), 59,2 km

6) nr 94 na odcinku Krakéw Ptaszéw — Skawina — Oswiecim - 61,6 km

7) nr 97,98, 99 odc. Skawina — Sucha Beskidzka — Chabdéwka — Zakopane, wraz z
budowag tgcznicy w Suchej Beskidzkiej i Chabdwce — 126,10 km.

Komplementarnos$¢

¢ Modernizacja linii kolejowej E 30, etap |l, odcinek Zabrze - Katowice — Krakéw
(POIIS 7-1.11.1)

* Modernizacja linii kolejowej E 30/C-E 30, odcinek Krakéw-Rzeszéw, etap Il (POIiS
7.1-30)

¢ Modernizacja linii kolejowej Psary — Krakow (odcinek Psary — Koztéw oraz odcinek
Krakéw Batowice — Krakéw Gtéwny, POIiS 7.1-17 - lista rezerwowa)

e Rozbudowa dworca kolejowego Krakéw Gtéwny zintegrowanego z miejskim
transportem publicznym (POIi$ 7.1-28)

¢ Modernizacja linii kolejowej nr 109 Krakéw Biezanéw — Wieliczka w ramach
projektu Zintegrowany System Transportu Zbiorowego w aglomeracji krakowskiej
(POIiS 7.3-7)

¢ Modernizacja linii kolejowej nr 96 Tarnéw - Leluchéw na odcinku Tarnéw — Stréze
(MRP0.04.02.03-12-435/10)

« budowa facznicy kolejowej Krakéw Zabtocie — Krakéw Krzemionki” (POIiS 7-1) -

¢ Modernizacja linii kolejowej nr 94 Krakdéw Ptaszéw - Oswiecim na odcinku Krakéw
Bonarka - Krakow Swoszowice MRP0.04.02.03-12-566,/09

e Zakupy taboru kolejowego realizowane w ramach Matopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego na lata 2007 — 2013
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e Zakup taboru kolejowego do obstugi potaczenn miedzywojewddzkich realizowanych
przez Wojewddztwa: Matopolskie, Podkarpackie, Slgskie i Swietokrzyskie (POIliS 7-
1.47)

Formuta realizacji

O - zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji
regionalnej (lobbing, rzecznictwo intereséw regionalnych itd.)
WEF(S) — zadanie rekomendowane do programu subregionalnego

CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

- etap przygotowawczy 2013-2014 / inwestycja 2014-2020/

Operator/
Koordynator

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Partnerzy

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartosé
catkowita

1) 1700 min zt, 2a) 340 min zt, 2b) 180 min zt 3) 10 min zi, 4) 400 min zt, 5) 219,51
mlin zt, 6) 250 min zt, 7) 627,83 min zt,
SUMA: 3 727,34 min zt

Opis sposobu
szacowania

wartosci

Szacowany koszt przedsiewziecia zostat okreslony na podstawie informacji od
podmiotéw realizujgcych te inwestycje.

Szacowany udziat
budzetu

wojewddztwa

Przewidywane
Zrédta
finansowania

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
0O$ V Rozwdj transportu kolejowego w Polsce
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7.2 Tabela finansowa przedsiewzie¢ nieobjetych warunkowosciq ex ante.

TABELA 6: DANE RZECZOWE I FINANSOWE DLA PRZEDSIEWZIEC NIEOBJETYCH WARUNKOWSCIA EX-ANTE

Krajowy program operacyjny

Inne zrodta

Catkowita .
. L Lata .. Budzet
Priorytet / przedsiewziecie ... wartosc nazwa KPO, .
realizacji kwota . wojewodztwa Nazwa
[tys. z1] . . numer i nazwa Kwota L,
dofinansowania . . zrédta
osl priorytetowe]
Priorytet nr 1. Krakow
nowoczesnym weztem 16 967 728 16 369 209 136875| 461644
miedzynarodowe;j sieci
transportowej
1.1.1 Budowa linii kolejowej
Krakéw Podteze — Szczyrzyc — POII¢ 0% V Rozwo)
Tymbark/Mszana Dolna wraz z 2015- transoorty
modernizacjg odcinka linii 6 000 000 6 000 000 . P 0 0
. . 2020 kolejowego w
kolejowej Nowy Sgcz —
. . . Polsce
Muszyna — granica Panstwa i
Chabdéwka — Nowy Sacz
(e POIiS O$ Il Rozwdj s
1.2.1 MPL Krakow Airport — 5015- Sieci'dros owe(?ZT‘AE'EJ_ srodki
najwiekszy regionalny port 395 240 335954 . & ] 0 59286 | wtasne MPL
. - 2020 Titransportu ,
lotniczy w kraju. . Krakow
multimodalnego
1.3.1 Usprawnienie potgczen
w korytarzu potnoc — pofudnie 8 882 068 8 546 898 136875 198295
w sieci wspomagajacej sie¢
TEN-T, suma:
w tym: POIiS O5 Ill Rozwdj
Budowa S-7 gr.woj. 2015- sieci drogowej TEN-
. ; 2 649 000 2649000 |, 0 0
Swietokrzyskiego - Wezet 2020 Titransportu
Igofomska multimodalnego
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Krajowy program operacyjny

Inne zrodta

Catkowita .
. Lo Lata i Budzet
Priorytet / przedsiewziecie ... wartosc nazwa KPO, .
realizacji kwota . wojewddztwa Nazwa
[tys. z1] . . numer i nazwa Kwota . .
dofinansowania . . Zrodta
osi priorytetowej
Budowa S-7 Wezet Igofomska - | 2015-
Wezet Christo Botewa 2017 686 600 686 600 0 0
o 2015-
Budowa S-7 Lubien - Rabka 3312 000 3312 000 ) 0 0
2021 POIiS 0§ IV
Budowa pdtnocnej obwodnicy |2015- Infrastruktura Budzet
Krakowa 2020 1825000 1551250 drogowa dla miast 136 875 136 875 UMK
Rozbudowa ul. Igofomskiej 2015- Budzet
wraz z budowgq parkingu Park 409 468 348 048 0 61420 Miasta
. 2020
and Ride Krakowa
1.5.1 Szybka Kolej POIi$ 0% V Rozwdj
Aglomeracyjna (SKA) - 2015- transporty
Budowa tacznicy kolejowej 330000 330000 . P 0 0
. . . 2020 kolejowego w
Krakéw Zabtocie-Krakéw
L Polsce
Krzemionki
1.5.2 Rozwdj zintegrowanego
transportu publicznego w 1360 420 1156 357 o| 204063
Krakowie i aglomeracji
krakowskiej, suma:
w tym: 1.Budowa
linii tramwajowej KST etap Il POIiS 0§ VI Rozwdj
(os. Krowodrza Gorka — os. 2015- niskoemisyjnego Budzet
Gorka Narodowa/Azory) wraz 2020 259 900 220915 transportu 0 38 985 Miasta
Z budowgq dwupoziomowego zbiorowego w Krakowa
skrzyZzowania w ciggu ul. miastach
Opolskiej
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Krajowy program operacyjny

Inne zrodta

Catkowita .
. Lo Lata i Budzet
Priorytet / przedsiewziecie ... wartosc nazwa KPO, .
realizacji kwota . wojewddztwa Nazwa
[tys. z1] . . numer i nazwa Kwota . .
dofinansowania .. . Zrodta
osi priorytetowej
POIiS 0$ VI Rozwdj
2. Budowa Trasy tagiewnickiej 2015- niskoemisyjnego Budzet
wraz z linig tramwajowq wraz 931020 791 367 transportu 0 139653 Miasta
2020 .
z P&R zbiorowego w Krakowa
miastach
3. Rozszerzenie systemu 2015- Budzet
informacji pasazerskiej w 60 000 51000 POIiS 0 9000 Miasta
: 2020
Krakowie Krakowa
POIiS O$ VI Rozwdj
4. Budowa linii tramwajowej 2015- niskoemisyjnego Budzet
KST etap IV (ul. Meissnera — 109 500 93075 transportu 0 16 425 Miasta
. . 2020 .
Mistrzejowice) zbiorowego w Krakowa
miastach
Priorytet nr 2.Wykreowanie
subregionalnych weztéw 1574 445 1373 825 111 220 89 400
transportowych
2.2.1 Rozprowadzenie ruchu z
autostrady A4 Przetozenie DK
73 odcinek wezet "Krzyz" w 5015- POIiS 0% IV
ciggu autostrady A4 Krakow - 240 000 240 000 Infrastruktura 0 0
i " " 2020 .
Tarnéw do wezta "Lwowska drogowa dla miast
w Tarnowie w ciggu DK 4
Krakéw — Tarndéw.




Krajowy program operacyjny

Inne zrodta

Catkowita .
. Lo Lata i Budzet
Priorytet / przedsiewziecie ... wartosc nazwa KPO, .
realizacji kwota . wojewddztwa Nazwa
[tys. z1] . . numer i nazwa Kwota . .
dofinansowania .. . Zrodta
osi priorytetowej
2.3.1 Wspieranie budowy POIiS 0% IV
. . . 2015-
obwodnic w ciggach drég 616 845 616 845 Infrastruktura 0 0
) 2020 )
krajowych drogowa dla miast
2.7.1 Zakup taboru POIiS 0% V Rozwdj
koIe;owe{go dla wykonywania 2018- 360 000 248 780 tra.nsportu 111 220 0
przewozéw 2020 kolejowego w
miedzyregionalnych Polsce
POIiS O$ VI Rozwdj
2.7.2 Zakup 2016- niskoemisyjnego Budzet
niskopodtogowego taboru 2018 357 600 268 200 transportu 0 89 400 Miasta
tramwajowego zbiorowego w Krakowa
miastach
Priorytet nr 3.Zwiekszenie
dostepnosci transportowe 12 697 040 12 697 040 0 0
obszaréw o najnizszej
dostepnosci w regionie
o POIiS 0% IV
3.1.1 Modernizacja drog 20151 5 969 700 8969700 | Infrastruktura 0 0
krajowych 2020 .
drogowa dla miast
POIiS 0% V Rozwdj
3.1.2' Rewitalizacja linii 2015- 3727 340 3727 340 tra'nsportu 0 0
kolejowych 2020 kolejowego w
Polsce
RAZEM 31239213 30440074 248 095 551 044




8. PRZEDSIEWZIECIA INWESTYCYJNE - WYMIAR REGIONALNY
W RAMACH WARUNKOWOSCI EX - ANTE.

8.1. Gtowne kierunki interwencji Srodkéow UE w latach 2014-2020

Majgc na uwadze realizacje zaplanowanych projektow, a w konsekwencji rozwdj transportu
w Matopolsce w latach 2014-2020, niezbedna jest mozliwos¢ skorzystania z funduszy unijnych.
W nowej perspektywie finansowej o dofinansowanie bedzie mozna sie ubiegaé z programéw
krajowych oraz z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Matopolskiego.

W obecnej perspektywie zaktada sie silniejsze wsparcie dla sektora kolejowego zgodnie z celami
Strategii Rozwoju Transportu. Projekt silniejszego dofinansowania zaktada zwiekszenie wysokosci
srodkdéw przeznaczonych na kolej, jako rodzaj transportu przyjazny Srodowisku. Poprawa stanu
infrastruktury kolejowej bedzie odbywac sie poprzez rehabilitacje linii kolejowych. Ponadto w celu
podniesienia konkurencyjnosci transportu kolejowego niezbedne jest wsparcie kontynuacji
odnowienia kolejowego parku taborowego wraz rozbudowg zaplecza technicznego stuzacego do jego
obstugi, a takie tworzenie rozwigzan sprzyjajacych integracji transportu kolejowego z innymi
srodkami transportu zbiorowego oraz dalszy rozwdj infrastruktury stuzacej obstudze podréznych
korzystajacych z kolei, celem zwiekszenia konkurencyjnosci tej gatezi transportu zbiorowego.

W obszarze transportu drogowego nadrzednym celem jest stworzenie do 2023 roku sieci drég
o odpowiedniej przepustowosci, ktéra pozwoli na skomunikowanie Krakowa z subregionalnymi
weztami transportowymi w wojewddztwie, a takze z sgsiednimi regionami (w kraju i za granicg).
Wsparcie bedzie ukierunkowane na realizacje potaczen osrodkéw miejskich z siecig TEN-T. W zwigzku
z tym, aby zapewni¢ spdjny cigg drogowy z potnocy na potudnie kraju konieczna jest budowa drogi
ekspresowej S-7 na odcinku od granicy wojewddztwa do wezta Igotomska. Dofinansowanie
ukierunkowane bedzie réwniez na odcigzenie miast z nadmiernego ruchu drogowego m.in. poprzez
budowe obwodnic. Z punktu widzenia regionalnej i subregionalnej sieci drogowej, kluczowe jest
tworzenie efektywnego regionalnego systemu komunikacyjnego, uzupetniajgcego sie¢ drogowa
o sprawne pofaczenia na poziomie drég regionalnych i subregionalnych. W tym kontekscie
szczegolnie istotne jest, aby inwestycje w drogi wojewddzkie dotyczyty przede wszystkim odcinkéw
pozwalajgcych na wigczenie do systemu drdg krajowych lub sieci TEN-T, wypetniajacych luki w sieci
drég pomiedzy osrodkami wojewddzkimi, miastami niebedgcymi stolicami wojewddztw borykajacych
sie z problemem dostepnosci transportowej, petnigcych wazne funkcje w lokalnych rynkach pracy.
W odniesieniu do drég lokalnych (gminnych i powiatowych), na wsparcie ze srodkéw EFRR moga
liczy¢ jedynie inwestycje zapewniajgce konieczne i bezposrednie potgczenia z siecig TEN-T,
przejéciami granicznymi, portami lotniczymi, terminalami towarowymi, centrami lub platformami
logistycznymi oraz istniejgcymi lub nowymi terenami inwestycyjnymi.

W obszarze transportu miejskiego nadal prowadzone beda dziatania majgce na celu redukcje
zattoczenia, a takze uporzadkowanie ruchu w miastach poprzez rozwdj sieci transportu szynowego.
Inwestycje bedg sie odnosi¢ do przedsiewzie¢ z zakresu transportu zbiorowego. Projekty beda
realizowane zaréwno z krajowych programoéw operacyjnych, jak i z RPO. W ramach planowanych
projektéw przewidziane jest wsparcie dla systemow zrzgdzania ruchem, co umozliwi optymalizacje i
podniesie efektywnosci wykorzystania infrastruktury. Zakres planowanych przedsiewzie¢ bedzie
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lub
modernizacje taboru, budowe i rozbudowe weztdw przesiadkowych a takze innowacyjne systemy

obejmowat m.in. budowe, przebudowe infrastruktury transportu publicznego, zakup

informacji i zarzadzania ruchem.

W latach 2014-2020 nastgpi ograniczenie wsparcia w zakresie inwestycji dotyczacych lotnisk.
Dofinansowaniem ze $rodkéw POIiS 2014-2020 objete zostang przedsiewziecia stuigce poprawie
bezpieczenstwa i ochronie ruchu lotniczego w ramach sieci TEN-T.

W celu zapewnienia petnej realizacji celdw polityki spdjnosci natozono na panistwa cztonkowskie

wymagania, tzw. warunki ex-ante, ktérych spetnienie determinuje uruchomienie 3$rodkéw
europejskich perspektywy 2014-2020, w obszarach objetych tymi warunkami. Program Strategiczny
Transport i Komunikacja stuzy m.in. wypetnieniu tych wymagan na poziomie wojewddztwa
matopolskiego, wskazujgc kierunkowe i projektowe podejscie do inwestycji transportowych
realizowanych z udziatem srodkébw RPO WM 2014-2020 w obszarach transportu drogowego,

kolejowego i lotniczego. Ponizsza tabela prezentuje warunki dla sektora transportu, ktére zostaty

okreslone w Rozporzadzeniu nr 1303/ 2013 z dnia 17 grudnia 2013r.

TABELA 7: WARUNKI EX-ANTE DLA SEKTORA TRANPORTU WG ROZPORZADZENIA NR 1303/ 2013

Cele tematyczne

Priorytety inwestycyjne

Warunki wstepne

Kryteria, ktére nalezy spetnic

7. Promowanie
zrobwnowazone-
go transportu

i usuwanie
niedoboréw
przepustowosci
w dziataniu
najwazniejszej
infrastruktury
sieciowej

ERRR + Fundusz Spdjnosci:
Wspieranie multimodalnego
jednolitego europejskiego
obszaru transportu poprzez
inwestycje w transeuropejskg
sie¢ transportowg (TEN-T)
rozwdj i rehabilitacja
kompleksowych, wysokiej
jakosci i interoperacyjnych
systemow transportu
kolejowego oraz
propagowanie dziatan
stuzgcych zmniejszaniu
hatasu

rozwaj i usprawnienie
przyjaznych srodowisku, w
tym o obnizonej emisji hatasu
i niskoemisyjnych systemow
transportu morskiego,
portéw, potaczen
multimodalnych oraz
infrastruktury portow
lotniczych w celu
promowania zrownowazonej
mobilnosci regionalnej i
lokalnej

EFRR:

7.1. Transport: Istnienie
kompleksowego
planu/planéw lub
kompleksowych ram

w zakresie inwestycji
transportowych zgodnie
z instytucyjng strukturg
panstw cztonkowskich
(z uwzglednieniem
transportu publicznego
na szczeblu regionalnym
i lokalnym), ktore
wspierajg rozwdj
infrastruktury

i poprawiaja tacznosé

z kompleksowg i bazowg
siecig TEN-T

Istnienie kompleksowego
planu/planéw transportu lub ram

w zakresie inwestycji transportowych
spetniajgcych wymogi prawne
dotyczace strategicznej oceny
oddziatywania na Srodowisko

i okreslajgcych:

1. wktad w jednolity europejski obszar
transportu zgodnie z art. 10
rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
nr1315/2013, w tym priorytetow
w zakresie inwestycji w:

a. bazows i kompleksowg siec
TEN-T, w ktorych przewiduje
sie inwestycje w ramach EFRR
i Funduszu Spdjnosci; oraz

b. potgczenia drugorzedne;

2. identyfikacja odpowiedniej ilosci
realistycznych i zaawansowanych
w przygotowaniu projektéw,
ktore majg by¢ wspierane w
ramach EFRR i Funduszu
Spojnosci

3. dziatania majace na celu
zapewnienie zdolnosci instytucji
posredniczacych i beneficjentow
do realizacji projektow
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Cele tematyczne | Priorytety inwestycyjne Warunki wstepne Kryteria, ktére nalezy spetnic

zwiekszenie mobilnosci
regionalnej poprzez tagczenie
weztéw drugorzednych i
trzeciorzednych z
infrastrukturg TEN-T, w tym z
weztami multiodalnymi (PI

7.b)
7. Promowanie ERRR + Fundusz Spdjnosci: 7.2. Kolej: Istnienie w 4.istnienie w planie/planach lub w
zrownowazoneg | Wspieranie multimodalnego kompleksowym ramach dotyczacych transportu
o transportu jednolitego europejskiego planie/kompleksowych czesci odnoszacej sie do rozwoju
i usuwanie obszaru transportu poprzez planach lub ramach kolei, spetniajgcej wymogi
niedoboréw inwestycje w transeuropejskg | dotyczacych transportu prawne dotyczace strategicznej
przepustowosci sie¢ transportowg (TEN-T) wyraznej czesci oceny oddziatywania na
w dziataniu rozwdj i rehabilitacja dotyczacej rozwoju kolei srodowisko i identyfikujgcej
najwazniejszej kompleksowych, wysokiej zgodnie z instytucyjng odpowiednig ilos¢ realistycznych
infrastruktury jakosci i interoperacyjnych strukturg panstw i zaawansowanych w
sieciowej systemow transportu cztonkowskich (z przygotowaniu projektéw (wraz z
kolejowego oraz uwzglednieniem harmonogramem i budzetem)
propagowanie dziatan transportu publicznego 5. dziatania majace na celu
stuzgcych zmniejszaniu na szczeblu regionalnym zapewnienie zdolnosci instytucji
hatasu (Pl 7.d) i lokalnym), ktory posredniczacych i beneficjentéw
rozwadj i usprawnienie wspiera rozwdj do realizacji projektéw
przyjaznych srodowisku, w infrastruktury i

tym o obnizonej emisji hatasu | poprawia tacznosé z
i niskoemisyjnych systemow kompleksowq i bazowa

transportu morskiego, siecig

portéw, potaczen TEN-T. Inwestycje
multimodalnych oraz obejmujg tabor,
infrastruktury portow interoperacyjnosc oraz
lotniczych w celu rozwijanie potencjatu.

promowania zrwnowazonej
mobilnosci regionalnej

i lokalnej

EFRR:

zwiekszenie mobilnosci
regionalnej poprzez tgczenie
weztéw drugorzednych

i trzeciorzednych

z infrastrukturg TEN-T, w tym

z weztami multiodalnymi

Zgodnie z uregulowaniami zawartymi w Rozporzadzeniu 1315/2013 z dnia 11.12.2013 r. sie¢ TEN-T
podzielona jest obecnie na dwa poziomy:

e sie¢ bazowa, ktéra obejmuje traktowane priorytetowo najwazniejsze potaczenia
i wezty TEN-T, ma by¢ ukoriczona do 2030 r.,
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o sie¢ kompleksowaq, ktdra stanowi jej rozwiniecie i ma by¢ ukorczona do 2050 r. Sie¢
kompleksowa obejmie catg UE i zapewni dostepnos¢ wszystkich jej regionow.

Obydwa poziomy obejmujg wszystkie rodzaje transportu, tj.: drogowy, kolejowy, lotniczy, morski
oraz zegluge $rédlgdowa, jak réwniez platformy intermodalne.

Zgodnie z Rozporzadzeniem nr 1315/2013 w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci TEN-T przyjeta dwupoziomowa struktura sieci TEN-T jest metodg na podziat
zadan w realizacji rozwoju sieci. Te dwa poziomy stanowig kluczowy szczebel planowania
infrastruktury w Unii Europejskiej, ktéra koncentruje sie na poziomie sieci bazowej, zas sieé
kompleksowa jest realizowana gtéwnie przez kraje cztonkowskie, z wsparciem Unii w ograniczonym
zakresie, ale tworzgc rdwnoczesnie jedng catosci sieci.

Opisy zamieszczone ponizej dotyczgce wypetnienia warunkowosci ex-ante odnoszg sie wytgcznie do
przedsiewzie¢ objetych wsparciem 2z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Matopolskiego na lata 2014-2020.

8.2. Kryteria selekcji projektow

Dobodr projektdw do realizacji w ramach Programu TiK oparty jest na dwéch przestankach:

1. Zaliczenie do jednego z kryteriow warunkowosci ex-ante; w tabelach inwestycji, jakie maja by¢
finansowane w ramach RPO (Zatgcznik 2) podano oznaczenia kryteriow wtasciwosci ex-ante
(jak w tabeli 7).

2. Priorytety wyboru inwestycji do realizacji oparta na kryteriach, zaczerpnietych z Dokumentu
Implementacyjnego Zgodnos¢ z priorytetami, okre$lonymi w Dokumencie Implementacyjnym
do Strategii Rozwoju Transportu, o ktéorym mowa w rozdziale 1.3., przy czym metodologia
obliczania punktacji podana jest w tym dokumencie. Kryteria te, podane ponizej, zastosowano
do projektéw zwigzanych z drogami wojewddzkimi i kolejami, wedtug zasad ponizej:

Drogi wojewddzkie:

Nazwa kryterium Maksymalna liczba punktéw do uzyskania
Rejestrowane natezenie ruchu 5
Funkcja drogi 5
Gotowos¢ projektu do realizacji 5

Wspétfinansowanie /wspdtpraca z Jednostkami

Samorzadu Terytorialnego

Suma maksimum 20
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Indywidualna metode oceny projektéw zastosowano do drég lokalnych, objetych mechanizmem ZIT:

Kryterium 1

Czy projekt przyczynia sie do poprawy dostepnosci do sieci TEN-T lub weztéw sieci TEN-T, a
takze do sieci drog krajowych i wojewddzkich oraz istniejgcych lub nowych terenéw
inwestycyjnych.

opis kryterium:

zastosowanie kryterium ma celu wybor projektdw, ktére bedg przyczyniaty sie do poprawy
dostepnosci do sieci TEN-T lub weztéw sieci TEN-T, a takze do sieci drég krajowych i
wojewoddzkich oraz istniejgcych lub nowych terendw inwestycyjnych

wartos$¢ punktowa:

Tak - 3 pkt.

Nie - 0 pkt.

Kryterium 2

Czy projekt przyczynia sie do likwidacji tzw. waskich gardet

opis kryterium:

kryterium premiuje projekty ktdre przyczyniajg sie do likwidacji waskich gardet drogowych
czyli miejsc o niewystarczajgcej przepustowosci (np. waskie mosty, skrzyzowania)

wartos$¢ punktowa:

Tak - 5 pkt.

Nie - 0 pkt.

Kryterium 3

Czy projekt zostat ujety w koncepcji transportu stanowigcej zatgcznik do Strategii ZIT lub
jego zatozenia sg zgodne z koncepcjg transportu

opis kryterium

kryterium premiuje projekty ktére wpisujg sie w realizacje Koncepcji Systemu Transportu
KroF na terenie Metropolii Krakowskiej, stosowanie kryterium stuzy wyborowi do
realizacji projektéw ktére realizujg przyjeta koncepcje rozwoju transportu KrOF.

wartos$¢ punktowa:

Tak - 3 pkt.

Nie - O pkt.

Kryterium 4

Stan przygotowania projektu do realizacji

opis kryterium

Kryterium ma na celu premiowanie projektow, dla ktérych prace koncepcyjne sg znacznie
zaawansowane lub rozpoczeta sie faza projektowania inwestycji.

wartos$¢ punktowa:

Projekt we wstepnej fazie koncepcyjnej — 2 pkt.

Projekt w zawansowanej fazie koncepcyjnej lub w trakcie prac projektowych - 5 pkt.

Kryteria kolejowe:

Kryterium |

Kryterium Maksymalna
R Podkryteria Punkty liczba
linii punktéw
Linia stanowi alternatywe dla potgczenia drogowego 12
szczegoblnie obcigzonego ruchem
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Linia zapewnia pofaczenie z osrodkami bedgcymi 8 30
najwazniejszymi generatorami ruchu

Linia stanowi potgczenie z sgsiednimi regionami (w tym z 5
regionami Republiki Czeskiej i Stowacji)
Linia przebiega przez chronione obszary przyrodniczo 5
cenne

Wyjasnienie:

Podkryterium 1 preferuje projekty, ktdrych realizacja, poprzez zwiekszenie przepustowosci linii, ma
najistotniejszy wptyw na system transportowy regionu.

Podkryterium 2 preferuje projekty na liniach zapewniajacych komunikacje z najwazniejszymi
osrodkami generujgcymi ruch: osrodkami akademickimi, przemystowymi, turystycznymi,
pielgrzymkowymi itp.

Podkryterium 3 preferuje projekty dotyczace linii istotnych z punktu widzenia powigzan
miedzyregionalnych.

Podkryterium 4 preferuje linie przebiegajace przez tereny, gdzie transport kolejowy, jako
ekologiczny, jest szczegdlnie pozadany.

Kryterium Il

Maksymalna
Podkryteria Punkty
liczba punktow

Wiecej niz 50% dtugosci torow
szlakowych objetych projektem o ztym 30

Kryterium pilnoéci lub niezadawalajagcym stanie
technicznym

prac Wiecej niz 50% dtugosci torow

szlakowych objetych projektem o 20 30
dostatecznym stanie technicznym

Wiecej niz 50% dtugosci torow
szlakowych objetych projektem o 5
dobrym stanie technicznym

Wyjasnienie:

Podkryterium 1 preferuje projekty, ktdrych realizacja jest wskazana i pilna ze wzgledu na istniejgcy
zty lub niezadawalajgcy stan techniczny infrastruktury zagrazajacy zamknieciem niektérych odcinkéw
toréw lub wprowadzeniem znacznej ilosci ograniczen eksploatacyjnych.

Podkryterium 2 preferuje projekty, ktérych realizacja jest wskazana, lecz ze wzgledu na istniejgcy
dostateczny stan techniczny infrastruktury, nie wymaga natychmiastowej interwencji.

Podkryterium 3 preferuje projekty ktérych realizacja jest wskazana w miare posiadanych srodkéw
finansowych

UWAGA: Dla projektu pn ,Rozbudowa infrastruktury do obstugi Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej”, ze
wzgledu na jego specyfike, przyjeto, ze podkryterium ,Wiecej niz 50% dtugosci torow szlakowych
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objetych projektem o dobrym stanie technicznym” otrzyma najwiekszg ilos¢ punktéw, a nie
najmniejsza, tak, jak w przypadku projektéw liniowych.

Kryterium Il

Maksymalna
Podkryteria Punkty
liczba punktow

Kryterium natezenia Sredniodobowa liczba pociggéw 30
pasazerskich wynosi > 40

R Sredniodobowa liczba pociggéw 20

pasazerskich wynosi 40 - 20 30

Sredniodobowa liczba pociggéw 10
pasazerskich wynosi < 20

Wyjasnienie:

Podkryterium 1 preferuje projekty na liniach kolejowych o najwiekszym obcigzeniu ruchem
pasazerskim, stanowigcych potgczenia z najwiekszymi osrodkami generujgcymi ten rodzaj ruchu, co
wskazuje na ich istotng role w systemie transportowym regionu.

Podkryterium 2 preferuje projekty na liniach kolejowych o mniejszej niz w podkryterium 1 liczbie
sredniodobowych przejazdéw pociggdw pasazerskich, co wskazuje, iz sg to potgczenia z osrodkami
lokalnymi, lecz réwniez istotne w systemie komunikacyjnym regionu.

Podkryterium 3 preferuje projekty na tych liniach kolejowych, na ktérych wystepuje najmniejsze
sredniodobowe obcigzenie przewozami pasazerskimi, co wskazuje na lokalny charakter potaczen, lecz
potgczenia te rowniez powinny by¢ brane pod uwage przy kreowaniu rozwoju systemu
transportowego regionu.

Kryterium IV

Maksymalna
Podkryteria Punkty
liczba punktow

Kryterium Studium wykonalnosci zrealizowane lub 2

gotowosci projektu w trakcie realizacji

Uzyskana decyzja o Srodowiskowych

do realizacji uwarunkowaniach lub procedura w 4

. S 10
trakcie realizacji

Dokumentacja projektowa opracowana 10

lub w trakcie realizacji

Wyjasnienie:

Podkryterium 1 preferuje projekty, dla ktérych zostato juz opracowane Studium wykonalnosci, lub
znajduje sie w trakcie opracowania.

Podkryterium 2 preferuje projekty, dla ktorych, poza opracowaniem Studium wykonalnosci, uzyskana
zostata decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach, lub procedura jej uzyskania znajduje sie w
trakcie realizacji.
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Podkryterium 3 preferuje projekty, dla ktérych zrealizowano prace przygotowawcze, tj. opracowano
Studium Wykonalnosci, uzyskano decyzje o $Srodowiskowych uwarunkowaniach i opracowano lub w
trakcie opracowania jest dokumentacja projektowa.

Kryteria ogétem

Nazwa kryterium Maksymalna liczba punktow do uzyskania
| Kryterium znaczenia linii 30
Il Kryterium pilnosci prac 30
[l Kryterium natezenia ruchu 30

pasazerskiego

IV Kryterium gotowosci projektu do 10
realizacji
SUMA 100

8.3.Zdolnos¢ instytucjonalna do przygotowania i realizacji
projektow

Przygotowanie i realizacjg projektow wigze sie ze zdolnoscig administracji publicznej do spetnienia jej
roli inicjatora, beneficjenta i zarzadcy wdrazania projektéw. W przypadku wojewddztwa rola ta
dodatkowo wymaga zdolnosci do wspétpracy z licznymi parterami ze szczebla miedzynarodowego (w
tym Komisja Europejska oraz sgsiednia Republika Stowacka i jej wojewddztwa (kraje) zylidski i
preszowski, a takze szczebla krajowego i lokalnego.

Struktura instytucjonalna musi ponadto spetnia¢ jako najwazniejsze warunki:

e stabilnosc¢ i przewidywalnos¢;

e elastycznos¢ dla reagowania na wiele wyzwan spotecznych;

e otwartos¢ na dialog ze spoteczerstwem;

¢ zdolnos¢ do wprowadzania nowych rozwigzan politycznych i zapewniania lepszych ustug.

W wojewddztwie matopolskim struktura instytucjonalna oparta jest na zasadzie skoncentrowanej
wtadzy w kwestiach strategicznych (sejmik i zarzad), oraz profesjonalnych stuzbach liniowych (urzad
marszatkowski i  samodzielne, wyspecjalizowane jednostki zewnetrzne (budzetowe,
przedsiebiorstwa).

8.3.1 System instytucjonalny w uktadzie intermodalnym

System kreowania i wdrazania Programu oparty jest na zasadach klasycznej organizacji typu
kaskadowego (ang. waterfall), opartej na trzech poziomach:
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1. poziom strategiczny (opracowanie polityki i strategii rozwoju),
2. poziom programowania (dobor dziatan i przedsiewzie¢ dla ich realizacji),

3. poziom wdrazania (zarzadzanie fazg przedprojektowg — studia wykonalnosci, procedury
budowalne, zamdwienia publiczne, odbiory, itp.).

Role wiodgce w dwdch pierwszych poziomach majg departamenty urzedu marszatkowskiego: w
pierwszym poziomie jest to Departament Polityki Regionalnej, w poziomie drugim Departament
Transportu i Komunikacji jako merytoryczny dla pionu transportu.

Poziom trzeci, czyli prowadzenie wdrazania, odbywa sie pod nadzorem merytorycznym wczesniej
wymienionych departamentéw w jednostkach, wyznaczonych dla poszczegdlnych dziatan i
projektdw. Funkcje koordynacyjne umieszczone s w Departamencie Inwestycji Strategicznych, za$
nadzér merytoryczny nad poszczegdlnymi dziataniami i projektami powierzany jest w zaleznosci od
specyfiki, departamentom specjalistycznym (gtéwnie Transportu i Komunikacji) lub jednostkom
zewnetrznym (gtéwnie Zarzad Dréw Wojewddzkich) lub w drodze kontraktu z wyspecjalizowanymi
firmami.

Samorzad wojewddztwa realizuje zadania administracji publicznej, zwigzane z prowadzeniem polityki
rozwoju regionalnego. W zakresie objetym Programem dotyczy to w szczegdlnosci nastepujacych
zadan (wg ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa, art. 14. Ust. 1, pozycje:):

7) zagospodarowania przestrzennego,
8) ochrony srodowiska,
10) transportu zbiorowego i drég publicznych.

W ramach tych zadan samorzad wojewddztwa prowadzi dziatania obejmujace: (a) opracowywanie
dokumentow okreslajgcych strategie rozwoju wojewddztwa i strategie branzowe, w tym systemu
transportowego, (b) opracowywanie planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa,
(c) regulacji i zarzadzania wybranymi gateziami transportu i infrastruktury transportowej,
(d) zarzadzanie regionalnymi funduszami wsparcia, w tym pochodzgcymi ze zrédet Unii Europejskiej.
Te zadania wymagajg tworzenia struktur instytucjonalnych, odpowiadajgcych specyfice
poszczegblnych dziedzin i z uwzglednieniem wymogdéw prawnych ich dotyczacych, a takze
prowadzacych do osiggania celdw strategicznych w skali wojewddztwa, kraju i Unii Europejskiej.

Realizacja tych zadan oparta jest na strukturze instytucjonalnej, obejmujace;j:

e sejmik wojewddztwa, petnigcy funkcje uchwatodawcze i kontrolne wobec organéw
wykonaweczych (zarzad, marszatek),

o zarzad wojewddztwa, pod przewodnictwem marszatka, petnigc funkcje organéw
wykonawczych administracji publicznej, do ktérych nalezy realizacja uchwat sejmiku
wojewddztwa, gospodarowanie mieniem oraz inicjatywa uchwatodawcza sejmiku
w zakresie spraw wojewddztwa, w tym przygotowywanie projektow strategii, planéw
rozwoju, budzetu oraz pozyskiwanie funduszy wspierajacych rozwaj;

e urzad marszatkowski oraz inne jednostki o charakterze zarzaddw specjalistycznych,
powotywane przez sejmik, w tym:
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okwestie strategiczne, dotyczace mobilnosci, podziatu zadan przewozowych,
ksztattowania systemu transportowego, itp. — prowadzi departament do spraw
strategicznych,

o kwestie merytoryczne dotyczace systemu transportowego, w tym integracji systemu
podlegajgcego wojewddztwu jak i skoordynowanie z innymi organizacjami zajmujacymi
sie kwestiami transportu, prowadzi departament zajmujacy sie wszystkimi aspektami
transportu w wojewddztwie,

outworzona w 2013 roku spdtka - operator regionalnych, kolejowych przewozéw
pasazerskich zajmuje sie zapewnieniem ustug zgodnie z zatozeniami polityki
transportowej w skali wojewdédztwa i na styku z sgsiadami,

oinne kwestie powigzane z transportem, jak finansowe, pozyskiwanie srodkéw, nadzér
wtascicielski itp. Sg prowadzone przez inne jednostki urzedu marszatkowskiego zgodnie
z wtasciwoscia,

e ciata doradcze i niezalezni eksperci, zajmujgcy sie monitorowaniem i przygotowywaniem decyzji
merytorycznych w oparciu o studia, badania i inne prace przedprojektowe.
Samorzad wojewddztwa prowadzi prace studialne i podejmuje rozstrzygniecia strategiczne w trybie
uchwat sejmiku lub zarzadu wojewddztwa. Decyzje te omdOwiono w rozdziale 1.2. Dokumenty te sg
wdrazane przez wyznaczone jednostki wojewddztwa pod nadzorem zarzadu.

Dla potrzeb planéw zagospodarowania przestrzennego (edycja pierwsza - 2003 r., sesja howa —
w opracowaniu) wykonywane sg analizy funkcjonalne i ruchowe, dla zaprojektowania
zréwnowazonego systemu transportowego.

Od roku 2013 prowadzone sg kompleksowe badania mobilnosci mieszkancéw, zbudowano takze
baze multimodalnej sieci transportowe] dla potrzeb modelowania ruchu w sieci transportowe;.
Te bazy i modele opracowane dla potrzeb planu rozwoju transportu zbiorowego s3 w dyspozycji
Departamentu Transportu i Komunikacji UMWM i zostaty wykorzystane takize w opracowaniu
niniejszego dokumentu.

W odniesieniu do transportu struktura zarzadzania rozwojem oparta jest na hierarchicznej zasadzie:
wyznaczenie cztonka zarzadu wojewddztwa, jako zwierzchnika jednostek zajmujacych sie ta
dziedzing, wyznaczenie zadan dla departamentéw: strategii oraz transportu i komunikacji (zbiorowej)
oraz powotaniu zarzadu specjalistycznego (drogi wojewddzkie) i jednego przedsiebiorstwa (spétka
handlowa dziatajgca na rynku pasazerskich przewozéw kolejowych, jako podmiot wewnetrzny
wojewddztwa). Obecnie nadzér nad sektorem transportu sprawuje osobiscie Marszatek
Wojewddztwa.

Zgodnie z uchwalonym w 2014 roku ,Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w wojewddztwie matopolskim” przygotowywane jest powotanie nowej specjalistycznej
jednostki organizacyjnej, ktérej powierzone bedzie zarzadzenie ustugami publicznego transportu
zbiorowego (zamawianie, nadzér, finansowanie i rozliczanie), obecnie realizowane przez
Departament Transportu i Komunikacji UMWM. Jednostka ta przejmie takize z Zarzadu Droég
Wojewddzkich zarzgdzanie ruchem drogowym, a ta dziatalnos¢ zostanie poszerzona, jako zarzadzanie
mobilnoscig. Wigze sie to z nowym podejsciem do polityki transportowej wojewddztwa, opartym na
zasadach zréwnowazonego transportu.

115



W ten sposdb powstaje struktura, zdolna do ksztattowania zaréwno struktury przestrzennej jak
i rozwigzan organizacyjnych i technologicznych dla osiggania celéw strategicznych wojewddztwa
w uktadzie multimodalnym.

8.3.2 Dzialania majgce na celu zapewnienie zdolnosci instytucji posredniczqcych
i beneficjentéw do realizacji projektow

Wybor projektédw do dofinansowania w ramach Regionalnego Programu operacyjnego Wojewddztwa
Matopolskiego na lata 2014-2020 (RPO WM) nastepuje w trybie konkursowym oraz
pozakonkursowym. Zastosowanie odpowiednich trybéw wyboru projektéw w ramach
poszczegblnych dziatan, poddziatan lub typdéw projektdw jest zgodne z kierunkowymi zasadami
wyboru projektow okreslonymi w RPO WM.

Ocena projektéw jest dokonywana w oparciu o kryteria wyboru projektdw, przygotowywane przez 1Z
RPO WM oraz zatwierdzane przez Komitet Monitorujgcy RPO WM. Kryteria oraz procedury wyboru
projektéw stosowane w systemie realizacji RPO WM majg na celu zapewnienie, aby wybrane do
dofinansowania projekty przyczynity sie do osiggniecia celdw szczegdtowych i planowanych
rezultatow w ramach poszczegélnych osi priorytetowych programu. Proces wyboru projektow jest
prowadzony z uwzglednieniem zasad: przejrzystosci, rzetelnosci, bezstronnosci, réwnego dostepu do
informacji o warunkach i sposobie wyboru projektéw do dofinansowania oraz rdwnego traktowania
whioskodawcéw.

Na etapie ocen finansowej oraz merytorycznej projektow badane sg m.in. takie czynniki jak
wykonalnos¢ i trwatosé finansowa, trwato$¢ projektu, stan jego przygotowania majace kluczowe
znaczenie dla podjecia decyzji o udzieleniu wsparcia.

e Potwierdzeniu finansowej mozliwosci i zasadnosci realizacji projektu, przy zatozonym
wspotfinansowaniu ze $rodkdéw UE oraz jego wptywu na utrzymanie ptynnosci finansowej
podmiotéw zaangazowanych w realizacje oraz eksploatacje projektu w catym okresie jego
ekonomicznego zycia stuzy kryterium odnoszace sie do wykonalnosci i trwatosci finansowej
projektu. W ramach kryterium ocenie podlegaja w szczegdlnosci czynniki takie jak:
poprawnos¢ zatozen i obliczen (w tym ich realnosc); trwatosé finansowa — weryfikacja
trwatosci finansowej w przyjetym okresie odniesienia, bazujgca na przedtozonych przez
Whnioskodawce informacjach na temat kondycji finansowej podmiotu/éw zaangazowanych w
jego realizacje i eksploatacje, w oparciu o dane historyczne i prognozowane, oraz
dokumentach i dodatkowych informacjach potwierdzajgcych zdolno$¢ do utrzymania
projektu w fazie eksploatacji; finansowa zasadnos¢ realizacji projektu — obejmujgca ocene, na
podstawie uzyskanych wynikéw finansowych, racjonalnosci wydatkowania okreslonych
srodkdw finansowych, w tym ich efektywnosé.

e Badanie trwatosci organizacyjnej podmiotu realizujgcego projekt oraz zarzadzajgcego
projektem po jego zakonczeniu, tj. posiadanie odpowiednich struktur i zasobéw ludzkich
niezbednych do zapewnienia wtasciwego funkcjonowania projektu w fazie eksploatacyjnej
prowadzone jest w ramach kryterium odnoszgcego sie do trwatosci projektu. W ramach tego
kryterium ocena obejmuje takze kwestie planowanego sposobu wykorzystania produktéw
projektu, tj. przedstawienie wiarygodnego planu wykorzystania produktow projektu w fazie
jego eksploatacji. Jednoczesnie Wnioskodawca projektu inwestycyjnego zobligowany jest do
udowodnienia, iz zostanie zapewniona trwatos¢ finansowa w catym okresie ekonomicznego
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zycia projektu (tzw. okres odniesienia), ktéry wykracza poza okres trwatosci wskazany w art.
71 ww. Rozporzadzania 1303/2013.

Whnioskodawca zobowigzany jest w dokumentacji projektowej przedstawié sposéb, w jaki
zapewnione zostang $rodki finansowe, ktére zagwarantujg ptynnos¢ finansowa projektu oraz
Whnioskodawcy/Partnera w catym okresie odniesienia, okreslonym dla danego typu
projektéw. Informacje przedstawione przez Wnioskodawce powinny jasno odpowiedzie¢ na
pytanie czy Whnioskodawca bez szkody dla dotychczasowe] dziatalnosci posiada¢ bedzie
odpowiednig zdolnos¢ do utrzymania powstatego majgtku, w tym ponoszenia kosztow
operacyjnych i naktadéw odtworzeniowych projektu.

e Jednym z najistotniejszych czynnikdw podlegajgcych ocenie jest stan przygotowania projektu
do realizacji, w ramach ktorego weryfikacji podlega, czy projekt posiada wszystkie wymagane
prawem polskim prawomocne decyzje administracyjne (pozwolenie na budowe Ilub
dokumenty réwnowazne) pozwalajgce na realizacje catosci inwestycji. W tym zakresie
weryfikowane sg réwniez kwestie spetnienia przez projekt wymogéw SOOS oraz kwestie
zwigzane z ryzykami klimatycznymi, towarzyszacymi inwestycjom zwtaszcza liniowym
(kwestie obszarow zalewowych oraz osuwiskowych, ktdre z mocy prawa uwzgledniane sg w
catym procesie inwestycyjnym).

W przypadku projektéw realizowanych w ramach RPO WM wymagane jest posiadanie
ostatecznych decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach/ stwierdzajgcych brak potrzeby
przeprowadzenia O0S/ decyzji umarzajgcej postepowanie/ postanowienie o odmowie
wszczecia postepowania/ inne dokumenty przewidziane przepisami prawa (jezeli sg one
wymagane) na etapie przed kontraktacjg projektu. Oznacza to, iz warunkiem dla podpisania
umowy dofinansowania projektu jest przedtozenie przez Wnioskodawce kompletnej i
ostatecznej dokumentacji zwigzanej z postepowaniem w zakresie OOS dla projektu.
Whnioskodawca zobowigzany jest rdwniez we wniosku o dofinansowanie projektu wyjasni¢, w
jaki sposdb projekt przyczynia sie do realizacji celow w zakresie zmiany klimatu zgodnie ze
strategig ,Europa 2020”. Zobowigzany jest takze wyjasni¢ w jaki sposéb uwzgledniono w
projekcie zagrozenia zwigzane ze zmiang klimatu, kwestie dotyczace przystosowania do
zmian klimatu i ich tagodzenia oraz odpornos¢ na kleski zywiotowe. Dodatkowo nalezy
wyjasni¢, jakie rozwigzania przyjeto w celu zapewnienia odpornosci na biezgcg zmiennosé
klimatu i przysztg zmiane klimatu w ramach projektu.

e Majac na uwadze, ze $rodki pochodzgce z funduszy wspdlnotowych, aby mogty zosta¢ uznane

za kwalifikowalne, muszg by¢ ponoszone z zachowaniem zasady uczciwej konkurencji,
efektywnosci, jawnosci, przejrzystosci oraz réwnego traktowania wykonawcow,
whnioskodawca i beneficjent nie moze dokona¢ zakupu towardw lub ustug od podmiotéw
powigzanych z nim osobowo lub kapitatowo, poniewaz stanowi to wystgpienie konfliktu
intereséw.
Umowa o dofinansowanie projektu, zawiera wyrazne wskazania, ze dofinansowanie moze
by¢ przekazane wytgcznie na wydatki poniesione w ramach postepowan o udzielenie
zamoéwien publicznych, ktore zostalty skontrolowane w zakresie prawidtowosci
przeprowadzania wiasciwych procedur dotyczacych udzielania zaméwien publicznych.

Beneficjent zobowigzuje sie udzielania zamoéwien w ramach Projektu w sposdb zapewniajgcy

zachowanie uczciwej konkurencji i rowne traktowania wykonawcédw zgodnie z Ustawg Prawo
zamowien publicznych lub zasadg konkurencyjnosci na warunkach okreslonych w Podreczniku
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kwalifikowania wydatkéw objetych dofinansowaniem w ramach RPO WM. W tym zakresie
Beneficjent jest zobowigzany m.in. do przekazywania do 1Z RPO WM za pomocg systemoéw
informatycznych m.in. dokumentacji zwigzanej z udzielonymi zamdwieniami publicznymi. IZ RPO WM
dokonuje kontroli prawidtowosci przeprowadzonych postepowan w tym réwniez weryfikacji
prawidtowosci zawarcia aneksow do umoéw.

System instytucjonalny dla RPO WM 2014-2020

Jako najbardziej optymalny do zarzadzania i wdrazania przyjeto model zaktadajgcy petnienie funkcji
Instytucji Zarzadzajgcej RPO WM z wykorzystaniem jednego strategicznego Departamentu w ramach
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego, ze wsparciem innych departamentéw przy
jednoczesnym powierzeniu funkcji wdrozeniowych trzem jednostkom wdrozeniowym, tj.:

e Departamentowi Funduszy Europejskich (Dep. FE)
e Matopolskiemu Centrum Przedsiebiorczosci (MCP)
e Wojewddzkiemu Urzedowi Pracy (WUP)

Przyjeta struktura zostata okreslona w oparciu o nastepujgce bazowe zatozenia:

a) wykorzystane zasobdw kadrowych i organizacyjnych wypracowane w latach 2007-2013 -
instytucje posredniczgce utworzono na bazie istniejgcych jednostek/struktur a nie od podstaw —
bazujgc na doswiadczeniach tych jednostek;

b) w systemie wykorzystywane sg jedynie Instytucje Posredniczace, bez powotywania Instytucji
Posredniczacych Il stopnia;

c)Instytucje Posredniczgce koncentrujg sie na obstudze Programu (specjalizacja wdrozeniowa);

d) uktad instytucjonalny projektowany byt z uwzglednieniem roli petnionej przez poszczegdine
jednostki w innych programach wdrazanych z poziomu regionu (m.in. PROW, PO Ryby, PO IS,
POWER).

Przyjety model w duzym stopniu podobny jest do uktadu instytucjonalnego funkcjonujgcego
w okresie programowania 2007-2013, co umozliwito szybkie i sprawne przejscie pomiedzy
perspektywami finansowymi.

Podejmujac decyzje o przeksztatceniu struktury z lat 2007-2013 uwzgledniono nastepujace elementy:

a) petnione funkcje w ubieglym okresie programowania — konieczno$¢ zapewnienia potencjatu
kadrowego i pamieci administracyjnej na potrzeby zamkniecia perspektywy 2007-2013 -
w przypadku funkcjonujacych projektow systemowych oznacza to pozostawienie na tym etapie
w strukturze dedykowanych zespotéow — dopiero po zakonczeniu realizacji projektéw dokonana
zostanie ostateczna korekta struktury;

b) wykorzystanie zdatnych zasobow logistycznych pozyskanych w ramach poprzedniej perspektywy
(sprzet komputerowy / meble, itp.);

c)na obecnym etapie zmiana struktur bazuje na kadrach w dyspozycji poszczegdinych
jednostek/departamentow — ewentualne rotacje pomiedzy jednostkami zaleznie od dalszego
postepu w przygotowaniu harmonogramu wdrazania;

d) wyzwania w zwigzku ze skalg RPO WM / zakresem wsparcia przyporzagdkowanym poszczegdlnym
jednostkom oraz zaangazowaniem w inne zadania / programy / projekty.
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8.3.3 System instytucjonalny w sektorze drogowym

Wsparciem w ramach RPO WM 2014-2020 objete bedg tylko inwestycje na drogach: wojewddzkich,
powiatowych oraz gminnych. Zarzgdcami wymienionych kategorii drég sg odpowiednio:

Drogi wojewddzkie — Zarzad Wojewddztwa Matopolskiego (funkcje zarzadcy w imieniu ZWM petni
powotana do tego celu jednostka - Zarzad Drég Wojewddzkich)

Drogi powiatowe — Zarzad Powiatu (funkcje zarzadcy w imieniu zarzadu powiatu petni powotana do
tego celu jednostka - Zarzad Drég Powiatowych)

Drogi gminne — Wéjt, Burmistrz, Prezydent Miasta.

DROGI WOJEWODZKIE

Jednostka realizujgcg (JR) dla zadan z zakresu infrastruktury drog wojewddzkich jest Zarzad Drog
Wojewddzkich w Krakowie (ZDW) - budzetowa jednostka organizacyjna Wojewddztwa
Matopolskiego, powotana do wykonywania zadania w zakresie planowania, budowy, przebudowy,
remontu, utrzymania i ochrony drég wojewddzkich, na podstawie ustawy o drogach publicznych,
ktéra wystepuje w charakterze podmiotu reprezentujgcego Beneficjenta — Wojewddztwo
Matopolskie — w projektach z zakresu infrastruktury drogowej, systeméw ITS zlokalizowanych na tych
drogach oraz budowy tras rowerowych na terenie Wojewddztwa Matopolskiego. ZDW jest
nadzorowane pod wzgledem merytorycznym przez Departament Transportu i Komunikacji UMWM,
wdrazajgc przygotowywane tam i zatwierdzane przez Zarzad Wojewddztwa plany rozwoju sieci
drogowej.

Bogate doswiadczenie w zakresie pozyskiwania i rozliczania srodkéw unijnych JR zdobyta zaréwno
w okresie przedakcesyjnym, jak i w latach 2004-2006 oraz 2007-2013 realizujgc projekty w ramach
dostepnych w ubiegtej perspektywie finansowej programoéow operacyjnych. Obecnie JR jest
odpowiednio przygotowana w zakresie potencjatu instytucjonalnego do perspektywy 2014-2020.
Zdobywane doswiadczenia wptywaty na ciggly rozwdj i biezgcg weryfikacje procedur oraz
praktycznych rozwigzan usprawniajgcych przebieg zaréwno technicznej realizacji zadan, jak i procesu
aplikacyjnego, rozliczania i kontroli porealizacyjnej przedsiewzie¢ dofinansowanych ze srodkéw EFRR.

JR posiada odpowiednie struktury i zasoby ludzkie o doswiadczeniu odpowiednim dla zapewnienia
sprawnego funkcjonowania w fazie operacyjnej i eksploatacyjnej. Pracownicy odpowiedzialni za
realizacje inwestycji dysponujg specjalistyczng wiedzg (potwierdzong posiadaniem odpowiednich
dokumentéw) oraz kilkuletnim doswiadczeniem w realizacji projektéw wspoétfinansowanych ze
srodkow finansowych Unii Europejskiej w ramach Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju
Regionalnego oraz Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego.

JR obecnie zatrudnia 283 osoby, z czego kadra kierowniczo-inzynierska, w czesci posiadajgca
uprawnienia do projektowania i nadzorowania inwestycji drogowych to 90 osdb. Ich doswiadczenie
zawodowe i wieloletni staz pracy gwarantujg rzetelng realizacje zaplanowanych inwestycji. W ramach
swoich jednostek terenowych — Rejonow Drdg Wojewddzkich, JR zatrudnia 150 oséb, ktdére z kolei
posiadajg fachowe przygotowanie do nadzorowania inwestycji w okresie eksploatacyjnym.
W przypadku stwierdzenia jakichkolwiek uszkodzen pracownicy Rejondw podejmujg dziatania
naprawcze oraz dokonujg biezgcej konserwacji wybudowanej infrastruktury drogowe;j.
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JR planuje state rozwijanie kompetencji i podnoszenie poziomu wiedzy w ramach szkolen dla
zatrudnionych oséb oraz doskonalenie wypracowanych mechanizméw zapewniajgcych skutecznosé
podejmowanych dziatan.

Problemy, ktére wystepowalty w ramach poprzednich perspektyw finansowych zostaty
zidentyfikowane i kazdorazowo podejmowano dziatania naprawcze oraz usprawniajace zaréwno
poprzez zmiany w stosowanych procedurach wewnetrznych, jak i $cista wspodtprace z Instytucja
Zarzadzajgca i wszelkimi organami zaangazowanymi w proces inwestycyjny.

W sposdb ciggly prowadzony jest staty nadzér nad zgodnoscia podejmowanych dziatan
z przepisami prawa, wytycznymi Instytucji Zarzgdzajgcej oraz wewnetrznymi procedurami.
Prowadzone sg stosowne analizy ryzyka w celu wczesniejszej identyfikacji i przeciwdziataniu wszelkim
pojawiajgcym sie problemom w realizacji prowadzonych inwestycji.
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SCHEMAT 3: WYBOR | HIERARCHIZACJA ZADAN REALIZOWANYCH W RAMACH EFRR — ZADANIA
DOT. DROG WOJEWODZKICH.

Ocena stanu technicznego drég wojewddzkich, Wyniki analiz i ustalenia dokumentow
rejestrowanego  natezenia  ruchu  oraz planistycznych dot. nowych drég, w tym
pozostatych uwarunkowan technicznych i obwodnic

lalLalisaAd HESWPN 2N

!

Ocena funkcji danej drogi wojewddzkiej w sieci Analiza planistyczna potrzeby nowej drogi w

sieci, analiza kosztéw / korzysci nowej drogi

U
U

Ustalenia trasy i zakresu -

transportowej, analiza kosztéw / korzysci dot.

zakresu robot

Badanie wariantéw, konsultacje, opinie, uzgodnienia

Ustalenie zakresu

modernizacja/przebudowa budowa nowego odcinka,

Ocena gotowosci Projektu do realizacji oraz
identyfikacja wszelkich uwarunkowan
technicznych i prawnych

J

Ocena zaangazowania JST w realizacje
konkretnego przedsiewziecia

Bilans mozliwosci finansowych na poniesienie

wktadu wtasnego Beneficjenta
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DROGI LOKALNE OBJETE MECHANIZMEM ZIT

W realizacje wiekszosci projektéw oprécz JST posiadajgcych doswiadczenie w zakresie realizacji
inwestycji drogowych beda wtgczone nastepujgce jednostki:

Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu (ZIKiT) w Krakowie dziata jako jednostka budzetowa
Gminy Miejskiej Krakow. Przedmiotem dziatalnosci podstawowej Zarzgdu Infrastruktury Komunalnej i
Transportu w Krakowie jest organizowanie, nadzorowanie i prowadzenie, w ramach planu
finansowego — zakresie niepowierzonym do realizacji innym miejskim jednostkom organizacyjnym,
komérkom organizacyjnym Urzedu Miasta Krakowa lub podmiotom — wszystkich spraw zwigzanych
z gospodarkg komunalng oraz transportem w Gminie Miejskiej Krakéw, w tym zadan zwigzanych
z transportem, tj.:

e zrzagdzanie drogami publicznymi potozonymi na terenach stanowigcych wfasnosc
i pozostajgcych we wtadaniu Gminy Miejskiej Krakéw lub Skarbu Panstwa;

e petnienie funkcji zarzgdzajgcego ruchem na drogach,

e zarzadzanie parkingami na terenach stanowigcych witasnos¢ i pozostajgcych we wiadaniu
Gminy Miejskiej Krakow oraz strefg ptatnego parkowania;

e zarzadzanie infrastrukturg transportu zbiorowego oraz obiektami i urzgdzeniami
towarzyszacymi;

e organizowanie i zarzadzaniem lokalnym transportem zbiorowym w tym réwniez na terenie
aglomeracji na podstawie zawartych porozumien miedzygminnych, na mocy ktdrych
zainteresowane Gminy powierzajg Miastu Krakéw wykonywanie zadan publicznych w ramach
lokalnego transportu zbiorowego;

e utrzymanie Sciezek i szlakéw rowerowych oraz infrastruktury rowerowej.

Doswiadczenie ZIKiT w realizacji projektéw:

1. ,,Budowa linii tramwajowej tgczacej ul. Brozka oraz Kampus UJ wraz z systemem sterowania
ruchem i nadzoru” - wartos¢ catkowita: 206 385 536,90 zt, dofinansowanie: 48 120 364,55 zi,

2. ,Budowa estakady w ciggu ulic: Nowohuckiej i Powstaricow Wielkopolskich” - wartos¢ catkowita:
45 787 780,28 zt, dofinansowanie: 23 279 315,92 zt,

3. ,Rozbudowa ul. Surzyckiego — ul. Botewa oraz budowa ul. Sliwiaka (przedtuzenie ul. Botewa do
Drogi Ekspresowej S7)” - warto$¢ catkowita: 90 253 626,12 zt, dofinansowanie: 58 049 986,61
zt,

Zarzad Drog Powiatu Krakowskiego (ZDPK), ktérego przedmiotem dziatania jest wykonywanie
obowigzkéw zarzadcy drég powiatowych w rozumieniu ustawy o drogach publicznych,
a w szczegolnosci: opracowywanie projektéw plandéw rozwoju sieci drogowej, opracowywanie
projektéw plandw finansowania budowy, modernizacji, remontéw, utrzymania, ochrony drog
i obiektdow mostowych, petnienie funkcji inwestora, utrzymanie nawierzchni drogi, chodnikéw,
drogowych obiektéw inzynierskich, urzadzen zabezpieczajgcych ruch i innych urzadzen.

Doswiadczenie ZDPK w realizacji projektéw:

1.,,Przebudowa ciggu drég powiatowych ul. Energetykéw, ul. Zwirowa, ul. Piastowska, ul. Tyniecka
wraz z przebudowa mostu na rzece Skawinka w ciggu ul. Piastowskiej”, Warto$é: 15 370 948,69
PLN
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2.,Przebudowa ciggu drég powiatowych nr 1033K i 2186K z przebudowg mostu nr 86 w
Krzeszowicach i budowg mostu nr 73 w Tenczynku”, Warto$¢: 15 158 070,43 PLN

3.Drogi powiatowe DP2189K i 2191K. Przebudowa ciggu drég powiatowych nr 2191K i nr 2189K.
Wartosé: 11 350 566,95 PLN

DROGI LOKALNE NIEOBJETE MECHANIZMEM ZIT

Zaréwno w zakresie projektéw dotyczgcych budowy i przebudowy drég lokalnych nieobjetych
mechanizmem ZIT (gdzie katalog beneficjentéw obejmuje jednostki samorzadu terytorialnego -
powiaty i gminy oraz ich jednostki organizacyjne posiadajgce osobowosé prawng), jak i w zakresie
projektéw dotyczacych infrastruktury dla obstugi podrdinych korzystajgcych z kolei (w tym
przypadku katalog beneficjentow w obejmuje takze jednostki samorzadu terytorialnego, oraz
dodatkowo, PKP S.A., jednak wytgcznie pod warunkiem realizacji projektu w porozumieniu /
partnerstwie z jednostkg / jednostkami samorzadu terytorialnego), stosowana bedzie procedura
konkursowa, co oznacza, ze zaréwno dobér, jak i wybdr projektdw do dofinansowania odbywat sie
bedzie w toku prowadzonych postepowan konkursowych. Zatem przed rozstrzygnieciem postepowan
konkursowych nie ma mozliwosci imiennego wskazania projektéw, ktére bedg w tych zakresach
realizowane, a zatem nie ma réwniez mozliwosci wskazania konkretnych beneficjentow.

8.3.4 System instytucjonalny w sektorze kolejowym
LINIE KOLEJOWE

W zakresie realizacji projektéw dotyczgcych rewitalizacji i budowy linii kolejowych instytucja
odpowiedzialng jest zarzadca infrastruktury kolejowej — PKP PLK S.A. Zapewnienie zdolnosci tej
instytucji do realizacji tego typu przedsiewzie¢ zostato przedstawione w Dokumencie
Implementacyjnym do Strategii rozwoju transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)
w rozdziale 7.

TABOR KOLEJOWY ORAZ ZAPLECZE TECHNICZNE StUZACE DO OBStUGI TABORU KOLEJOWEGO

Jednostka realizujgcg zadania z zakresu zadan publicznych w sferze transportu kolejowego sg , Koleje
Matopolskie” sp. z 0.0. (KMt) - jednostka organizacyjna Wojewddztwa Matopolskiego, powotana na
podstawie Uchwaty Nr XLIV/705/13 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 2 grudnia 2013 roku
w sprawie powotania jednoosobowej spétki Wojewddztwa Matopolskiego pod firmg ,Koleje
Matopolskie” Spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscig z siedzibg w Krakowie oraz zgodnie z Uchwatg
Nr 1518/13 Zarzadu Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 10 grudnia 2013 roku. Zawigzanie Spotki
»Koleje Matopolskie” miato miejsce w dniu 19 grudnia 2013 roku na podstawie Aktu Zatozycielskiego
Spotki Repertorium A Nr 14308/2013.

KMt dziata w sferze uzytecznosci publicznej, poprzez realizacje wojewddzkich i miedzywojewddzkich
przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym w tym w strefie transgranicznej oraz swiadczy
ustugi zwigzane z przewozem. Ws$rdd zadan KMt wymieni¢é mozna rozwijanie nowoczesnej
komunikacji kolejowej na terenie Wojewddztwa Matopolskiego, doskonalenie i podnoszenie
standardéw w zakresie transportu kolejowego, integrowanie komunikacji publicznej, integrowanie

systemu taryfowo-biletowego w Wojewddztwie Matopolskim. KMt wystepujag w charakterze
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podmiotu reprezentujgcego Beneficjenta — Wojewddztwa Matopolskiego — w projektach z zakresu
infrastruktury transportowej, w tym w zadaniach dotyczgcych budowy i wyposazenia zaplecza

technicznego do obstugi transportu kolejowego.

KMt na mocy umowy zawartej z Wojewddztwem Matopolskim dzierzawi tabor kolejowy od
Wojewddztwa Matopolskiego jednak nie posiada zaplecza technicznego do obstugi i utrzymania
nowoczesnego taboru kolejowego. Aby takie zaplecze powstato, niezbedne jest przygotowanie
kompletnej dokumentacji technicznej, tj. opracowanie programu funkcjonalno - uzytkowego,
pozyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, zgody na realizacje przedsiewziecia i decyzji
o lokalizacji celu publicznego. Pozyskanie w/w dokumentacji pozwoli uzyska¢ pozwolenie na budowe
i rozpoczg¢ realizacje rzeczowq planowanej inwestycji. Projekt ,Przygotowanie petnej dokumentacji
dla projektu budowy zaplecza dla obstugi taboru kolejowego” realizowany bedzie w ramach poprawy
funkcjonowania systemu transportowego i infrastruktury technicznej. Pozwoli to na osiggniecie
gotowosci formalno-prawnej w nowej perspektywie finansowej UE i efektywng realizacje jednego

z przedsiewzie¢ inwestycyjnych planowanych do wdrozenia w latach 2014-2020.

Projekt ,Przygotowanie petnej dokumentacji dla projektu budowy zaplecza dla obstugi taboru
kolejowego” zaktada opracowanie dokumentacji technicznej wraz ze wszystkimi uzgodnieniami
i pozwoleniami w tym m. in. uzgodnienia wodno-prawne, geologiczne, architektoniczne, media, BHP,
ppoz, ZUDP itp. Przy przygotowaniu dokumentacji technicznej znajdg zastosowanie rozwigzania
zaktadajgce technologie nisko-energochtonng z wykorzystaniem odnawialnych zrédet energii. Projekt
techniczny bedzie spetniat wymogi okreslone w Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

19 maja 2010 r. w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw (2010/31/UE).

Inwestycja realizowana przez podmiot wewnetrzny jednostki samorzadu terytorialnego (spotke
prawa handlowego - operatora transportu kolejowego) bedzie inwestycjg majacg znaczenie dla
realizacji zadan jednostki samorzadu terytorialnego, poniewaz stanie sie obiektem uzytecznosci

publicznej utatwiajgcym prowadzenie i rozwdj dziatalnosci w tym zakresie.

KMt obecnie zatrudnia 55 osdb, z czego 50 oséb posiada doswiadczenie kolejowe, poniewaz s3g to
byli pracownicy PKP i innych spotek kolejowych. Ich doswiadczenie zawodowe i wieloletni staz pracy

gwarantuja rzetelng realizacje zaplanowanych inwestycji.

Dziatalnos¢ KMt koncentruje sie na terenie Wojewddztwa Matopolskiego. Spdtka realizuje cele
Strategii Rozwoju Transportu na lata 2010-2030, gdzie uwzglednia sie rozwdj transportu kolejowego
W przewozie pasazerow poprzez zwiekszenie dostepnosci transportowej regiondw Matopolski. KMt
staty sie waznym srodkiem transportu dla dojezdzajacych do Krakowa. W poczatkowej fazie swojej
dziaftalnosci tj. od 14 grudnia2014 r., pociagi Spotki ,Koleje Matopolskie” obstugujg trase Wieliczka
Rynek-Kopalnia — Krakéw Gtéwny — Wieliczka Rynek-Kopalnia, jako pierwszg z planowanych do
uruchomienia odcinkéw Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA), ktéra ma petni¢ funkcje dowozowa
i umozliwia¢ wygodne przesiadki na komunikacje miejskg pasazerom takze spoza miasta, dzieki

wykorzystaniu punktu przesiadkowego typu Park&Ride w stacji Wieliczka Park.
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W dalszej dziatalnosci przewozowej, tj. po zakoriczeniu prac modernizacyjnych przez PKP PLK S.A. jest
obstuga potaczenia Krakéw Gtéwny — Krakdéw Airport. Otwarcie linii odbyto sie we wrzesniu 2015 r.

Wojewddztwo Matopolskie planuje realizacje dwdch projektéw polegajagcych na zakupie
Elektrycznych Zespotow Trakcyjnych (dalej: Projekty). Projekty te planuje sie sfinansowac ze srodkow
RPO WM 2014-2020 oraz POIiS 2014-2020. Wojewddztwo Matopolskie posiada zdolnoéé
instytucjonalng, organizacyjng i finansowg do realizacji i utrzymania Projektédw. Trwatos¢ Projektéw
gwarantuje status prawny podmiotu — jednostki samorzadu terytorialnego. Sprawng realizacje zadan
Wojewddztwa zapewnia Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego, w ramach, ktérego
wyodrebniono Departament Transportu i Komunikacji, ktérego zadaniem jest m.in. wdrazanie
strategii rozwoju transportu oraz koordynowanie prac nad opracowaniem projektow
przysztosciowych, a takze Departament Organizacji, zapewniajgcy wsparcie informatyczne oraz
prawne dla realizacji powyzszych projektéw. Ponadto, celem zapewnienia sprawnej, efektywnej
organizacji i technicznej wykonalnosci Projektéw strategicznych w ramach Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Matopolskiego wyodrebniono Departament Inwestycji Strategicznych (IS), uchwatg Nr
670/15 Zarzadu Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 2 czerwca 2015 roku w sprawie zmiany uchwaty
Nr 450/13 Zarzadu Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 16 kwietnia 2013 r. w sprawie Regulaminu
Organizacyjnego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego w Krakowie.

Departament Inwestycji Strategicznych UMWM

Dyrektor Departamentu moze realizowacé zadania poprzez Zespoty wchodzace w sktad struktury
organizacyjnej Departamentu, ale takie moze wnioskowa¢ do Marszatka Wojewddztwa
Matopolskiego o powotanie zespotdw zadaniowych oraz do Sekretarza Wojewddztwa o powotanie
zespotéw roboczych.

Departament zapewnia obstuge Projektow na kazdym etapie jego realizacji, poczawszy od
przygotowania procedury przetargowej, przygotowanie projektow partnerskich poprzez aplikowanie
o srodki z funduszy europejskich, rozliczanie pozyskanych srodkéw, jak i nadzér nad odbiorami
koncowymi inwestycji.

Do zadan Departamentu IS nalezy m. in.:

e prowadzenie spraw strategicznych projektow i inwestycji realizowanych przez Wojewédztwo
Matopolskie samodzielnie lub w partnerstwie, polegajgcych w szczegdlnosci na planowaniu
projektéw iinwestycji, pozyskiwaniu srodkéw finansowych, przygotowaniu, realizacji,
promocji, monitoringu i ich rozliczenia,

e wspodtdziatanie z wtasciwymi merytorycznie departamentami, wojewddzkimi samorzgdowymi
jednostkami organizacyjnymi, wojewddzkimi osobami prawnymi oraz podmiotami
zewnetrznymi w zakresie planowania realizacji projektéw i inwestycji strategicznych,

e prowadzenie i koordynacja postepowan o udzielenie wspdlnych zaméwien publicznych
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego z wojewddzkimi samorzgdowymi
jednostkami organizacyjnymi lub wojewddzkimi osobami prawnymi.

Departament IS posiada stosowne struktury organizacyjne i zesp6t pracownikéw o kwalifikacjach
zapewniajgcych funkcjonowanie Projektéw. Pracownicy odpowiedzialni za realizacje inwestycji
dysponujg kilku- oraz kilkunastoletnim doswiadczeniem w realizacji projektow wspoétfinansowanych
ze $rodkéw finansowych Unii Europejskiej w ramach Zintegrowanego Programu Operacyjnego
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Rozwoju Regionalnego oraz Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego. Ponadto,

Departament IS planuje state rozwijanie kompetencji i podnoszenie poziomu wiedzy w ramach

szkolen dla zatrudnionych oséb oraz doskonalenie wypracowanych mechanizméw zapewniajgcych

skutecznos¢ podejmowanych dziatan.

Wojewddztwo Matopolskie do tej pory zrealizowato nastepujace projekty dotyczace zakupu taboru

kolejowego:

1.

Dostawa lekkich pojazdow szynowych do przewozéw pasazerskich (zakup 2 szt.
dwucztonowych autobusdw szynowych z napedem spalinowym, typ 212 M na podstawie
umowy z dn. 28.01.2003r. zawartej pomiedzy Wojewddztwami: Matopolskim, Podkarpackim
i Slgskim i Kolejowymi Zaktadami Maszyn KOLZAM S.A.); okres realizacji: 2003-2005 (dostawa
pojazdéw w latach 2004 i 2005); zrddta finansowania: 9 247 600,00 zt (Srodki krajowe).
Wykonanie i dostawa lekkich pojazdéw szynowych do przewozdow pasazerskich (zakup 2 szt.
jednocztonowych autobusdéw szynowych z napedem elektrycznym, typ 308B na podstawie
umowy z dn. 30.12.2004r. zawartej pomiedzy Wojewddztwem Matopolskim i Pojazdy
Szynowe ,PESA” Bydgoszcz S.A.); okres realizacji: 2004-2005 (dostawa pojazdéw w roku
2005); zrodta finansowania: 11 016 160,80 zt (Srodki krajowe);

Dostawa lekkich pojazdow szynowych do przewozdw pasazerskich w formie leasingu
operacyjnego (leasing 2 szt. dwucztonowych autobuséw szynowych z napedem spalinowym,
typ 218 M oraz 4 szt. jednocztonowych autobuséw szynowych z napedem elektrycznym, typ
308B na podstawie umowy z dn. 06.07.2006r. zawartej pomiedzy Wojewddztwem
Matopolskim i Pojazdy Szynowe ,,PESA” Bydgoszcz S.A. oraz BRE Leasing Sp. z 0.0. (obecnie:
mLeasing Sp. z 0.0.)); okres realizacji: 2006-2016 (dostawa pojazdéw w roku 2007); zrodta
finansowania: 55.007.808,67 zt (Srodki krajowe);

4. Zakupy taboru kolejowego (zakup 5 szt. Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych typu 32WE

(ACATUS-2) na podstawie umowy z dn. 28.01.2010r. zawartej pomiedzy Wojewddztwem
Matopolskim i Pojazdy Szynowe ,PESA” Bydgoszcz S.A.); okres realizacji: 2010-2011 (dostawa
pojazdéw w roku 2011); wartos¢ projektu: 91 245 124,17 zt (w tym zakup taboru 91 195
000,00 zt); zrodta finansowania (nazwa programu): Projekt wspoétfinansowany w ramach
Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007 — 2013, OS Priorytetowa
4. Infrastruktura dla rozwoju gospodarczego, Dziatanie 4.2. Zwiekszenie roli transportu
zbiorowego w obstudze regionu, Schemat B: Tabor kolejowy;

Zakup taboru kolejowego do obstugi potgczen miedzywojewddzkich realizowanych przez
Wojewddztwa: Matopolskie, Podkarpackie, Slaskie i Swietokrzyskie (dostawa 19 szt.
Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych (EZT) w wersji trojcztonowej typu 36WEa, w tym 6 szt.
dla Wojewddztwa Matopolskiego; na podstawie umowy z dn. 28.08.2013 r. zawartej
pomiedzy Wojewddztwem Matopolskim, Swietokrzyskim, Podkarpackim, Slaskim i NEWAG
S.A.); okres realizacji: 2013-2015 (dostawa pojazdéw w latach 2014 i 2015); catkowita
wartos¢ projektu: 281 549 314,01 zt (w tym zakup taboru Wojewddztwa dla Matopolskiego
87 785 100,00 zt); zrédta finansowania (nazwa programu): Projekt wspoétfinansowany ze
$rodkéw Funduszu Spdjnosci Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, Priorytet
VIl Transport przyjazny Srodowisku, Dziatanie 7.1. Rozwdj transportu kolejowego;

Zakup taboru do obstugi potgczen pasazerskich w aglomeracji krakowskiej (dostawa 10 szt.
Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych (EZT), w tym: 6 szt. EZT w wersji tréjcztonowej, typu
40WE oraz 4 szt. EZT w wersji dwucztonowej, typu 41WE; na podstawie umowy z dn.
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18.10.2013 r. zawartej pomiedzy Wojewddztwem Matopolskim i Pojazdy Szynowe ,PESA”
Bydgoszcz S.A.); okres realizacji: 2013-2015 (dostawa pojazdéw w latach 2014 i 2015);
wartos$¢ projektu: 119 401 864,64 zt (w tym zakup taboru 118 941 000,00 zt); Zrédta
finansowania (nazwa programu): Projekt wspoétfinansowany ze $rodkéw Funduszu Spéjnosci
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, Priorytet VII Transport przyjazny
srodowisku, Dziatanie 7.3. Transport miejski w obszarach metropolitarnych.

Nalezy zaznaczy¢, ze zakupionym w ramach Projektu taborem bedzie zarzadzat operator - spétka
komunalna Koleje Matopolskie Sp. z 0.0., ktérego zdolnos¢ do zarzadzania produktami projektu
wynika z ogromnego doswiadczenia zwigzanego z realizacjg przedsiewziec¢ z zakresu transportu
kolejowego, w tym dofinansowanych z UE.

INTEGRACJA TRANSPORTU KOLEJOWEGO Z INNYMI SRODKAMI TRANSPORTU

W zakresie realizacji projektéw dotyczacych integracji transportu kolejowego z innymi Srodkami
transportu instytucjg odpowiedzialng jest Wojewddztwo Matopolskie, w imieniu, ktérego dziata
Zarzad Drég Wojewddzkich. Z chwilg powotania nowej jednostki, zarzadu transportu, o ktérej mowa
w rozdz. 7.2.1., zadanie to przejetaby ta jednostka.

8.4. Kryteria doboru projektow

8.4.1 Projekty drogowe

DROGI LOKALNE — PROJEKTY KONKURSOWE

W przypadku drég lokalnych, tj. powiatowych i gminnych nieobjetych mechanizmem
zintegrowanych inwestycji terytorialnych zastosowanie znajdzie wytgcznie procedura konkursowa, co
oznacza, ze zaréwno dobdr, jak i wybdr projektéow do dofinansowania odbywat sie bedzie w toku
prowadzonych postepowan konkursowych. Konkurs jest postepowaniem stuzgcym wybraniu do
dofinansowania projektéw, ktdre spetnity kryteria wyboru projektéw, ktére zatwierdzone zostaty
przed ogtoszeniem konkursu przez wiasciwy dla danego programu operacyjnego Komitet
Monitorujgcy. Kryteria wyboru projektéw przygotowywane sg z uwzglednieniem m.in. wymogow
zawartych w programie operacyjnym, zapisbw Umowy Partnerstwa (UP), wytycznych majacych
zastosowanie w danym obszarze, jak rowniez obowigzujgcych wymogow prawa. Zgodnie z zapisami
UP, inwestycje w drogi lokalne (gminne i powiatowe) ze $rodkéw EFRR bedg mozliwe jedynie
woéwczas, gdy zapewnig konieczne bezposrednie potaczenia z siecig TEN-T, przejSciami granicznymi,
portami lotniczymi, terminalami towarowymi, centrami lub platformami logistycznymi oraz
istniejgcymi lub nowymi terenami inwestycyjnymi (w ramach CT 7) — kwestie te bedg przedmiotem
oceny kazdego projektu dotyczgcego drog lokalnych ubiegajgcego sie o wsparcie ze srodkdw RPO
WM w ramach osi 7 Infrastruktura transportowa.

8.4.2 Projekty kolejowe
TABOR KOLEJOWY ORAZ ZAPLECZE TECHNICZNE StUZACE DO OBStUGI TABORU KOLEJOWEGO

Wypetniajac role organizatora przewozéw kolejowych na terenie Matopolski, samorzad
wojewddztwa dokonuje zakupu pojazdéw szynowych uzyskujac poprawe komfortu podrdzowania
i jakosci oferty przewozowej w ruchu regionalnym. Do chwili obecnej Wojewddztwo Matopolskie

127



posiada 31 pojazdéw. Nowo zakupiony tabor kolejowy, wykorzystywany bedzie przede
wszystkim do przewozow na terenie wojewddztwa matopolskiego, (co nie wyklucza
wspotpracy z innymi Wojewddztwami, w szczegdlnosci z Wojewddztwami osciennymi),
w tym na potrzeby Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej. Nabywany tabor bedzie dostosowany do
potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci.

Projekt ,Budowa i wyposazenie zaplecza technicznego do obstugi taboru kolejowego” jest kluczowy
dla Wojewddztwa Matopolskiego i Spétki , Koleje Matopolskie” sp. z 0.0. z uwagi na zapewnienie
kompleksowej obstugi utrzymaniowo-serwisowej, zgodnie z wymogami dokumentacji producenta
pojazdéw (DSU) dla taboru zakupionego przez Wojewddztwo Matopolskie. Obecnie Wojewédztwo
Matopolskie posiada 31 pojazdéw i proceduje zakup kolejnych pojazdédw kolejowych. Pojazdy te, jak
i nowo zamawiane sg nowoczesnym taborem wymagajacym spetnienia okreslonych warunkow
przeglagdéw, napraw w pomieszczeniach zamknietych (hala). Posiadanie witasnego zaplecza
utrzymaniowo-naprawczego wyeliminuje ponoszenie znacznych kosztéw na dzierzawe obecnych
obiektéw od PKP S.A., ktére nie spetniajg wymogow okreslanych przez producenta pojazdow.

INTEGRACJA TRANSPORTU KOLEJOWEGO Z INNYMI SRODKAMI TRANSPORTU

Matopolska Karta Aglomeracyjna - Budowa systemu zarzadzania transportem zbiorowym
w Wojewddztwie Matopolskim cz. Il jest kontynuacjg projektu Matopolska Karta Aglomeracyjna,
realizowanego w latach 2013-2015 w ramach dofinansowania z Matopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego 2007-2013. Docelowo chodzi o rozbudowe systemu informatycznego MKA,
tak aby objat swoim zasiegiem obszar catego Wojewddztwa Matopolskiego. Zakres rzeczowy MKA cz.
Il obejmuje takze budowe nowych elementéw systemu, w tym objecie systemem MKA pozostatych
przewoznikdw, nie ujetych w cz. | MKA. Ponadto MKA cz.Il obejmie swoim zakresem wtgczenie do
systemu parkingdw Park&Ride budowanych przez jednostki samorzadu terytorialnego w ramach
Poddziatania 7.2.4. Infrastruktura dla obstugi podréznych. Wobec powyziszego realizacja
przedmiotowego projektu jest uzasadniona.

INFRASTRUKTURA DLA OBStUGI PODROZNYCH

Analogicznie jak w przypadku drdg lokalnych, tj. powiatowych i gminnych nieobjetych mechanizmem
zintegrowanych inwestycji terytorialnych, tak w obszarze dziatan z zakresu tworzenia infrastruktury
dla obstugi podréinych korzystajgcych z kolei zastosowanie znajdzie wytgcznie procedura
konkursowa, co oznacza, ze zaréwno dobér, jak i wybor projektdw do dofinansowania odbywat sie
bedzie w toku prowadzonych postepowan konkursowych. Konkurs jest postepowaniem stuzgcym
wybraniu do dofinansowania projektow, ktére spetnity kryteria wyboru projektéw, ktére
zatwierdzone zostaly przed ogtoszeniem konkursu przez wtasciwy dla danego programu
operacyjnego Komitet Monitorujgcy. Kryteria wyboru projektow przygotowywane s3
z uwzglednieniem m.in. wymogdéw zawartych w programie operacyjnym, zapiséw Umowy
Partnerstwa, wytycznych majacych zastosowanie w danym obszarze, jak rdwniez obowigzujgcych
wymogow prawa.
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8.5. Priorytetyzacja projektow wg. kryteriow

W odniesieniu do obszaréw, w ramach, ktérych planowane jest w RPO WM zastosowanie trybu
pozakonkursowego, tj. inwestycje z zakresu budowy i rozbudowy drdg lokalnych objetych
mechanizmem ZIT, zakup taboru kolejowego, modernizacja linii kolejowych, integracja transportu
kolejowego z innymi Srodkami transportu zbiorowego (organizacja i koordynacja rozktadéw jazdy
oraz budowa i rozbudowa wspdlnych systemdéw optat za przewozy), a takie w odniesieniu do
inwestycji z zakresu budowy i rozbudowy drég wojewddzkich (regionalnych), przedstawiono ponizej
propozycje zadan planowanych do realizacji z wykorzystaniem wsparcia ze srodkéw europejskich,
w ramach matopolskiego RPO.

W pozostatych obszarach, tj. w zakresie inwestycji w drogi lokalne poza mechanizmem ZIT oraz
inwestycji w infrastrukture stuzgcy obstudze podréinych korzystajgcych z kolei, ktére objete sg
procedurg konkursowa, co oznacza, ze propozycje projektow bedg sktadane kazdorazowo
w odpowiedzi na ogtoszony konkurs.

8.5.1 Listy projektow drogowych
DROGI WOJEWODZKIE

Beneficjentem projektéw drogowych jest Zarzad Dréog Wojewddzkich w Krakowie.

Zadania planowane do realizacji na sieci drog regionalnych zostaty zrankingowane wedtug przyjetych
kryteriéw i zakwalifikowane do 2 grup Podstawowej i Rezerwowej. Podziat taki wynika z wartosci
srodkéw, jakie sg przeznaczone w Regionalnym Programie Operacyjnym na drogi regionalne.
Alokacja finansowa na drogi regionalne wynosi 246 925 000 EUR co przy zatozeniu ze $redni kurs w
okresie 2014-2020 wyniesie 4,1 PLN za 1 Euro daje kwote 1 012 392 500 PLN, a taczna kwota alokacji
wyniesie 1 477 463 497. Warto$¢ zadan ujetych na liscie podstawowej to ok. 146% planowanej
alokacji. Przeszacowanie wartosci projektéw ma swoje przestanki:

- projekty wycenione sg szacunkowo na podstawie opracowanej koncepcji lub w niewielkim zakresie
na podstawie dokumentacji budowlanej, ich wartos¢ ulegnie zmianie po opracowaniach
szczegotowych,

- przeprowadzenie postepowan o zamdwienia publiczne kolejny raz zweryfikuje wartosci realizacyjne
inwestycji,

- w wartosciach catkowitych zadan ujete sg wartosci gruntéw, niekiedy znacznie swa wartoscia
odbiegajgce od wartosci kosztéw kwalifikowanych za grunty. Réznica bedzie pokryta w catosci ze
srodkéw Wojewoddztwa,

- z uwagi na trudne do przewidzenia przeszkody formalno — prawne mogg nastgpié¢ przesuniecia
w czasie, ktére uniemozliwig realizacje planowanego przedsiewziecia, co bedzie skutkowato
przesunieciem jego realizacji na lata pdzZniejsze niz pierwotnie zaktadano.

Biorgc pod uwage powyzisze przestanki, ustalona zostata lista rezerwowa. Zadania z tej listy sg nie
mniej wazne, niz na liscie podstawowe], natomiast faktyczna realizacja uzalezniona jest od srodkow
finansowych i w miare ich dostepnosci przedsiewziecia bedg przesuwane do listy podstawowej.
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Szczegdtowy wykaz projektdw dotyczacych inwestycji w zakresu drég wojewddzkich przewidzianych
do realizacji w ramach MRPO podano w zatgczniku do Programu. W zestawieniu podano takze oceny
gtéwnych ryzyk dla poszczegélnych zadan, zgodnie z zasadami opisanymi w rozdziale 10.

DROGI LOKALNE OBJETE MECHANIZMEM ZIT

W zafgczniku podano szczegétowy wykaz projektdw dotyczacych inwestycji z zakresu drég lokalnych
na obszarze objetym mechanizmem ZIT, tj. obszarze Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego
zaczerpnieto ze Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego.

W zestawieniu podano takze oceny gtéwnych ryzyk dla poszczegdlnych zadan, zgodnie z zasadami
opisanymi w rozdziale 10.

8.5.2 Listy projektow kolejowych

Beneficjentem projektow kolejowych z zakresu infrastruktury linii kolejowych jest PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zadania planowane do realizacji na sieci kolejowej w wojewddztwie zostaty
uszeregowane wedtug przyjetych kryteridw i zakwalifikowane do 2 grup podstawowej i warunkowej.
Podziat taki wynika z wartosci srodkdéw, jakie sg przeznaczone w Regionalnym Programie
Operacyjnym na rewitalizacje infrastruktury kolejowej. Alokacja finansowa na infrastrukture
kolejowg 20 000 000 EUR, co przy zatozeniu, ze Sredni kurs w okresie 2014-2020 wyniesie 4 PLN za 1
Euro daje kwote 80 000 000 PLN.

Biorgc pod uwage powyzisze przestanki, ustalona zostata lista warunkowe. Zadania z tej listy sg nie
mniej wazne, niz na liscie podstawowej natomiast faktyczna realizacja uzalezniona jest od srodkéw
finansowych i w miare ich dostepnosci, przedsiewziecia beda przesuwane do listy podstawowej. Lista
znajduje sie w Zataczniku.

8.6. Powiqzania transgraniczne

Wojewddztwo Matopolskie planuje realizowaé¢ w ramach programu Interreg V-A Polska- Stowacja na
lata 2014-2020, OS$ priorytetowa 2 Zréwnowazony transport transgraniczny, nastepujgce projekty:

1.Poprawa dostepu do sieci TEN-T poprzez modernizacje drég obszaru Podhala i powiatu Tvrdosin

Projekt realizowany we wspodtpracy Zarzadu Drég Wojewddzkich w Krakowie oraz partnera
wiodacego Zyliriski Kraj Samorzadowy. Projekt po stronie polskiej obejmuje modernizacje DW 957,
958, 959 na tacznej dtugosci 11,5 km, a szacunkowy koszt wynosi 13 800 000 PLN.

2.Modernizacja potaczenia drogowego Pieninskich Parkéw Narodowych — Etap Il

Projekt realizowany we wspodtpracy Zarzadu Drég Wojewddzkich w Krakowie oraz partnera
wiodgcego Preszowski Kraj Samorzgdowy. Projekt po stronie polskiej obejmuje modernizacje DW 969
na tgcznej dtugosci 0,999 km, a szacunkowy koszt wynosi 2 050 000 PLN.

3.Modernizacja potgczenia drogowego PreSov — Bardejov - Gorlice

Projekt realizowany we wspodtpracy partnera wiodacego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Krakowie
oraz Preszowski Kraj Samorzgdowy. Projekt po stronie polskiej obejmuje modernizacje DW 977 na
tacznej dtugosci 12,45 km, a szacunkowy koszt wynosi 15 300 000 PLN.
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8.7. Karty przedsiewzieé

PRIORYTET 1. KRAKOW NOWOCZESNYM WEZLEM MIEDZYNARODOWEJ SIECI TRANSPORTOWE)

Dziatanie 1.3.

Skoncentrowanie wokét Krakowa sieci gtdwnych szlakéw drogowych, w tym o znaczeniu

miedzynarodowym, krajowym i regionalnym

PS-1.3.1 Usprawnienie potaczen w korytarzu potnoc — potudnie w sieci wspomagajacej sie¢
TEN-T
Definicja Poprawa dostepnosci regionu na osi pétnoc - potudnie oraz do/z Krakowa poprzez

przedsiewziecia

podniesienie przepustowosci i sprawnosci ruchu oraz bezpieczenstwa

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Poprawa warunkéw ruchu dla transportu tranzytowego na osi pétnoc — potudnie,
odcigzenie uktadu wewnetrznego Krakowa i Aglomeracji od tego ruchu (ograniczenie
zattoczenia na sieci drogowej uzupetniajacej), poprawe ptynnosci ruchu, skrécenie czasu
podrdzy, poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres rzeczowy

Rozbudowa ul. Kocmyrzowskiej (dt.8km.-wlot DW 776)

Komplementarnosc

- budowa odcinkéw autostrady A4 na wschéd od Krakowa - rozwdj potaczen
regionalnych

Formuta realizacji

O - zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji
regionalnej (rzecznictwo intereséw regionalnych)

CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

inwestycja: 2015-2020

Operator/
Koordynator

Miasto Krakow

Partnerzy

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos¢
catkowita

191,06 min zt.

Opis sposobu
szacowania

wartosci

Szacowany koszt przedsiewziecia zostat okreslony na podstawie prac studialnych oraz
czesciowo wstepnej dokumentac;ji projektowej.

Szacowany udziat
budzetu

wojewddztwa

Przewidywane
Zrodta
finansowania

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Matopolskiego 2014-2020 0$
Priorytetowa 7: Infrastruktura Transportowa

Dziatanie: 7.1 Infrastruktura drogowa
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PRIORYTET 1. KRAKOW NOWOCZESNYM WEZtEM MIEDZYNARODOWE)J SIECI TRANSPORTOWE)
Dziatanie 1.5. Transport aglomeracyjny

PS-1.5.1

Szybka Kolej Aglomeracyjna (SKA) — finansowane w ramach RPO WM 2014-2020

Definicja
przedsiewziecia

Poprawa dostepnosci w obrebie Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego dla
dojazdéw do pracy i nauki do /z Krakowa poprzez podniesienie przepustowosci i
sprawnosci ruchu kolejowego oraz wyksztatcenie sprawnej obstugi aglomeracyjnej.

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Zorganizowanie nowego srodka przewozowego o charakterze lekkiej kolei, opartego
na zasadzie statoodstepowej komunikacji aglomeracyjnej, taczacej miejscowosci w
Aglomeracji z jej centrum, dzieki czemu powstanie $rodek transportu konkurencyjny
wobec samochodu osobowego. System obejmie takze wezty przesiadkowe, terminale
autobusowe, parkingi w tym w systemie ,Parkuj i Jedz”, z integrowane przez SKA z
innymi podsystemami transportu.

Zakres rzeczowy

W ramach realizacji Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej przewiduje sie wykonanie
nastepujgcych elementow:

1. Zakup taboru kolejowego do obstugi SKA — 13 sztuk

2. Budowa i wyposazenie zaplecza technicznego do obstugi taboru kolejowego

3. Budowa 10 weztéw przesiadkowych z parkingami ,,Parkuj i Jedz”

4. Budowa przystankdéw kolejowych na terenie miasta Krakowa,

Komplementarnosc

e Zakupy taboru kolejowego realizowane w ramach Matopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego na lata 2007 — 2013

e Zakup taboru kolejowego do obstugi potgczen pasazerskich w Aglomeracji
Krakowskiej (POIiS 7.3)

e Zakup taboru kolejowego do obstugi pofaczen miedzywojewddzkich realizowanych
przez Wojewddztwa: Matopolskie, Podkarpackie, Slaskie i Swietokrzyskie (POIiS 7-
1.47)

e Modernizacja linii kolejowej E 30, etap II, odcinek Zabrze - Katowice — Krakéw (POIiS
7-1.11.1)

e Modernizacja linii kolejowej E 30/C-E 30, odcinek Krakéw-Rzeszéw, etap Ill (POIiS
7.1-30)

¢ Budowa potaczenia kolejowego MPL , Krakéw Airport” z Krakowem, odcinek Krakéw
Gtéwny - MydIniki — Balice (POIiS 7.1-21)

* Modernizacja linii kolejowej Psary — Krakow (odcinek Psary — Koztéw oraz odcinek
Krakéw Batowice — Krakéw Gtéwny, POIiS 7.1-17 - lista rezerwowa)

e Przebudowa dworca kolejowego Krakéow Gtéwny zintegrowanego z miejskim
transportem publicznym (POIi$ 7.1-28)

¢ Modernizacja linii kolejowej nr 109 Krakéw Biezanéw — Wieliczka w ramach projektu
Zintegrowany System Transportu Zbiorowego w Aglomeracji Krakowskiej (POIi$ 7.3-7)

Modernizacja linii kolejowej nr 94 Krakéw Ptaszow - Oswiecim na odcinku Krakéw
Bonarka - Krakéw Swoszowice MRP0O.04.02.03-12-566/

Wdrozenie ,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w
wojewoédztwie matopolskim

Formuta realizacji

WF — zadanie wspotzalezne: wsparcie finansowe przez Wojewddztwo Matopolskie
(MRPO 20/80) dla podmiotu zewnetrznego

CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

etap przygotowawczy: 2012-2013 / inwestycja: 2014-2020

Operator/ Wojewddztwo Matopolskie (realizator ZDW)
Koordynator Koleje Matopolskie Sp. z o.0.
Partnerzy Miasto Tarnow,

Zainteresowane gminy
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CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos¢
catkowita

1) 305 217 560 zt.,2) 37 647 000 zt. 3) 100 000 000 zt. 4) 71 337 000 zt. zt
Razem: 514 201 560zt.

Opis sposobu
szacowania wartosci

Kalkulacja na podstawie dokumentacji oraz dokumentéw programowych

Szacowany udziat
budzetu
wojewddztwa

135,14 min zt.

Przewidywane zrédta
finansowania

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Matopolskiego 2014-2020

1. Zakup taboru kolejowego do obstugi SKA

2. Budowa i wyposazenie zaplecza technicznego do obstugi taboru kolejowego
O¢$ Priorytetowa: Infrastruktura Transportowa
Dziatanie: 7.2 Transport kolejowy
Poddziatanie: 7.2.1 Tabor kolejowy

3. Budowa 10 weztéw przesiadkowych z parkingami ,Parkuj i Jedz”-

4. Budowa czterech przystankdéw kolejowych na terenie miasta Krakowa,
Dziatanie 4.5.1 Niskoemisyjny transport miejski

PRIORYTET 1. KRAKOW NOWOCZESNYM WEZLEM MIEDZYNARODOWEJ SIECI TRANSPORTOWE)
Dziatanie 1.5: Transport aglomeracyjny

PS-1.5.3 Rozwijanie infrastruktury drogowej Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego
(Metropolia Krakowska) zapewniajgcej dostepnos¢ do sieci TEN-T, a takze do sieci
drog krajowych, wojewddzkich oraz istniejacych Ilub nowych terenéw
inwestycyjnych

Definicja Realizacja zadan stuzgcych powigzaniu réznych elementéw sieci drogowej na terenie

przedsiewziecia

KrOF w celu stworzenia sprawnego i otwartego na otoczenie systemu
transportowego, podnoszacego konkurencyjnos¢ gospodarczg obszaru.

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Zwiekszenie efektywnosci funkcjonowania wewnetrznego uktadu drogowego KrOF
zapewniajgcego dostepnos¢ do sieci TEN-T lub weztéw sieci TEN-T, a takze do sieci
drég krajowych, wojewddzkich oraz istniejgcych lub nowych terendw inwestycyjnych

Zakres rzeczowy

Realizacja projektow polegajgcych na budowie i przebudowie drdg i/lub drogowych

obiektéw inzynierskich:

1. Rozbudowa ul. Myslenickiej w Krakowie,

. Rozbudowa ul. Krzyzanskiego w Krakowie,

. Przebudowa drogi powiatowej tgczagcej Gmine Mogilany z siecig TEN-T,

. Przebudowa drogi taczacej Gmine Swiatniki Gérne z siecig TEN-T,

. Budowa, przebudowa drdg lokalnych zapewniajgcych bezposrednie potgczenie z

terenami inwestycyjnymi na terenie Gminy Wieliczka

6. Rozbudowa drogi powiatowej na odcinku od granicy miasta Krakowa do
skrzyzowania z drogg wojewddzkg w Balicach przy autostradzie A4 wraz z
budowg mostu na rz. Rudawa w Szczyglicach i oswietlenia - etap |,

7. Budowa wiaduktu nad torami taczacego ul. Powstancow w Krakowie z droga
powiatowg 2156K w miejscowosci Batowice i Dziekanowice, wraz z przebudowg
przylegtego uktadu drogowego,

8. Rozwydj infrastruktury drogowej tgczacej sie¢ drog Gminy Zielonki z siecig TEN-T,

9. Przebudowa ul. Powstaricow na odcinku od al. 29 Listopada do ul. Piasta

Kotodzieja
10. Przebudowa drogi powiatowej Prusy - Zastow (budowa naktadki, chodnikéw,

u b WN
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odwodnienia, oswietlenia i oznakowania pionowego),

Komplementarnosc

e Budowa poétnocnej obwodnicy Krakowa

eBudowa obwodnicy Zabierzowa

eBudowa obwodnicy Skawiny

eRozbudowa ul. Kocmyrzowskiej wraz z budowg parkingu Park and Ride (df.8km.-wlot
DW 776)

eRozbudowa ul. Igotomskiej wraz z budowa parkingu Park & Ride - dt. ok. 7 km

Formuta realizacji

CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

Inwestycja: 2015-2022

Operator/
Koordynator

JST

Partnerzy

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos$é
catkowita

Razem: 129 465 737 zt.

Opis sposobu | Szacowany koszt przedsiewziecia zostat okreslony na podstawie projektow inwestycji
szacowania wartosci | lub szacunkdw odnoszacych sie do podobnych realizowanych inwestycji.

Szacowany udziat | -

budzetu

wojewddztwa

Przewidywane
Zrodfa finansowania

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2014 -2020
Poddziatanie 7.1.2 — Drogi subregionalne - ZIT

PRIORYTET 2. WYKREOWANIE SUBREGIONALNYCH WEZtOW TRANSPORTOWYCH
Dziatanie 2.1: Tworzenie sieci sprawnych potaczen kolejowych i drogowych wokét gtéwnych miast regionu

PS-2.1.1

Wykreowanie weztéw przesiadkowych

Definicja
przedsiewziecia

Zainicjowanie tworzenia weztdw zintegrowanego systemu transportu zbiorowego, w
ktéorym wezty te powstajg w miastach — stolicach subregiondéw i stuzg wszystkim
zainteresowanym przewoznikom dla zoptymalizowania ich oferty przewozowe;j.

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Cele realizacji projektu:
- usprawnienie systemu transportowego na poziomie subregionéw,
- zwiekszenie liczby mieszkaricéw regionu korzystajacych z transportu publicznego

Zakres rzeczowy

Budowa lub przebudowa weztéw przesiadkowych (poza SKA)

Komplementarnosc

Budowa weztéw przesiadkowych w ramach projektu SKA

Formuta realizacji

O - zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji
regionalnej (rzecznictwo intereséw regionalnych itd.)
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CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji 2014 - 2020

Operator/ Jednostki Samorzadu Terytorialnego oraz Wojewddztwo Matopolskie
Koordynator

Partnerzy Polskie Koleje Panstwowe,

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos¢

catkowita ok. 150 min zt

Opis sposobu | Szacowany koszt przedsiewziecia zostat okreslony na podstawie wstepnej
szacowania wartosci | dokumentacji projektowe;.

Szacowany udziat | brak

budzetu

wojewddztwa

Przewidywane Zrédta | Budzet JST,

finansowania Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Matopolskiego 2014-2020

Dziatanie 4.5 Niskoemisyjny transport miejski
Partnerstwo Publiczno — Prywatne

PRIORYTET 2. WYKREOWANIE SUBREGIONALNYCH WEZtOW TRANSPORTOWYCH
Dziatanie 2.2: Tworzenie sprawnych pofaczen kolejowych i drogowych pomiedzy subregionalnymi
weztami transportowymi oraz zwiekszanie ich dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej

PS-2.2.1 Rozprowadzenie ruchu z autostrady A4 — finansowane w ramach RPO WM
2014-2020

Definicja Podniesienie dostepnosci w regionie poprzez poprawe dostepu do autostrady

przedsiewziecia A4 w wybranych nowych weztach i zwiekszenie jej wykorzystania dla ruchéw

wewnetrznego regionu.
Mierniki: oszczednos¢ czasu, bezpieczedstwo ruchu, ochrona srodowiska

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji Celem projektu jest skrécenie czasu podrézy w regionie, poprawa ptynnosci
oraz bezpieczenstwa ruchu na sieci drogowej w korytarzu autostrady, co
wywofa pozytywne skutki na terenie znacznej czesci wojewddztwa.
Zwiekszenie  wykorzystania  autostrady spowoduje takie poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zmniejszy emisje zanieczyszczen do
otoczenia. Integracja sieci drog na terenie wojewddztwa matopolskiego z
autostradg A4 stanowigcg gtéwny cigg komunikacyjny relacji wschéd-zachdd.

Zakres rzeczowy Budowa i rozbudowa weztow autostrady wraz z drogami dojazdowymi we
wskazanych lokalizacjach, o tacznej wartosci okoto 1 277,14 min zt. W wyniku
realizacji zadania powstanie 44,6 km nowych odcinkbw DW oraz
przebudowanych zostanie 9,3 km odcinkdw istniejgcych.

Komplementarnos$¢ | Projekty sg wzajemnie komplementarne i stanowig uzupefnienie
poszczegdlnych weztéw w rozprowadzeniu ruchu z autostrady A4. Realizacja
ich przyczyni sie do usprawnienia komunikacji na terenie wojewddztwa
matopolskiego.

Formuta realizacji zadanie podlegajgce administracji regionalnej przy wsparciu Unii Europejskiej i
lokalnych jednostek samorzadu terytorialnego.
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Stopien
przygotowania,
zagrozenia

Stopien przygotowania poszczegdlnych zadan zrdéznicowany. Hierarchia
realizacji uwarunkowania m.in. stopniem przygotowania.

Zagrozenie — wydtuzajgce sie procedury administracyjne, sprzeciw spoteczny,
problemy dot. nabycia gruntéw.

CZESC WDROZENIOWA

Zhierarchizowana
lista realizacji

1) Potaczenie ul. Ksiecia Jézefa z potudniowg autostradowy obwodnicg
Krakowa poprzez Wezet Mirowski, DW 780

2) Budowa potaczenia drogowego wezta autostrady A4 Bochnia z droga
krajowg nr 4

3) Budowa potaczenia wezta autostrady A4 w Wierzchostawicach ze SAG w
Tarnowie

4) Budowa pofaczenia wezta autostrady A4 w Wierzchostawicach z DW 975
wraz z budowg obwodnicy tetowic

5) Budowa wezta drogowego na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 47 z droga
wojewddzky nr 961 w Poroninie

6) Budowa dodatkowego wezta drogowego na autostradzie A4 wraz
z dojazdem do Niepotomickiej Strefy Inwestycyjnej

7) Budowa potaczenia drogowego wezta autostrady A4 Brzesko z DW 768 -
etap Il

8) Budowa potaczenia drogowego pomiedzy A4 i DK 94

Lata realizacji

2014 - 2020

Operator/ Wojewddztwo Matopolskie, JST
Koordynator
Partnerzy JST

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartosé
catkowita

tacznie 1 277,14 min PLN

Opis sposobu | Kalkulacja na podstawie przewidywanych gtéwnych kosztéw jednostkowych,
szacowania sktadajgcych sie na wartos¢ catkowita.

wartosci

Szacowany udziat | 144,11 min PLN

budzetu

wojewddztwa

Przewidywane Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Matopolskiego

zrodta 0Os 7 Infrastruktura transportowa

finansowania

Dziatanie 7.1 Infrastruktura drogowa

Poddziatanie 7.1.1 Drogi regionalne

- Srodki UE w ramach RPO WM —1 032,08 min PLN

- budzet Wojewddztwa Matopolskiego — 144,11 min PLN

- srodki budzetu panstwa w ramach RPO WM, m.in. w ramach Kontraktu
Terytorialnego — 83,97 min PLN

- Srodki JST — 16,98 min PLN

136




PRIORYTET 2. WYKREOWANIE SUBREGIONALNYCH WEZtOW TRANSPORTOWYCH

Dziatanie 2.3 Budowa obwodnic/obejs¢ miast i

miejscowosci dotknietych wysoka

ucigzliwoscia ruchu tranzytowego

Dziatanie 2.3 Budowa obwodnic w ciggach drég wojewddzkich
PS-2.3.2
Definicja Usprawnienie funkcjonowania weztéw drogowych w rejonie miast

przedsiewziecia

subregionalnych i innych wiekszych miast regionu dla poprawy
warunkéw ruchu w ciggach drég wojewddzkich oraz poprawy
funkcjonowania miast i sieci drogowych tych miast
Mierniki: oszczedno$¢ czasu, bezpieczerstwo
Srodowiska

ruchu, ochrona

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Realizacja projektu przyczyni sie do zmniejszenia ucigzliwosci
zwigzanych z ruchem tranzytowym w centrach miast. Celem projektu
jest usprawnienie systemu transportowego na terenie wojewddztwa
matopolskiego. Udostepnienie wszystkim uzytkownikom
wybudowanych ciggéw drogowych pozwoli w efekcie na zwiekszenie
dostepnosci wojewddztwa, podniesienie bezpieczerstwa i komfortu
podrézowania.

Zakres rzeczowy

Budowa obwodnic miejscowosci o tgcznej dtugosci ok. 0k.104,6 km
nowych odcinkéw.

Komplementarnos¢

Zadanie jest komplementarne z projektami polegajgcymi na budowie
obwodnic zrealizowanych w ramach programoéw Phare, ZPORR i
MRPO 2007-2013.

Formuta realizacji

zadanie podlegajagce administracji regionalnej przy wsparciu Unii
Europejskiej i lokalnych jednostek samorzadu terytorialnego.

Stopien
przygotowania,
zagrozenia

Stopien  przygotowania poszczegélnych zadan zrdinicowany.
Hierarchia realizacji uwarunkowania m.in. stopniem przygotowania.
Zagrozenie — wydtuzajgce sie procedury administracyjne, sprzeciw
spoteczny, problemy dot. nabycia gruntéw.

CZESC WDROZENIOWA

Zhierarchizowana
lista realizacji

1.0bwodnica Oswiecimia od ronda ul. Chemikdw i ul. Fabrycznej w
Oswiecimiu do DW nr 933 w m. Bobrek 5 km, obiekt inz.. Wista/PKP
2.0bwodnica Skaty, DW 794 - 4,6 km 4 ronda

3.0bwodnica Miechowa, DW 783 - 8,4 km

4.0bwodnica Skawiny Etap Il, DW 953 - 2,2 km

5.0bwodnica Babic, DW 780 i DW 781 - 4,8 km 2 mosty
6-7.0bwodnica Wolbromia DW 794 od ul. Miechowskiej do ul.
Skalskiej - 3,7 km oraz od ul. Skalskiej do ul. Olkuska Szosa - 1 km
8.0bwodnica Gdowa Etap Il, DW 967 — 2 km, 1 most

9.0bwodnica Proszowic - etap Il ( pétnocno-wschodnia), DW776 - 1,7
km

10.0bwodnica Tuchowa, DW 977 - 2,7 km 3 wiadukty

11. Zachodnia obwodnica Zielonek, DW 794 — 5 km

12.0bwodnica Muszyny Etap Il, DW 971 - 8 km

13.0bwodnica Chochotowa, DW 958 - 5,5 km

14.0bwodnica Zakopanego, DW 958 - 0,9 km 3 estakady
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15.0bwodnica Wierzchostawic — 4,1 km

16.0bwodnica Waksmund-Ostrowsko, DW 969 - 6,84 km
17.0bwodnica Gorlic, DW 977 - 2,4 km + most
18.0bwodnica Lisiej Géry, DW 984 - 4,6 km
19.0bwodnica Grybowa, DW 981 — 9 km

20.0bwodnica Koszyc, DW 768 - 3 km

21.0bwodnica Krynicy, DW 971 - 6,5 km tunel 3,5 km
22.0bwodnica Zatora, Podolsza DW 781 — 3,1 km
23.0bwodnica Szczurowej, Etap Il ( potudniowa), DW 964 - 4,4 km
24.0bwodnica Ket, DW 948 — 2 km

25.0bwodnica Stomnik, DW 775 — 3,2 km

Lata realizacji

2014-2020

Operator/ Wojewddztwo Matopolskie
Koordynator
Partnerzy JST, GDDKIiA

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartosé
catkowita

2021,67 min PLN

Opis sposobu
szacowania
wartosci

Kalkulacja na podstawie wartosci podobnych inwestycji realizowanych
na terenie wojewddztwa matopolskiego w ramach projektéw unijnych
oraz  kosztoryséw  wykonanych  wramach  opracowywania
dokumentac;ji projektowe;.

Szacowany udziat
budzetu

279,29 min PLN - udziat budzetu wojewddztwa (wkfad wtasny w
realizacje projektu wspoéffinansowanego ze srodkéw UE)

wojewddztwa
Przewidywane Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Matopolskiego
zrodta 0s$ 7 Infrastruktura transportowa

finansowania

Dziatanie 7.1 Infrastruktura drogowa

Poddziatanie 7.1.1 Drogi regionalne

- $rodki UE w ramach RPO WM —1 652,55 min PLN

- budzet Wojewddztwa Matopolskiego — 279,29 min PLN

- budzet JST — 78,15 min PLN

- srodki budzetu panstwa m.in. w ramach OSPR 2016-2020 oraz RPO
WM - 11,68 min PLN

PRIORYTET 2 WYKREOWANIE SUBREGIONALNYCH WEZtOW TRANSPORTOWYCH
Dziatanie 2.7. Wspieranie warunkdow dla rozwoju transportu ekologicznego

PS-2.7.3

Zakup niskopodtogowych autobuséw

Definicja
przedsiewziecia

Podniesienie komfortu i bezpieczedstwa podréznych w komunikacji miejskiej
Krakowa dla zwiekszenia liczby oséb podrézujacych, przyspieszenie wymiany

pasazeréw

CZESC PROJEKTOWA
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Cel realizacji

Poprawa jakosci powietrza i ochrona srodowiska przed hatasem komunikacyjnym
m.in. poprzez wsparcie wdrozenia energooszczednych i niskoemisyjnych rozwigzan
w transporcie, zwtaszcza w transporcie publicznym. Wptynie na usprawnienie ruchu
pasazerskiego oraz zapewni obstuge na najwazniejszych ciggach komunikacyjnych.
Natomiast walory eksploatacyjne pojazdéw pozwolg na ograniczenie emisji
zanieczyszczen w Scistym centrum Krakowa (autobusy elektryczne bedg kierowane
do obstugi linii przebiegajgcych w poblizu Starego Miasta) oraz zmniejszenie emisji
hatasu (poprzez ,cichszg” eksploatacje zaréowno

komunikacyjnego nowych

tramwajéw jak

i autobusOw oraz przejecie czesci pasazeréw z komunikacji samochodowej).

Zakres rzeczowy

1. Zakup niskoemisyjnych, niskopodtogowych autobuséw oraz stacjonarnych
automatow KKM do sprzedazy biletdw, w celu obstugi linii aglomeracyjnych

2. Modernizacja taboru i hal warsztatowych oraz montaz systemoéw poprawiajgcych
bezpieczenstwo i dostepnosé komunikacji miejskiej dla oséb niepetnosprawnych

w miescie Tarnowie oraz gminach osciennych.

Komplementarnosc

Projekt wpisuje sie w dziatania w zakresie zréwnowazonego rozwoju transportu oraz
caty Priorytet 1

Formuta realizacji

O - zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji
regionalnej (rzecznictwo intereséw regionalnych itd.)

CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

2014-2016

Operator/ 1. MPK Krakéw,
Koordynator 2. MPK Tarnéw
Partnerzy -

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos¢
catkowita

1. 181,90 min zt
2. 62,83 minzt

Opis sposobu
szacowania

wartosci

Kalkulacja na podstawie dotychczasowych licznych doswiadczenn z podobnych
przedsiewziec

Szacowany udziat
budzetu

wojewddztwa

Przewidywane
Zrodta
finansowania

Regionalny Program Operacyjny Wojewdédztwa Matopolskiego
O$ 4 Regionalna polityka energetyczna
Dziatanie 4.5 Niskoemisyjny transportu miejski

PRIORYTET 3 ZWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ OBSZAROW O NAJNIZSZEJ DOSTEPNOSCI W

REGIONIE

Dziatanie 3.1. Budowa nowych oraz rozbudowa istniejgcych szlakéow kolejowych i drogowych stuzacych
efektywnemu skomunikowaniu obszaréw o najnizszej dostepnosci w regionie z Krakowem

PS-3.1.2

Rewitalizacja linii kolejowych

Definicja

Odzyskanie w sieci kolejowej wojewddztwa zdolnosci do oferowania szybkich
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przedsiewziecia

potgczen, konkurowania z przewozami drogowymi i zapewnienia komfortu i
bezpieczenstwa podrézy

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Rewitalizacja istniejgcych linii kolejowych ma na celu poprawe jakosci i efektywnosci
oferty przewozowe] oraz poprawe bezpieczeistwa ruchu kolejowego poprzez
likwidacje ograniczenn predkosci, zwiekszenie przepustowosci linii, skrocenie czasu
przejazdu. Dodatkowo realizacja inwestycji moze spowodowac odcigzenie sieci
drogowej.

Zakres rzeczowy

Rewitalizacja linii kolejowych:

Przedsiewziecie podstawowe:

1) Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 Wadowice — granica wojewoddztwa
Przedsiewziecia warunkowe:

1) Rewitalizacja linii kolejowej nr 96 na odcinku Stréze — Muszyna

2) Rewitalizacja linii kolejowej nr 97 na odcinku Sucha Beskidzka — gr. wojew.
3) Rewitalizacja linii kolejowej nr 108 na odcinku Stréze — gr. wojew.

Komplementarnosc

¢ Modernizacja linii kolejowej E 30, etap ll, odcinek Zabrze - Katowice — Krakéw
(POIS 7-1.11.1)

e Modernizacja linii kolejowej E 30/C-E 30, odcinek Krakdw-Rzeszéw, etap IIl (POIiS
7.1-30)

* Modernizacja linii kolejowej Psary — Krakdéw (odcinek Psary — Koztéw oraz odcinek
Krakéw Batowice — Krakéw Gtéwny, POIiS 7.1-17 - lista rezerwowa)

¢ Rozbudowa dworca kolejowego Krakéw Gtéwny zintegrowanego z miejskim
transportem publicznym (POIi$ 7.1-28)

¢ Modernizacja linii kolejowej nr 109 Krakéw Biezandw — Wieliczka w ramach
projektu Zintegrowany System Transportu Zbiorowego w aglomeracji krakowskiej
(POIiS 7.3-7)

¢ Modernizacja linii kolejowej nr 96 Tarnow - Leluchéw na odcinku Tarnéw — Stréze
(MRP0.04.02.03-12-435/10)

¢ Modernizacja linii kolejowej nr 94 Krakéw Ptaszéw - Oswiecim na odcinku Krakéw
Bonarka - Krakdw Swoszowice MRP0.04.02.03-12-566,/09

e Zakupy taboru kolejowego realizowane w ramach Matopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego na lata 2007 — 2013

e Zakup taboru kolejowego do obstugi potgczen miedzywojewddzkich realizowanych
przez Wojewddztwa: Matopolskie, Podkarpackie, Slaskie i Swietokrzyskie (POIiS 7-
1.47)

Formufta realizacji

O - zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji
regionalnej (lobbing, rzecznictwo intereséw regionalnych itd.)
WF(S)— zadanie rekomendowane do programu subregionalnego

CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji 2014-2020

Operator/ PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Koordynator

Partnerzy -

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos¢
catkowita

Przedsiewziecie podstawowe 1) 121 min zi,
Przedsiewziecia warunkowe 1) 253 min zt, 2) 44 min zt, 3) 91,5 min zt.
SUMA: 503,5 min zt

Opis sposobu | Szacowany koszt przedsiewziecia zostat okreslony na podstawie informacji od
szacowania podmiotéw realizujgcych te inwestycje.

wartosci

Szacowany udziat | -

140




budzetu

wojewddztwa
Przewidywane Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Matopolskiego 2014-2020
zrédta O¢$ Priorytetowa: Infrastruktura Transportowa

finansowania

Dziatanie: 7.2 Transport kolejowy
Poddziatanie: 7.2.2 Linie kolejowe

PRIORYTET 3. ZWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ OBSZAROW O NAINIZSZE)
DOSTEPNOSCI W REGIONIE

Dziatanie 3.1: Budowa nowych oraz rozbudowa istniejgcych szlakéw kolejowych i drogowych
stuzagcych efektywnemu skomunikowaniu obszaréw o najnizszej dostepnosci w regionie z

Krakowem

PS-3.1.2 Zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej Matopolski poprzez
modernizacje regionalnej sieci drogowej

Definicja Usprawnienie funkcjonowania catej sieci drog wojewddzkich, z

przedsiewziecia

uwzglednieniem zréwnowazenia dostepnosci transportowej catego
obszaru wojewddztwa.

Mierniki: oszczedno$¢ czasu, bezpieczenstwo ruchu, ochrona
Srodowiska

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Realizacja projektu przyczyni sie do usprawnienia systemu
transportowego na  terenie = Wojewddztwa Matopolskiego.
Zmodernizowane ciaggi drogowe pozwolg w efekcie na podniesienie
bezpieczenstwa i komfortu podrdézowania, czyniagc Matopolske
znacznie bardziej dostepng i przyjazng, zaréwno dla mieszkancow jak i
inwestordw oraz turystow. Celem bezposrednim Projektu jest poprawa
stanu technicznego drdég i przystosowania ich do parametréw ruchu
ciezkiego.

Zakres rzeczowy

Rozbudowa odcinkéw drég nastepowaé bedzie zgodnie z ustalong
hierarchig realizacji przy uwzglednieniu poziomu przygotowania
poszczegblnych projektéw do realizacji. t3czna dtugos¢ zaplanowanych
rozbudow ok. 336,3 km.

Komplementarnosc

Zadanie jest komplementarne z projektami polegajgcymi na budowie
obwodnic oraz modernizacji istniejgcych drog wojewddzkich
zrealizowanych w ramach programéw Phare, ZPORR i MRPO 2007-
2013.

Formuta realizacji

zadanie podlegajgce administracji regionalnej przy wsparciu Unii
Europejskiej i lokalnych jednostek samorzadu terytorialnego.

Stopien
przygotowania,
zagrozenia

Stopien przygotowania poszczegdlnych zadan zréznicowany. Hierarchia
realizacji uwarunkowania m.in. stopniem przygotowania.
Zagrozenie — wydtuzajgce sie procedury administracyjne.

CZESC WDROZENIOWA

Zhierarchizowana
lista realizacji

1.Rozbudowa DW 958 Chabdwka - Zakopane - 20 km
2.Rozbudowa DW 969 Nowy Targ — Stary Sgcz — 15,5 km
3.Rozbudowa DW 973 Borusowa - Tarndw wraz z budowg mostu na
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Wisle w m. Borusowa 33,5 km 1 most

4.Rozbudowa DW 975 Palesnica- Bartkowa Posadowa-Dgbrowa- 23 km
5.Rozbudowa DW 948 Oswiecim — Kety i DW 949

Brzeszcze-Osiek — 8 km

6.Rozbudowa DW 971 w m. Krynica - 3,2 km

7.Rozbudowa DW 957 Krowiarki - Nowy Targ - 14 km

8.Rozbudowa DW 965 Zielona - Limanowa ETAP | ill - 15 km
9.Rozbudowa DW 977 Tarnéw - Gorlice - 16 km, 1 most
10.Rozbudowa DW 977 Gorlice — granica Panstwa, 12 km
11.Rozbudowa DW 791 Rodaki - Trzebinia - 11 km

12.Rozbudowa DW 984 Lisia Gora - Nowa Jastrzgbka - 10 km
13.Rozbudowa DW 968 Lubien - Zabrzez — 34,6 km

14.Rozbudowa DW 966 Muchéwka — Lipnica Dolna - Tymowa — 11,5
km

15.Rozbudowa DW Krynica - Piwniczna 971 - 9 km

16.Rozbudowa DW 946 Kukdw - Sucha Beskidzka - 11 km
17.Rozbudowa DW 956 Biertowice - Zembrzyce — 10,5 km
18.Rozbudowa DW 781 Chrzanéw - Targanice - 15 km

19.Rozbudowa DW 964 Kasina Wielka - Biskupice Radtowskie - 12 km
20.Rozbudowa DW 960 Bukowina Tatrzanska - Brzegi — 7 km
21.Rozbudowa DW 981 Zborowice - Krynica - 20 km

22.Rozbudowa DW 953 Skawina - Kalwaria Zebrzydowska - 9 km
23.Rozbudowa DW Brzeszcze - Przeciszow 949 - 6 km

24.Rozbudowa DW Moszczenica - Zagoérzany 979 - 5 km
25.Rozbudowa DW 993 Gorlice - Bednarka - 8 km

Lata realizacji

Projekty planowane do realizacji w trybie ,Zaprojektuj i Wybuduj” w
latach 2014 - 2020.

Operator/ Wojewddztwo Matopolskie
Koordynator
Partnerzy JST

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartosé
catkowita

819,50 min PLN

Opis sposobu
szacowania
wartosci

Kalkulacja na podstawie wartosci podobnych inwestycji realizowanych
na terenie Wojewddztwa Matopolskiego

Szacowany udziat
budzetu

100,96 min PLN - udziat budzetu wojewddztwa (wktad wtasny w
realizacje projektu wspodtfinansowanego ze srodkéw UE)

wojewddztwa
Przewidywane Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Matopolskiego
zrodta 0Os$ 7 Infrastruktura transportowa

finansowania

Dziatanie 7.1 Infrastruktura drogowa

Poddziatanie 7.1.1 Drogi regionalne

- Srodki UE w ramach RPO WM — 696,58 min PLN

- budzet Wojewddztwa Matopolskiego — 100,96 min zt
- $rodki JST — 21,96 min zt
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PRIORYTET 4. WSPARCIE
TRANSPORTOWYMI

INSTRUMENTOW  ZARZADZANIA ZINTEGROWANYMI SYSTEMAMI

Dziatanie 4.4 Wspieranie nowoczesnych technik zarzadzania i utrzymania szlakéw komunikacyjnych

PS-441 Systemy ochrony drég regionalnych przed zniszczeniem wskutek
przecigzenia pojazdow.
Definicja Budowa systemu monitoringu poruszania sie po drogach wojewddzkich
przedsigwzigcia Wojewddztwa Matopolskiego pojazdéw ciezarowych oraz pojazdéw
przewozgcych materiaty niebezpieczne.
CZESC PROJEKTOWA
Cel realizacji Projekt ma na celu stworzenie spdjnego systemu identyfikacji

i w konsekwencji, umozliwienia karania kierujgcych, pojazdy przecigzone oraz
nadzoru nad poruszaniem sie pojazdédw przewozgcych materiaty
niebezpieczne po drogach wojewddzkich Wojewddztwa Matopolskiego
poprzez stworzenie sieci punktow identyfikacji i wazenia pojazdéw na
potrzeby Zarzadcy drég wojewddzkich i Gtéwnego Inspektoratu Transportu
Drogowego.

Zakres rzeczowy

Budowa sieci stacji identyfikacji pojazdéw przecigzonych oraz pojazdéw
przewozgcych materiaty niebezpieczne lokalizowanych w miejscach gdzie
obowigzujg zakazy poruszania sie takich pojazdéw oraz na trasach
bezposrednio powigzanych z odcinkami drdg, na ktérych obowigzujg w/w
zakazy. Witaczenie do budowanego systemu istniejgcych i realizowanych
obecnie systemdw zarzgdzania drogami w tym systemdw ITS.

Komplementarnosc

Tozsamos¢ z dziataniami prowadzonymi przez administracje centralna.

Formuta realizacji

Zadanie podlegajgce administracji regionalnej przy wsparciu Unii Europejskiej
i lokalnych jednostek samorzadu terytorialnego.

CZESC WDROZENIOWA

Zhierarchizowana Nie dotyczy
lista realizacji
Lata realizacji 2017-2019

Operator/
Koordynator

Wojewddztwo Matopolskie

Partnerzy

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartosé
catkowita

20 000 000,00 zt

Opis sposobu
szacowania
wartosci

Na podstawie analizy wstepnej i rozeznania cenowego rynku.

Szacowany udziat
budzetu

3 min zt.

wojewddztwa
Przewidywane Regionalny Program Operacyjny Wojewdédztwa Matopolskiego
zrédta 0Os$ 7 Infrastruktura transportowa

finansowania

Dziatanie 7.1 Infrastruktura drogowa
Poddziatanie 7.1.1 Drogi regionalne

- $rodki RPO WM — 17 min zt

- budzet Wojewddztwa Matopolskiego — 3 min zt
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PRIORYTET 4. WSPARCIE
TRANSPORTOWYMI

INSTRUMENTOW  ZARZADZANIA ZINTEGROWANYMI SYSTEMAMI

Dziatanie 4.4 Wspieranie nowoczesnych technik zarzadzania i utrzymania szlakéw komunikacyjnych

PS—4.4.2

Rozbudowa Systemu Zarzgdzania Drogami Wojewddztwa Matopolskiego

Definicja
przedsiewziecia

Rozbudowa Systemu Zarzadzania poprzez rozszerzenie wdrozonych
rozwigzan oraz wprowadzenie nowoczesnych technologii inwentaryzacji
i oceny pasa drogowego

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Celem przedsiewziecia jest rozbudowa stworzonego w ramach MRPO 2007-
2013 systemu zarzadzania drogami wojewddztwa matopolskiego (SZDWM)
majaca na celu stworzenie systemu umozliwiajgcego inwentaryzacje i ocene
zniszczen nawierzchni drég wojewddzkich oraz oprogramowania do analizy
danych.

Zakres rzeczowy

Zakup mobilnej stacji pomiaru z wykorzystaniem urzadzenia LIDAR oraz zakup
oprogramowania do analizy rejestrowanych danych umozliwiajgce
inwentaryzacje i ocene zniszczen nawierzchni drég wojewddzkich, pomiar
gtebokosci kolein, okreslenie stopnia spekan nawierzchni, szczegétowa
inwentaryzacjg ubytkéw w nawierzchni.

Wykonanie numerycznego modelu i wizualizacji 3D pasa drogowego, z
wykorzystaniem lotniczego skanera laserowego (LIDAR).

Komplementarnosc

Tozsamos$¢ z dziataniami prowadzonymi przez administracje centralna.

Formufta realizacji

Zadanie podlegajace administracji regionalnej przy wsparciu Unii Europejskiej
i lokalnych jednostek samorzadu terytorialnego.

CzESC WDROZENIOWA

Zhierarchizowana Nie dotyczy
lista realizacji
Lata realizacji 2017-2018

Operator/
Koordynator

Wojewddztwo Matopolskie

Partnerzy

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartosé
catkowita

5000 000,00 zt

Opis sposobu
szacowania
wartosci

Na podstawie rozeznania cenowego rynku.

Szacowany udziat
budzetu

0,75 min zt.

wojewddztwa
Przewidywane Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Matopolskiego
zrédta 0s$ 7 Infrastruktura transportowa

finansowania

Dziatanie 7.1 Infrastruktura drogowa

Poddziatanie 7.1.1 Drogi regionalne

- Srodki RPO WM - 4,25 min zt.

- budzet Wojewddztwa Matopolskiego — 0,75 min zt.
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PRIORYTET 4. WSPARCIE INSTRUMENTOW ZARZADZANIA ZINTEGROWANYMI SYSTEMAMI

TRANSPORTOWYMI

Dziatanie 4.4 Wspieranie nowoczesnych technik zarzadzania i utrzymania szlakéw komunikacyjnych

PS—-4.43 Matopolska Karta Aglomeracyjna - budowa systemu zarzadzania
transportem zbiorowym w Wojewddztwie Matopolskim cz. Il

Definicja Budowa systemu zarzadzania transportem zbiorowym w Wojewddztwie

przedsiewziecia

Matopolskim, czes¢ Il.

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Celem przedsiewziecia jest rozbudowa stworzonego w ramach MRPO 2007-
2013 systemu Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej (MKA cz.l) oraz budowa
nowych elementéw systemu, w tym objecie systemem MKA pozostatych
przewoznikdéw, nieujetych w cz. | MKA.

Zakres rzeczowy

1) Budowa systemu informacji pasazerskiej na trasach Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej — budowa systemu oraz dostawa urzadzen. Zakres rzeczowy
obejmuje wykonanie systemu informacji pasazerskiej sktadajgcego sie z tablic
informacyjnych umieszczanych na peronach kolejowych zlokalizowanych na
trasach Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej wraz z dostawg urzadzen RFID/UHF
przeznaczonych do montazu w pojazdach SKA oraz w miejscach lokalizacji
tablic informacyjnych.

Stanowi element systemu MKA, ktéry nie zostat zrealizowany w ramach
obecnie realizowanej czesci 1 zadania ze wzgledu na ograniczone S$rodki
finansowe.

2) Budowa systemu CICO (checkINcheckOUT) w pojazdach SKA —dostawa
urzgdzen do pociggédw, implementacja rozwigzan do systemu
informatycznego MKA. Zakres rzeczowy obejmuje wprowadzenie w systemie
SKA mozliwosci obstugi przejazdéw jednorazowych przy uzyciu karty MKA —
nosnika fizycznego (dla aplikacji mobilnej iIMKA funkcjonalnos¢ zwigzana z
przejazdami jednorazowymi wykonywana jest w cz.1 MKA). W celu realizacji
powyzszego konieczne jest wykonanie w pojazdach SKA infrastruktury w
postaci czytnikdw kart (przy wejsciach do pojazdu). Konieczne bedzie takze
wykonanie odpowiedniego modufu w systemie informatycznym MKA
odpowiedzialnego za funkcjonowanie w/w rozwigzania.

3) Rozbudowa sieci akceptacji nosnika fizycznego MKA — dostawa i montaz
automatow na peronach SKA, wyposazenie parkingdw. Zakres rzeczowy
obejmuje dostawe i montaz automatow MKA na peronach SKA (w ramach
cz.1 MKA zamoéwiono 22 automaty MKA — do umieszczenia na gtéwnych
stacjach SKA — gotowy na dzien 30 wrzesnia 2015r.). W ramach zadania
przewiduje sie takze dostawe tozsamych automatéw MKA przewidzianych do
umieszczenia w pojazdach SKA. Realizacja zapewni catkowite pokrycie dla
SKA w zakresie automatow przeznaczonych do obstugi kary MKA, ponadto
zapewniona zostanie w catosci obstuga uzytkownikow systemu MKA, ktérzy
zakupili ustugi MKA w portalu internetowym a postugujg sie kartg MKA —
koniecznosé zapisu ustug na nosniku MKA.

4) Rozbudowa systemu informatycznego MKA w zakresie niezbednym
do uzyskania pokrycia systemem MKA catego obszaru Wojewddztwa
Matopolskiego wraz z objeciem systemem MKA przewoznikéw kotowych —
rozbudowa systemu informatycznego, dostawa urzadzen. Zakres rzeczowy
obejmuje przygotowanie systemu MKA do obstugi i funkcjonowania w
systemie MKA przewoznikéw prywatnych realizujgcych ustugi zwigzane z
prywatnym  transportem  zbiorowym na terenie = Wojewddztwa
Matopolskiego. Zadanie obejmuje przygotowanie odpowiednich modutéw dla
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systemu informatycznego MKA oraz dostawe urzadzen przeznaczonych do
odczytu karty MKA i aplikacji iMKA w pojazdach przewoznikdw.

Komplementarnosc

W ramach realizowanego projektu Matopolska Karta Aglomeracyjna
cz. | (MRPO 2007-2013) wykonano gtéwny element systemu przeznaczonego
do zarzadzania publicznym transportem zbiorowym na obszarze
Wojewddztwa w postaci systemu informatycznego z uwzglednieniem jego
docelowej funkcjonalnosci  poprzez  zapewnienie  obstugi  funkcji
realizowanych w ramach MKA cz. Il, nosnika ustug transportowych w postaci
karty oraz aplikacji mobilnej, a takze stworzono ograniczong sie¢ akceptacji w
postaci automatéw MKA. Utworzono dwa centra przetwarzania danych
zapewniajgce obstuge systemu MKA w petnym zakresie, uwzgledniajgc przy
tym jego rozbudowe w ramach MKA cz. Il. Wykonano takze integracje z
istniejgcymi systemami biletowymi na terenie Wojewddztwa (tj. w m. Krakéw
oraz Tarnéw). W ramach MKA cz. | stworzono rozwigzanie zapewniajgce
realizacje MKA cz. Il w sposéb niewymagajagcy wprowadzania zmian w
systemie informatycznym, wykonanie zakresu rzeczowego wskazanego w cz.
Il MKA zapewni mieszkaricom regionu dostep do zintegrowanego systemu
transportowego obejmujgcego wszystkie $rodki transportu dostepne w
ramach jednego nosnika w postaci karty lub aplikacji.

Formuta realizacji

Zadanie podlegajgce administracji regionalnej przy wsparciu Unii Europejskiej
i lokalnych jednostek samorzadu terytorialnego.

Stopien
przygotowania,
zagrozenia

W zakresie 1) — opracowana dokumentacja techniczna systemu, opracowana
koncepcja realizacji

W zakresie 2) — system informatyczny MKA przygotowany do wdrozenia

W zakresie 3) — opracowana dokumentacja techniczna, koniecznos¢ dostawy
urzadzen i umieszczenie w terenie (brak koniecznosci uzyskiwania pozwolen
w oparciu o Ustawe prawo budowlane),

W zakresie 4) -
opracowania szczegétowej dokumentacji technicznej,

opracowana koncepcja rozwigzania, koniecznosé

Nie zidentyfikowano zagrozen w realizacji projektu

CZESC WDROZENIOWA

Zhierarchizowana Nie dotyczy
lista realizacji
Lata realizacji 2016-2020

Operator/ Wojewddztwo Matopolskie
Koordynator
Partnerzy Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., Koleje Matopolskie Sp. z 0. 0., JST

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartosé
catkowita

50 000 000 PLN

Opis sposobu
szacowania
wartosci

Na podstawie analizy wstepnej i rozeznania cenowego rynku.

Szacowany udziat
budzetu

7 500 000 PLN

wojewddztwa
Przewidywane Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Matopolskiego
zrédta 05 7 Infrastruktura transportowa

finansowania

Dziatanie 7.2 Transport kolejowy
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Poddziatanie 7.2.3 Regionalny transport kolejowy
- $Srodki RPO WM — 42,5 min PLN
- budzet Wojewddztwa Matopolskiego — 7,5 min PLN
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8.8 Tabela finansowa przedsiewzie¢ objetych warunkowosciq ex ante.

TABELA 8: DANE RZECZOWE I FINANSOWE DLA PRZEDSIEWZIEC OBJETYCH WARUNKOWOSCIA EX ANTE.

Catkowita RPO WM 2014-2020 Inne zrédia
Priorytet / przedsiewziecie e ELEE k AL
ytet’'p ewzle realizacji | wskazana w _kwota | Numer Numer | yojewédztwa| kwota Nazwa
PS [w tys. zi] dofinansowania | dzialania | poddziatania zrodta
Priorytet nr 1. Krakow
nowoczesnym wezlem 834 727 573 680 135 140 | 125 906
miedzynarodowej sieci
transportowej
1.3.1 Usprawnienie potgczen
w korytarzu pétnoc — 2015- Budzet
potudnie w sieci 2022 191 060 162 401 7.1 7.1.1 0 28 659 UMK
wspomagajgcej sie¢ TEN-T
Rozbudowa ul. 2015- Budzet
Kocmyrzowskiej 2023 191 060 162 401 7.1 7.1.1 0 28 659 UMK
1.5.1 Szybka Kolej
Aglomeracyjna (SKA) - 514 202 353 360 0 0 135140| 25701
finansowane w ramach RPO
WM 2014-2020
Zakup taboru kolejowego do 2015- i Nie
obstugi SKA - 13szt. 2017 305 218 175 724 7.2 7.2.1 129 493 dotyczy
Zapewnienie zaplecza 2015- Nie
technicznego do obstugi 37 647 32 000 7.2 7.2.1 5 647 -
Co 2017 dotyczy
pociggow
Budowa 10 weztéw .
przesiadkowych z| 2014 100 000 85 000 45 45. | 15000| Budzet
. T S0 ew 2020 JST
parkingami "Parkuj i jedZ
Budowa przystankéw i .
kolejowych na terenie miasta |~ 20L> 71337 60 636 7.2 7.2.4 | 10701| Budzet
2010 UMK
Krakowa
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1.5.3-Rozwijanie
infrastruktury drogowej
Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego (Metropolia

Krakowska) zapewniajgcej |2015- Budzet
dostepnos¢ do sieci TEN-T, |2022 129 465 57919 71 712 0 71546 JST
sieci drég krajowych,
wojewodzkich oraz
istniejgcych lub nowych
terenéw inwestycyjnych
Priorytet nr 2.
vilaEemEe . 3 693 548 3010 167 423 404 | 259 976
subregionalnych weztéw
transportowych
2.1.1 Subregionalne wezty 2015- i Budzet
przesiadkowe 2020 150 000 127 500 4.5 45.2 22 500 IST
- srodKi
2.2.1 Rozprowadzenie ruchu patr)ﬁle(tjvf/:tE
Z autostrady A4 — 2014-1 4 577 146 1032 082 7.1 7.1.1 144 108| 100955| 83971
finansowane w ramach RPO 2020 - srodki
WM 2014-2020 IST —16
984
budzet
JST -78
2.3.2 Budowa obwodnic w 2014- 148 -
g ) s 2021672 1652 551 7.1 7.1.1 279296 | 89825 | srodki
ciggach drog wojewddzkich | 2020 .
budzetu
panstwa —
11677
2.7.1 Zakup
niskopodtogowego taboru 244 730 198 034 ol 46696

tramwajowego i autobusow
elektrycznych
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Zakup niskoemisyjnych,
niskopodtogowych
autobusow oraz
stacjonarnych automatéw
KKM do sprzedazy biletéw,
w celu obstugi linii
aglomeracyjnych

2016-
2018

181 900

154 615

4.5

45.1

27 285

budzet
UMK

Modernizacja taboru i hal
warsztatowych oraz montaz
systemow poprawiajgcych
bezpieczehstwo i
dostepnos$¢ komunikacji
miejskiej dla osdb
niepetnosprawnych w
miescie Tarnowie i gminach
osciennych

2015-
2017

62 830

43 419

4.5

45.2

19411

budzet
Miasta
Tarnowa

Priorytet nr 3. Zwigekszenie
dostepnosci transportowej
obszarow o najnizszej
dostepnosci w regionie

1 323 000

776 575

100 965

445 460

3.1.2 Rewitalizacja linii
kolejowych

2015-
2020

503 500

80 000

7.2

7.2.2

423 500

Budzet
PKP PLK

3.1.3 Zwiekszenie
atrakcyjnosci inwestycyjnej
Matopolski poprzez
modernizacje regionalnej
sieci drogowej

2014-
2020

819 500

696 575

7.1

7.1.1

100 965

21960

Budzet
JST

Priorytet nr 4. Wsparcie
instrumentéw zarzadzania
zintegrowanymi
systemami
transportowymi

75 000

63 750

11250

4.4.1 Systemy ochrony drog
regionalnych przed
zniszczeniem wskutek
przecigzenia pojazdow.

2017-
2019

20 000

17 000

7.1

7.1.1

3000

Nie
dotyczy
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4.4.2 Rozbudowa Systemu

Zarzadzania Drogami 22001187' 5000 4 250 7.1 7.1.1 750 - d'\(')'te o
Wojewddztwa Matopolskiego yezy
4.4.3 Matopolska Karta

Aglomeracyjna — budowa

systemu zarzadzania 2016- 50 000 42 500 7.2 7.2.3 7 500 _ | Ne
transportem zbiorowym w 2020 dotyczy
Wojewddztwie Matopolskim

cz. Il

OGOLEM PRIORYTETY 1-4 5926 275 4424 172 670 759 | 831 342
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9.EFEKTY REALIZACJI PROJEKTOW

9.1 Wskazniki rezultatu

(wartosci wskaznikow podano za Strategig rozwoju wojewddztwa matopolskiego 20011 — 2020 ,,Matopolska 2020”; podane liczby oparte na analizie

dostepnosci potencjatowej)

.. Wartosc Wartosé
Priorytet Nazwa wskaznika Jednostka miary SRS [T T posrednia / | docelowa Zrédto
(2014) docelowa 2023
2020
1. Krakow Odsetek mieszkanicow % mieszkancow 56,1 57,9 62,9
nowoczesnym wojewddztwa w izochronie: - 60 ©36,9 83,9 ©93,2
weztem minut — 90 minut — 120 minut ©98,6 ©98,6 ¢100,0 UMWM - »
miedzynarodowej | dojazdu do Krakowa (z DOSTEPNOSC
sieci wylaczeniem mieszkaricéw miasta TRANSPORTOWA
transportowe;j Krakowa) WYBRANYCH MIAST
MALOPOLSKI 2014-
edostepnos¢ drogowa 14,6 29,5 43,4 2023
edostepnosé kolejowa ©24,6 o444 *67,6
©39,1 54,5 ©77,2
Liczba pasazeréw w MPL Krakow miliony oséb 3,82 5,06 5,64 Krakéw Airport
Airport
2 Wykreowanie Odsetek mieszkannicow % mieszkancow 43,9 ® 46,5 48,5 UMWM -
subregionalnych wojewddztwa w izochronie: - 60 748 ©799 35,2 z
. . . . ’ ! ¢ DOSTEPNOSC
weztéw minut — 90 minut — 120 minut 971 0982 e99 2
transportowych dojazdu do Tarnowa (z ' ' ' TRANSPORTOWA
wyfaczeniem mieszkaricdw miasta WYBRANYCH MIAST
Tarnowa) MALOPOLSKI 2014-
2023
edostepno$é drogowa *7,6 ®33,6 ®33,6
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.. Wartosé Wartos¢
Priorytet Nazwa wskaznika Jednostka miary Wartosc poczatkowa posrednia/ | docelowa Zrédto
(2014) docelowa 2023
2020
edostepnosc kolejowa 12,3 e43,9 46,6
41,8 ®55,6 68,7
Odsetek mieszkancéw % mieszkancow e 151 16,6 0173
wojewddztwa w izochronie: - 60 e 60,8 ©70,8 ©73,9 UMWM -
mihut—90 minut — 120 minut e 923 94,6 94,9 DOSTEPNOSC
dojazdu C!O Nowego sz\rglu @ . TRANSPORTOWA
wytaczeniem mieszkarncow miasta WYBRANYCH MIAST
Nowy Tare) MALOPOLSKI 2014-
edostepnosé drogowa e 00 *3,9 *7,0 2023
edostepnosé kolejowa e 00 4,8 *42,5
e 00 7,5 *61,8
3. Zwiekszenie Odsetek mieszkanicow % mieszkancow e 19,5 19,8 28,4
dostepnosci wojewddztwa w izochronie: - 60 e 659 ©67,5 76,7
transportowe;j minut — 90 minut — 120 minut e 872 90,3 ©100,2 UMWM -
obszaréw o dojazdu do Nowego Sacza (z DOSTEPNOSC
najnizszej wytgczeniem mieszkancow miasta TRANSPORTOWA
dostepnosci Nowy Sacz) WYBRANYCH MIAST
W reglonie edostepnosé¢ drogowa e 473 04,8 ©33,6 MALOPOLSKI 2014-
edostepnosé kolejowa e 60 *6,6 e53,4 | 2023
o 12,7 12,6 e 75,6
4. Wsparcie instru- | Liczba pasazerdow korzystajgcych z: | miliony oséb GUS - Bank Danych
mentéw zarzadza- e Komunikacji miejskiej Lokalnych
nia zintegrowa- e Szybkiej Kolei e 4084 ©619,2 e 619,2 | UMWM -
nymi systemami Aglomeracyjne;j. e 1,92 14,99 ¢16,50 | DOSTEPNOSC
transportowymi TRANSPORTOWA

WYBRANYCH MIAST
MALOPOLSKI 2014-
2023
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9.2 Wskazniki produktu dla przedsiewzie¢ finansowanych ze srodkow krajowych

Wartos¢ >
. .. . . Jednostka , . Wartosé .
Przedsiewziecie Nazwa wskaznika . posrednia / Zrédto
miary docelowa 2023
docelowa 2020

Budowa linii kolejowej Dtugosc Kilometry 57 km 57 km PKP PLK S.A.
Krakéw Podteze — wybudowanej linii
Szczyrzyc — kolejowej
Tymbark/Mszana Dolna Dtugosc Kilometry 32 km 32 km
wraz z modernizacja zmodernizowanej
odcinka linii kolejowej linii kolejowej
Nowy Sgcz — Muszyna —
granica Panstwa i
Chabdéwka — Nowy Sacz
Krakow Airport — Liczba wykonanych sztuki 45 854 49934 Krakow Airport
najwiekszy regionalny port | operacji lotniczych
lotniczy w kraju.
Usprawnienie pofagczed w | Diugosé kilometry 94 94 GDDKiA
korytarzu pétnoc — wybudowanej
potudnie w sieci (rozbudowanej)
wspomagajacej sie¢ TEN-T | drogi
Szybka Kolej Wybudowanie sztuki 1 1 PKP PLK S.A.
Aglomeracyjna (SKA) tacznicy kolejowe;j

Krakéw Zabtocie —

Krakéw Krzemionki
Rozwdj zintegrowanego Dtugosc kilometry 12 12 UMK
transportu publicznego w | wybudowanych linii
Krakowie i aglomeracji tramwajowych,
krakowskiej
Rozprowadzenie ruchu z | Liczba sztuki 1 1 GDDKiA
autostrady A4 wybudowanych

potaczen
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Wartos¢ i
. — " Jednostka i . Wartos¢ c .
Przedsiewziecie Nazwa wskaznika . posrednia / Zrédto
miary docelowa 2023
docelowa 2020

autostrada A4.
Wspieranie budowy | Liczba sztuki 5 5 GDDKiA
obwodnic w ciggach drég | wybudowanych
krajowych obwodnic w ciggach

drdg krajowych
Zakup taboru kolejowego | Liczba zakupionych sztuki 12 12 UMWM
dla wykonywania | jednostek taboru
przewozow kolejowego
miedzyregionalnych
Zakup niskopodtogowego | Liczba zakupionych sztuki 44 44 UMK
taboru tramwajowego jednostek

niskopodtogowego

taboru

tramwajowego
Modernizacja drég | Dtugosc kilometry 89 89 GDDKiA
krajowych zmodernizowanych

(wybudowanych)

drég krajowych
Rewitalizacja linii | Dtugo$¢ zmodernizo- kilometry 319 319 PKP PLK S.A.
kolejowych wanych linii

kolejowych
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9.3 Wskazniki produktu dla przedsiewzie¢ finansowanych ze srodkow regionalnych

Wartos¢ ..
L. L. Jednostka ) . Wartos¢ ..
Przedsiewziecie Nazwa wskaznika . posrednia / Zrédto
miary docelowa 2023
docelowa 2020
Usprawnienie potgczen | Dtugosé rozbudowanej drogi (ul. kilometry 8 8 UMK
w korytarzu poétnoc — | Kocmyrzowska)
potudnie w sieci
wspomagajacej sie¢
TEN-T
Szybka Kolej | 1) Liczba zakupionych elektrycznych sztuki 1) 13 1) 13 1)UMWM
Aglomeracyjna (SKA) | zespotéw trakcyjnych 2) 1 2) 1
finansowane w ramach | 2)Liczba wybudowanego 2) Koleje Matopolskie
RPO /przebudowanego i wyposazonego Sp.zo.o.
zaplecza technicznego do obstugi
taboru kolejowego

Rozwijanie 1) Dtugosé przebudowanych drég, kilometry 1)7* 1) 26,8 JST
infrastruktury drogowej 2)0* 2)2
Krakowskiego ~Obszaru 2) Dtugos¢ wybudowanych drég,
Funkcjonalnego
(Metropolia Krakowska)
zapewniajycej
dostepnos¢ do  sieci
TEN-T, sieci drdég
krajowych,
wojewddzkich oraz
istniejagcych lub nowych
terendéw inwestycyjnych
Wykreowanie  weztéw | Liczba  wybudowanych  weztéw sztuki 10 10
przesiadkowych przesiadkowych
Rozprowadzenie ruchu z | 1) Dtugos¢ przebudowanych drég | kilometry 1) 3,3 1) 3,3 ZDW

autostrady Ad -

wojewddzkich
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Jednostka

Wartosc

Wartosc

Przedsiewziecie Nazwa wskaznika . posrednia / Zrédio
miary docelowa 2023
docelowa 2020
finansowane w ramach | 2) Dtugos¢ wybudowanych drég | kilometry
RPO wojewddzkich 2) 44,5
2) 445
Budowy obwodnic w |1) Liczba wybudowanych obwodnic | sztuki 1) 25 1) 25 ZDW
ciggach drég |w ciggach drog wojewddzkich
wojewddzkich 2)Dtugos¢  wybudowanych  drog
wojewddzkich kilometry 2) 1046 2) 104,6

Zakup 1) Liczba zakupionych autobuséw w | sztuki 1) 110 1) 110 1) MPK Krakéw
niskopodtogowych celu obstugi linii aglomeracyjnych
autobuséw 2) Liczba zakupionych autobusow 2) 49 2) 49 2) MPK Tarnow
Zwiekszenie 1) Dtugos¢ przebudowanych drég | kilometry 1) 336,3 1) 336,3 ZDW
atrakcyjnosci wojewddzkich
inwestycyjnej 2) Dtugos¢ wybudowanych drég | kilometry
Matopolski poprzez | wojewddzkich 2) 3,5 5) 35
modernizacje )3,
regionalnej sieci
drogowej
Rewitalizacja linii | Dtugo$¢ zmodernizowanych linii | kilometry 158 158 PKP PLK S.A.
kolejowych kolejowych
Systemy ochrony drég | Liczba zainstalowanych | sztuki 1 1 ZDW
regionalnych przed | inteligentnych systemow
zniszczeniem  wskutek | transportowych
przecigzenia pojazdow.
Rozbudowa Systemu | Liczba zainstalowanych | sztuki 1 1 ZDW
Zarzadzania Drogami | inteligentnych systemow
Wojewddztwa transportowych
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Wartosc

L. L. Jednostka ) . Wartos¢ ..
Przedsiewziecie Nazwa wskaznika . posrednia / Zrédto
miary docelowa 2023
docelowa 2020

Matopolskiego
Matopolska Karta | 1) Liczba wybudowanych systemdw sztuki 1)2 1)2 ZDW
Aglomeracyjna — | zarzadzania transportem
budowa systemu 2)2 2)2
zarzadzania transportem | 2) Liczba rozbudowanych systemow
zbiorowym w | zarzadzania transportem

Wojewddztwie
Matopolskim cz. Il

*Wartos¢ posrednia na 2018 rok
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10.PRZEDSIEWZIECIA

INWESTYCYJNE PLANOWANE DO

REALIZACJI PO 2020 ROKU.

Dodatkowo oprécz przedsiewzieé

inwestycyjnych o wymiarze krajowym (rozdziat 5) oraz

przedsiewzie¢ inwestycyjnych regionalnych w ramach warunkowosci ex-ante (rozdziat 6) wydzielone

zostaty przedsiewziecia planowane do realizacji po 2020 roku. Z uwagi na to iz inwestycje te majg

istotny charakter dla regionu jednak dotychczas nie znalazty sie w dokumentach programowych (ich

realizacja nie jest planowana do 2020 roku) istnieje konieczno$¢ wpisania ich w przedmiotowym

programie strategicznym.

10.1 Karty przedsiewzie¢

PRIORYTET 1. KRAKOW NOWOCZESNYM WEZtEM MIEDZYNARODOWE) SIECI TRANSPORTOWE)

Dziatanie 1.3.

Skoncentrowanie wokét Krakowa sieci gtdwnych szlakéw drogowych, w tym o znaczeniu

miedzynarodowym, krajowym i regionalnym

PS-1.3.1 Usprawnienie potaczen w korytarzu pétnoc — potudnie w sieci wspomagajacej sieé
TEN-T
Definicja Poprawa dostepnosci regionu na osi pétnoc - potudnie oraz do/z Krakowa poprzez

przedsiewziecia

podniesienie przepustowosci i sprawnosci ruchu oraz bezpieczenstwa

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Poprawa warunkéw ruchu dla transportu tranzytowego na osi pétnoc — potudnie,
odcigzenie uktadu wewnetrznego Krakowa i Aglomeracji od tego ruchu (ograniczenie
zattoczenia na sieci drogowej uzupetniajacej), poprawe ptynnosci ruchu, skrécenie czasu
podrdzy, poprawe bezpieczerstwa ruchu drogowego

Zakres rzeczowy

Budowa DK 47 Rdzawka — Nowy Targ

Komplementarnos$¢

- budowa odcinkéw autostrady A4 na wschdod od Krakowa, - rozwdj potaczen
regionalnych

Formufa realizacji

O - zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji
regionalnej (rzecznictwo intereséw regionalnych)

CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

Po 2020 roku

Operator/ Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Koordynator
Partnerzy Wojewddztwo Matopolskie

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos¢
catkowita

1270 min zt

Opis sposobu
szacowania
wartosci

Szacowany koszt przedsiewziecia zostat okreslony na podstawie prac studialnych oraz
czesciowo wstepnej dokumentacji projektowej.

159




PRIORYTET 1. KRAKOW NOWOCZESNYM WEZLEM MIEDZYNARODOWEJ SIECI TRANSPORTOWE)
Dziatanie 1.4 : Wykreowanie nowego kierunku sprawnego potgczenia drogowego na kierunku zachodnim -

przy uwzglednieniu skoordynowanej i partnerskiej wspotpracy samorzagddéw regionalnych oraz miejskich w

obszarze rozwoju zintegrowanego systemu transportowego.

PS-1.4.1 Beskidzka Droga Integracyjna
CZESC PROJEKTOWA
Definicja Poprawa dostepnosci Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego i wojewddztwa

przedsiewziecia

w kierunku zachodnim

Cel realizacji

Cele realizacji projektu:

- usprawnienie systemu transportowego w wojewddztwie,

- zwiekszenie dostepnosci transportowej regionéw matopolski,
- skrdcenie czasu podroézy.

Zakres rzeczowy

Wspieranie budowy Beskidzkiej Drogi Integracyjnej (ok.61 km.)

Komplementarnosc

Na terenie Wojewddztwa Matopolskiego realizowane sg projekty ktéorych efekty sg

bezposrednio zwigzane z proponowanym projektem, co oznacza wzajemng

komplementarnos¢ i pozwala na osiggniecie maksymalnego efektu dzieki
zwielokrotnieniu korzysci uzupetniajacych sie zadan.
Wymienic tu nalezy przedsiewziecia:
- budowa autostrady A4,
- opracowanie koncepcji przestrzennych dla drég na kierunku: DK 94 z BDI.
Formuta realizacji O - zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji

regionalnej (rzecznictwo intereséw regionalnych itp.)

CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

Po 2020 roku

Operator/
Koordynator

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Partnerzy

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos¢

ok. 3700 min zt

catkowita

Opis sposobu | Szacowany koszt przedsiewziecia zostat okreslony na podstawie wstepnej dokumentacji
szacowania projektowej.

wartosci
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PRIORYTET 1. KRAKOW NOWOCZESNYM WEZtEM MIEDZYNARODOWE] SIECI TRANSPORTOWE)
Dziatanie 1.5: Transport aglomeracyjny

PS-1.5.2 Rozw¢j zintegrowanego transportu publicznego w Krakowie i aglomeracji
krakowskiej
Definicja Doskonalenie systemu transportu zbiorowego w obrebie Krakowskiego Obszaru

przedsiewziecia

Metropolitalnego dla dojazdéw do pracy i nauki do /z Krakowa poprzez podniesienie

przepustowosci i sprawnos$ci systemu oraz wyksztatcenie sprawnej obstugi

aglomeracyjnej

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Jest to plan nowego poszerzenie zasiegu nowoczesnego systemu tramwaju szybkiego
w Krakowie i gminach sgsiednich aglomeracji, zapewniajgcego wysoki standard ustug
przewozowych co skrdci czas podrdzy, szczegblnie w relacjach z centralnymi rejonami
miasta, zapewni powigzania z istniejgcymi i planowanymi przystankami i stacjami
kolejowymi, oraz z planowanymi parkingami systemu P&R

Zakres rzeczowy

lub
pojemnosci o wysokich parametrach funkcjonalne — technicznych w Krakowie.

Koncepcja metra/premetra innego $rodka transportu zbiorowego duzej

Szczegbétowe analizy efektywnosciowe w tym ruchowe, konstrukcyjne, geologiczne,
srodowiskowe, ekonomiczne, ktérych efektem bedzie studium wykonalnosci.

Komplementarnosc

SKA, zakup taboru kolejowego

Formuta realizacji

O — zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji
regionalnej (rzecznictwo intereséw regionalnych)

CzESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

Inwestycja: po 2020

Operator/
Koordynator

Miasto Krakow

Partnerzy

CZESC FINANSOWA

Szacowana warto$¢ | 50 min zt.
catkowita
Opis sposobu | Szacowany koszt przedsiewziecia zostat okreslony na podstawie studidw wykonalnosci

szacowania wartosci

i wstepnej dokumentac;ji projektowej.
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PRIORYTET 2. WYKREOWANIE SUBREGIONALNYCH WEZtOW TRANSPORTOWYCH
Dziatanie 2.2: Tworzenie sprawnych pofaczen kolejowych i drogowych pomiedzy subregionalnymi weztami

transportowymi oraz zwiekszanie ich dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej

PS-2.21

Rozprowadzenie ruchu z autostrady A4

Definicja
przedsiewziecia

Podniesienie dostepnosci w regionie poprzez poprawe dostepu do autostrady A4 w
wybranych nowych weztach i zwiekszenie jej wykorzystania dla ruchéw wewnetrznego
regionu

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Celem projektu jest skrécenie czasdw i dtugosci podrdzy w regionie i poprawi ptynnosc

bezpieczenstwo ruchu na sieci drogowej w korytarzu autostrady, co wywota pozytywne
skutki na terenie znacznej czesci wojewddztwa. Zwiekszenie wykorzystania autostrady
spowoduje takze poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zmniejszy emisje
zanieczyszczen do otoczenia. Integracja sieci drdg na terenie wojewddztwa
matopolskiego z autostradg A4 stanowiacg gtowny cigg komunikacyjny relacji wschéd-

zachdd i podobnych.

Zakres rzeczowy

Budowa i rozbudowa weztdw autostrady wraz z drogami dojazdowymi w nast.
lokalizacjach:

a) Modernizacja DK 73 Tarnéw — Dgbrowa Tarnowska

b) potaczenia autostrady A4 poprzez wezet Byczyna z istniejgcg regionalng siecig
drogows,

Komplementarnosc

Projekty sg wzajemnie komplementarne i stanowig uzupetnienie poszczegdlnych
weztéw w rozprowadzeniu ruchu z autostrady A4. Realizacja ich przyczyni sie do
usprawnienia komunikacji na terenie wojewddztwa matopolskiego.

Formufta realizacji

PA — zadanie podlegajgce administracji regionalnej i lokalnej przy wsparciu Unii
Europejskiej O — zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od
administracji regionalnej (rzecznictwo intereséw regionalnych itd.)

CzESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

Po 2020

Operator/
Koordynator

Partnerzy

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos¢

tacznie 270 min zt., w tym: a) 220mln zt, b) 50 min zt,

catkowita

Opis sposobu | Kalkulacja na podstawie przewidywanych gtéwnych kosztow jednostkowych,
szacowania sktadajgcych sie na wartosc¢ catkowita.

wartosci
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PRIORYTET 2. WYKREOWANIE SUBREGIONALNYCH WEZtOW TRANSPORTOWYCH
Dziatanie 2.3 Budowa obwodnic/obejs¢ miast i miejscowosci dotknietych wysokg ucigzliwoscig ruchu

tranzytowego
PS-23.1 Wspieranie budowy obwodnic w ciggach drég krajowych
Definicja Usprawnienie funkcjonowania weztdw drogowych w rejonie miast subregionalnych dla

przedsiewziecia

poprawy warunkéw ruchu w ciggach drég krajowych oraz poprawy funkcjonowania
miast subregionalnych i sieci drogowych tych miast

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Realizacja projektu przyczyni sie do zmniejszenia ucigzliwosci zwigzanych z ruchem
tranzytowym przez teren miast, czesto ich centra. Dzieki obwodnicom , podniesie sie
bezpieczenstwo i komfort podrdzowania oraz zmniejszy negatywne oddziatywania na
otoczenie. Podniesie sie takze srednia predkosc¢ w ciggu drogi krajowe;j.

Zakres rzeczowy

Wspieranie budowy obwodnic (w ciggu drég krajowych):
1) Brzeska, 2) Nowego Targu, 3) Chrzanowa, 4) Limanowej, 5) Gorlic.

Komplementarnosc

Modernizacja drogi ekspresowej S7,
Budowa pétnocnej obwodnicy Krakowa

Formuta realizacji

O - zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji
regionalnej ( rzecznictwo intereséw regionalnych)

CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

po 2020

Operator/
Koordynator

Partnerzy

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos¢

taczny koszt: 1 025 min zt,
1. Brzeska—75 min
2. Nowego Targu — 130 min zt

catkowita 3. Chrzanowa— 170 min zt
4. Limanowej— 500 min zt
5. Gorlic—150 min zt
Opis sposobu | Szacowany koszt przedsiewziecia zostat okreslony na podstawie studidw i wstepnej
szacowania dokumentacji projektowe;j.
wartosci
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PRIORYTET 2. WYKREOWANIE SUBREGIONALNYCH WEZtOW TRANSPORTOWYCH
Dziatanie 2.4. Rozwdj sieci ladowisk lokalnych, w tym lotnisk , biznesowych”

PS-2.4.1

Wspieranie dziatan w zakresie realizacji lotnisk lokalnych (ew. w ramach PPP).

Definicja
przedsiewziecia

Usprawnienie pozyskiwania inwestorow i partnerdw biznesowych oraz turystéow
w subregionach przez wspieranie dziatan w pozyskiwaniu inwestoréow / partneréw
lokalnych samorzaddéw dla realizacji przedsiewzie¢ budowy lub modernizacji lotnisk
lokalnych

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

- Usprawnienie zewnetrznych powigzan komunikacyjnych obszaréw atrakcyjnych

turystycznie i biznesowo, dla specyficznych grup docelowych, gwarantujacych

finansowanie komercyjne
- usprawnienie komunikacyjnych powigzan trans — granicznych.

Zakres rzeczowy

Komercyjna realizacja lotnisk lokalnych w rejonie: Nowego Sacza, Nowego Targu, rozwaj
lotniska w Pobiedniku.

Komplementarnosc

Dziatanie wigze sie z rozwojem sieci drogowej w subregionach, co poprawia dostep do

wskazanych lokalizacji dla usprawnienia dostepnosci najwazniejszych punktéw

zainteresowania pasazerdow. Ponadto jest to potencjalnie zwigzane z dostepem do
rozwijanego w innym Dziataniu lotniska Krakéw Airport- (taksdwki powietrzne)

Formuta realizacji

O - zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji
regionalnej (rzecznictwo intereséw regionalnych)

CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

po 2020

Operator/
Koordynator

Partnerzy

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos¢
catkowita

ok. 100 min zt.

Opis sposobu
szacowania
wartosci

Szacowany koszt przedsiewziecia zostat okreslony na podstawie wstepnego

oszacowania
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PRIORYTET 3 ZWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ OBSZAROW O NAJNIZSZE) DOSTEPNOSCI

W REGIONIE

Dziatanie 3.1. Budowa nowych oraz rozbudowa istniejgcych szlakéw kolejowych i drogowych stuzgcych

efektywnemu skomunikowaniu obszaréw o najnizszej dostepnosci w regionie z Krakowem

PS3.1.1.

Modernizacja drog krajowych

Definicja
przedsiewziecia

Poprawa dostepnosci wewnetrznej poprzez modernizacje najwazniejszych droég
krajowych w regionie

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Celem dziatan w zakresie Priorytetow 1+2+3 poprawienie ptynnosci ruchu na
gtéwnych szlakach drogowych wojewédztwa poza autostradami i drogami
ekspresowymi dla skrécenia czasdw podrdzy, poprawienia ptynnosci ruchu oraz

uzyskanie wysokiego stanu technicznego drég krajowych

Zakres rzeczowy

Wspieranie modernizacji, budowy:

1. DK 73 Dgbrowa Tarnowska — Szczucin

2. DK 49 Nowy Targ — Jurgow (granica panstwa)
3. DK 47 Nowy Targ — Zakopane

Komplementarnosc

Na terenie Wojewddztwa Matopolskiego realizowane sg projekty, ktérych efekty
sg bezposrednio zwigzane z proponowanym projektem, co oznacza wzajemng
komplementarnos¢ i pozwala na osiggniecie maksymalnego efektu dzieki
zwielokrotnieniu korzysci uzupetniajacych sie zadan.

Wymienic tu nalezy przedsiewziecia:

- budowa odcinkéw autostrady A4,

- budowa poétnocnej obwodnicy Krakowa,

- opracowanie koncepcji przestrzennych dla drég na kierunku: DK 94 z BDI

- modernizacja odcinkéw drogi krajowej S7.

Formufa realizacji

O - zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji
regionalnej (rzecznictwo intereséw regionalnych itd.)

CzZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

po 2020r.

Operator/
Koordynator

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Partnerzy

CZESC FINANSOWA

Szacowana wartos¢

1) 280 min zt, 2) 100 min zt., 3) 73 min zt.

catkowita SUMA: 453 min zt

Opis sposobu | Szacowany koszt przedsiewziecia zostat okreslony na podstawie wstepnej
szacowania dokumentacji projektowej.

wartosci
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PRIORYTET 3 ZWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ OBSZAROW O NAJNIZSZEJ DOSTEPNOSCI

W REGIONIE

Dziatanie 3.1. Budowa nowych oraz rozbudowa istniejgcych szlakéw kolejowych i drogowych stuzgcych

efektywnemu skomunikowaniu obszaréw o najnizszej dostepnosci w regionie z Krakowem

PS-3.1.2

Rewitalizacja linii kolejowych

Definicja
przedsiewziecia

Odzyskanie w sieci kolejowej wojewddztwa zdolnosci do oferowania szybkich
potaczenr, konkurowania z przewozami drogowymi i zapewnienia komfortu
i bezpieczenstwa podrdzy

CZESC PROJEKTOWA

Cel realizacji

Rewitalizacja istniejacych linii kolejowych ma na celu poprawe, jakosci i efektywnosci
oferty przewozowe] oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego poprzez
likwidacje ograniczen predkosci, zwiekszenie przepustowosci linii, skrocenie czasu
przejazdu. Dodatkowo realizacja inwestycji moze spowodowad odcigzenie sieci
drogowej.

Zakres rzeczowy

Modernizacja linii kolejowych:
1) nr 96 na odcinku towczow - Stréze (41,4 km)
2) nr 105 Muszyna — Krynica (10,5 km)

Komplementarnos
¢

e Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il, odcinek Zabrze - Katowice — Krakéw (POIi$
7-1.11.1)

e Modernizacja linii kolejowej E 30/C-E 30, odcinek Krakéw-Rzeszéw, etap Ill (POIiS
7.1-30)

¢ Modernizacja linii kolejowej Psary — Krakéw (odcinek Psary — Koztéw oraz odcinek
Krakéw Batowice — Krakéw Gtéwny, POIiS 7.1-17 - lista rezerwowa)

* Rozbudowa dworca kolejowego Krakédw Gtéwny zintegrowanego z miejskim
transportem publicznym (POIi$ 7.1-28)

¢ Modernizacja linii kolejowej nr 109 Krakow Biezanéw — Wieliczka w ramach projektu
Zintegrowany System Transportu Zbiorowego w aglomeracji krakowskiej (POIi$ 7.3-7)
* Modernizacja linii kolejowej nr 96 Tarnow - Leluchéw na odcinku Tarnéw — Stréze
(MRP0.04.02.03-12-435/10)

* budowa tacznicy kolejowej Krakdw Zabtocie — Krakéw Krzemionki” (POIi$ 7-1) -

¢ Modernizacja linii kolejowej nr 94 Krakéw Ptaszéw - Oswiecim na odcinku Krakéw
Bonarka - Krakdw Swoszowice MRP0.04.02.03-12-566/09

e Zakupy taboru kolejowego realizowane w ramach Matopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego na lata 2007 — 2013

e Zakup taboru kolejowego do obstugi potgczen miedzywojewddzkich realizowanych
przez Wojewddztwa: Matopolskie, Podkarpackie, Slaskie i Swietokrzyskie (POIiS 7-
1.47)

Formuta realizacji

O - zadanie w sferze oddziatywania: funkcjonalnie niezalezne od administracji
regionalnej (lobbing, rzecznictwo intereséw regionalnych itd.)
WF(S)- zadanie rekomendowane do programu subregionalnego

CZESC WDROZENIOWA

Lata realizacji

po 2020

Operator/

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Koordynator

Partnerzy -

CZESC FINANSOWA

Szacowana 1) 172 min zt, 2) 30 min zt,
wartos¢ catkowita | SUMA: 202 min zt

Opis sposobu | Szacowany koszt przedsiewziecia zostat okreslony na podstawie informacji od
szacowania podmiotéw realizujgcych te inwestycje.
wartosci

10.2 Tabela finansowa przedsiewzie¢ planowanych do realizacji po
2020 roku

TABELA 9: DANE RZECZOWE I FINANSOWE DLA PRZEDSIEWZIEC PLANOWANYCH DO
REALZIACJI PO 2020 ROKU

. . . . Catkowita wartosc
Priorytet / przedsiewziecie

[tys. z1]
Priorytet nr 1. Krakéw nowoczesnym weztem miedzynarodowej sieci 5 020 000
transportowej, razem:
1.3.1 Usprawnienie potaczen w korytarzu pétnoc — potudnie w sieci 1270 000
wspomagajacej sie¢ TEN-T - Budowa DK 47 Rdzawka - Nowy Targ
1.4.1 Beskidzka Droga Integracyjna 3 700 000

1.5.2 Rozwdj zintegrowanego transportu publicznego w Krakowie i

aglomeracji krakowskiej 50000

Koncepcja metra/premetra lub innego Srodka transportu zbiorowego
duzej pojemnosci o wysokich parametrach funkcjonalne — 50 000
technicznych w Krakowie.

Priorytet nr 2.Wykreowanie subregionalnych weztéw

1395 000
transportowych
2.2.1 Rozprowadzenie ruchu z autostrady A4 270 000
Modernizacja DK 73 Tarnéw — Dgbrowa Tarnowska 220 000
Pofaczenie autostrady A4 poprzez wezet Byczyna z istniejgca 50 000
regionalng siecig drogowg
2.3.1 Wspieranie budowy obwodnic w ciggach drég krajowych, razem: 1025000
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Priorytet / przedsiewziecie

Catkowita wartosc

[tys. zf]
W tym obwodnica:
Brzeska 75 000
Nowego Targu 130 000
Gorlic 150 000
Limanowe;j 500 000
Chrzanowa 170 000
2.4.1 Wspieranie dziatan w zakresie realizacji lotnisk lokalnych (ew. w
100 000
ramach PPP).
Priorytet nr 3.Zwiekszenie dostepnosci transportowej obszaréw o 655 000
najnizszej dostepnosci w regionie
3.1.1 Modernizacja drdg krajowych, razem: 453 000
W tym odcinki:
DK 73 Dagbrowa Tarnowska — Szczucin 280 000
DK 47 Nowy Targ - Zakopane 73 000
DK 49 Nowy Targ — Jurgéw (granica panstwa) 100 000
3.1.2 Rewitalizacja linii kolejowych , razem: 202 000
W tym odcinki:
nr 96 na odcinku towczow - Stréze (41,4 km) 172 000
nr 105 Muszyna — Krynica (10,5 km) 30000
RAZEM 7070 000
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11. ANALIZA WRAZLIWOSCI I RYZYKA

11.1.Analiza wrazliwosci

W warunkach opracowania Programu czynniki jego wrazliwosci wynikajace z ogdlnego rozwoju
spoteczno — gospodarczego nie majg zasadniczego znaczenia na wielkos¢ i strukture popytu na
transport z powodu: (a) relatywnie krotkiego horyzontu Programu (7 lat), oraz (b) stabilnosci
wskaznikdw rozwoju w wojewddztwie w okresie ostatnich lat jak i w prognozach rozwoju na
wspomniany okres.

Dlatego zbadano te czynniki wrazliwosci Programu, ktére powigzane sg z ryzykiem opdznien lub
rezygnacji z przedsiewzie¢, na ktére wojewddztwo ma niewielki wptyw. Te opdznienia i rezygnacja
moga prowadzi¢ do nieosiggniecia celdw rozwojowych. Dwa takie czynniki wyrdzniono, jako
zasadnicze:

1. Opdzinienie lub zaniechanie realizacji w okresie trwania Programu linii kolejowej Krakéw
Podteze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna wraz z modernizacjg odcinka linii kolejowej
Nowy Sgcz — Muszyna — granica Panstwa i Chabowka — Nowy S3acz (zadanie, ujete
w Kontrakcie terytorialnym z Rzadem RP, przewidziane do realizacji przez PKP PLK S.A.),

2. Zaniechanie w catosci programu TiK na okres po roku 2017 (skrajnie niekorzystny przebieg
zdarzen zwigzanych z przygotowaniem i uruchamianiem projektow w ramach Kontraktu
terytorialnego i MRPO).

Podstawg analizy wrazliwosci wg powyiszego zakresu sg wyniki analizy popytu, przedstawione
w rozdziale 5.6. Ogdlnie nalezy stwierdzi¢, ze podane dwa czynniki wrazliwosci wptywajg na ogdlny

wynik analizy popytu w stopniu znacznym, ale nie powodujg one odwrdcenia tendencji poprawy
funkcjonowania systemu transportu, jako zréwnowazonego. Przedstawia to ponizsze zestawienie

podziatu zadan przewozowych:

Wariant analizy PrT PuT Komentarz dotyczacy wrazliwosci
Stan bazowy, 55,3% Stan poczatkowy, utrwalony w Swiadomosci spotecznej
2012 44.7%
Stan 55,2% Niewielka poprawa podziatu zadan przewozowych w
referencyjny, stosunku do roku bazowego
2017 44,8%
Stan 52,3% Znaczaca poprawa podziatu zadan przewozowych w
bezinwestycyjny stosunku do stanu referencyjnego, mimo zaniechania
2023 gL nowych przedsiewziec
Stan 53,0% Podobna poprawa podziatu zadan przewozowych w
[ stos'unky d'o stanu rgferencyjnego, nieco niZsz? jak w‘ '
2023 47,0% | wariancje inwestycyjnym (budowa nowych drég w rejonie
Krakowa i modernizacja drég wojewddzkich
Stan 52,5% Znaczaca poprawa podziatu zadan prze\,/vozowych w
e stos'unku do st:?mu refere‘ncyjneg.o, Porownywaln‘a z
linig PP 475% | wariantem bezinwestycyjnym dzieki programowi wraz z
nowa linig kolejowa
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11.2. Analiza ryzyka

Ryzyka

realizacji

Programu przeanalizowano poprzez adaptacje tabeli

wzorcowej

zawartej

w materiatach JASPERS?. W ponizszej tabeli pokazano czynniki ryzyka, jakie wzieto pod uwage. W

tabelach inwestycji przewidzianych programem na poziomie wojewddztwa.

Poziom ryzyka jest nierébwnomiernie przypisany do poszczegdlnych przedsiewziec. W tabelach

inwestycji, jakie dotgczono do Programu umieszczono ocene ekspercka tych ryzyk.

TABELA 10: TABELA RYZYK W REALIZACJI PROGRAMU

. Charakter Poziom
L.P. Rodzaj ryzyka
ryzyka ryzyka
Grupa 1 - Ryzyka wynikajace ze zmian w prawodawstwie oraz w planowaniu i polityce
gospodarczej wladz i partneréw
1 Nowelizacja przepisdw prawa oraz ustaleri zwigzanych z Funduszami UE | ogéine Srednie
majacych wplyw na realizacje Programu
9 Niedotrzymanie terminbw i zakresu przedsigwzig¢ powigzanych z indywidualne wysoki
Programem, w tym umieszczonych w Kontrakcie Terytorialnym
3 Zmiany w polityce ekologicznej panstwa, ktore wpfywajq niekorzystnie na | ogéine niski
podstawy kontraktow
4 Zmiany w prawie podatkowym lub trudno$ci z jego wiasciwg interpretacjq | 0géine Sredni
(np. podatek VAT), ktére mogq wplynaé na ptynnosc finansowq zadan
5 Zmiany w prawie zamdwien publicznych lub trudno$ci z jego wiasciwg o0gdine wysoki
interpretacjq

odpowiedzialnych za wdrazanie

Grupa 2 - Ryzyka wynikajace z niedostatecznej kompetencji oraz jako$ci pracy wszystkich stron

6 Niedostateczna jakos¢ dokumentacji przetargowej indywidualne Sredni
7 Niedostateczna jako$c¢ projektow technicznych przygotowanych przez 0g6lne sredni
Wykonawce
8 Niedostateczna jako$c robét i ustug $wiadczonych przez Wykonawcéw, | ogblne wysoki
zaréwno co do robot jak ustug Inzyniera Kontraktu i Pomocy Technicznej
9 Opoznienia w uzyskiwaniu uzgodnien i zatwierdzen projektow indywidualne WysSoki
technicznych, pozwoler na budowe oraz innych niezbednych decyzji i
uzgodnien oraz koordynacji dziatah
10 Opéznienia w otrzymywaniu dokumentacji dotyczacej przekazywania 0g6lne sredni
robot
Grupa 3 - Ryzyka wynikajace z natury technicznej i technologicznej Programu lub
najwazniejszych projektow
1 Przekroczenie harmonogramu skutkujgce niedokoriczeniem realizacjiw | ogéine WYySOKi
terminie, a spowodowane btedami w projektowaniu, uzgodnieniach,
niedotrzymaniem terminéw oraz wykryciem kolizji, a takze
niedotrzymaniem innych ustalert w kontraktach, w tym wymagajacych
interwencji Inzyniera Kontraktu. Przekroczenie czasu na rozliczenie
inwestycji
12 Utrudnienia w pozyskiwaniu praw do dysponowana nieruchomosciami indywidualne | wysoki
13 Konieczno$¢ modyfikacji przyjetych zatozen technicznych w trakcie ogdlne Sredni
realizacji, rozszerzenie zakresu

2L Wytyczne JASPERS Wsparcie metodologiczne w opracowaniu Krajowych i Regionalnych Planéw

Transportowych oraz warunkowosc ex-ante w okresie programowania 2014-2020”, Wersja 3 Czerwiec 2014
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14 Zagrozenie dla osiggniecia zaktadanych wskaznikow ogdlne Sredni
15 Czas trwania procedur administracyjnych przekracza umownie albo indywidualne | Sredni
ustawowo ustalone terminy
Grupa 4 - Ryzyka wynikajace z sily wyzszej i warunkéw atmosferycznych
16 Utrzymujgce sie dtugotrwate okresy deszczu lub mrozu w okresie ogolne niski
przewidzianym na intensywne prace ziemne, montazowe i/lub betonowe
17 Zagrozenie powodziowe indywidualne Sredni
18 Inne zagrozenia wynikajgce z sity wyzszej 0gdine Sredni

Grupa 6 - Ryzyka wynikajace z braku ptynnosci finansowania i innych probleméw finansowych

Wykonawcdw Robot wytonionych w postepowaniach na rynku polskim.
Konieczno$c¢ organizacji i mobilizacji potencjatu konsultingowego,
prawnego oraz projektowo-wykonawczego. Brak znajomo$ci realiow
rynkowych i administracyjnych w Polsce.

19 Przekroczenie budzetu w trakcie realizacji projektu ogdlne Sredni
20 Wazrost kosztéw utrzymania zrealizowanych zadar ogdlne niski
21 Nieuzyskanie przewidywanych rezultatéw, brak popytu indywidualne | Sredni
22 Zanizone ceny w ofertach Wykonawcéw, skutkujgce pdzniejszymi ogdlne Sredni
trudnosciami w realizacji kontraktow
23 Problemy z plynno$cig finansowg Wykonawcéw i podwykonawcéw, ogdlne Sredni
nieodpowiednie zabezpieczenia wykonania, gwarancje, ubezpieczenia i
inne
24 Zmienno$¢ cen materiatow potrzebnych do realizacji zadan, w 0g6lne niski
szczegdlno$ci wzrost cen materiatéw i urzadzen (w przypadku kontraktow
dtugoterminowych jako czynnik generujgcy straty Wykonawcow i
sktaniajacy do odstepowania od wykonywania uméw)
Grupa 7 - Ryzyka zwigzane z lokalizacja
25 Konflikty spofeczne zwigzane z prowadzeniem inwestycji 0g6lne Srednie
26 Nieaktualne materiaty geodezyjne i katastralne, spory wtascicieli indywidualne niskie
nieruchomosci i z wtaScicielami, skutkujgce trudno$ciami w pozyskaniu
prawa do nieruchomosci
Grupa 8 - Ryzyka wynikajace z rodzaju kontraktu na Roboty
27 Komplet ryzyk zwigzanych z brakiem do$wiadczerh Beneficjentow i indywidualne Srednie

Sposréd wymienionych wyzej rodzajow ryzyk niektdre dotyczg w zasadzie wszystkich przedsiewzie¢

i s3 objete zarzadzaniem ryzykiem na zasadach ogdlnych. W warunkach wojewddztwa matopolskiego

i organizacji stuzb podlegtych samorzgdowi wojewddztwa ponizej przedstawiono ocene tych ryzyk

w sposdb uogdlniony:
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L.P. Istota ryzyka ogolnego Dziatania beneficjentow
1 OpdzZnienia w przygotowaniu dokumentow UMWM — wysoka jako$¢ dokumentéw, szkolenia i
programowych oraz instrukcji postepowania warsztaty
3 Zmiany przepiséw lub ich interpretacji Rzad RP - wysoka jakos¢ dokumentdw i ich
trwatos¢
Zmiany przepisow lub ich interpretacji Rzad RP — wysoka jako$¢ dokumentow i ich
4 trwato$c; Beneficjent — utrzymywanie rezerw na te
zagrozenia
5 Zmiany przepiséw lub ich interpretacji Rzad RP - wypracowanie stabilnych przepiséw,
Beneficjenci — staranne sledzenie zmian
7 Brak doswiadczenia, walka konkurencyjna w Beneficjent — kontrola ofert i oferentow
przetargach
8 Niska jakoS¢ robét i ustug Beneficjenci — wysoka jako$¢ nadzoru i inzyniera
kontraktu
10 Opoznienia w otrzymywaniu dokumentacji Beneficjenci — wysoka jako$¢ nadzoru i inzyniera
kontraktu
11 Nieskuteczne zarzadzanie realizacjg inwestycji Beneficjent — fachowo$¢ zarzadcow i inzynieréw
kontraktéw
13 Niska jako$¢ prac przygotowawczych Beneficjenci i administracja publiczna — fachowo$¢
stuzb planistycznych oraz wiasciwy dobor
konsultantow opracowujgcych dokumenty
aplikacyjne
14 Nieosiagnigcie zaktadanych (deklarowanych) Beneficjenci — fachowos¢ planistow oraz zarzadcéw
rezultatéw i inzynieréw kontraktow
16 Sita wyzsza Brak mozliwosci reakcji, ew. do$wiadczenie
18 Inne zagrozenia wynikajgce z sity wyzszej jw.
19 Przekroczenie budzetu w trakcie realizacji projektu Beneficjenci — fachowos¢ planistéw oraz zarzadcéw
i inZzynierdw kontraktow
20 Wzrost kosztow utrzymania zrealizowanych zadan Jw.
22 Zanizone ceny w ofertach Wykonawcow jw.
23 Problemy z ptynnoscig finansowg Wykonawcow Beneficjenci - Wtasciwy dobor wykonawcow,
kontrola ich wiarygodnosci
24 Zmienno$¢ cen materiatow potrzebnych do realizacji Beneficjenci - Wiasciwy dobér wykonawcdw,
zadan, kontrola ich wiarygodno$ci
25 Konflikty spoteczne zwigzane z prowadzeniem Beneficjenci — wlasciwe rozpoznanie w trakcie

inwestycji

starannych konsultacji spofecznych; rzetelna reakcja
ha pojawiajgce e sie problemy
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TABELA 11: OCEN RYZYKA DLA DZIAEAN PROGRAMU TIK

Identyfikacja kluczowego ryzyka

Analiza kluczowego ryzyka

. Ewaluacja Postepowanie z
Priorytet Ocena . .
. Prawdopo- Ocena Poziom ryzyka ryzykiem
Rodzaj Nastepstwo dobienstwo nastepstw prawdopo- ryzyka
&P dobienstwa vzy
1. Krakdw nowoczesnym Niedotrzyma | Brak Wysokie Utrzymywanie | Liczne grono Wysoki Monitoring Procedury
weztem miedzynarodowej | nie termindw | rezultatéw sie waskich partneréw — proceséw prawne
sieci transportowe;j i zakresu petnego gardet sumowanie sie przygotowaw-
projektow Programu Niskie bezpie- pra\fvdopodo— czyc.:h i r,eallzaCJl
. bieAstw projektéw —
czenstwo y .
czgstkowych czes¢ zadan w
Uciazliwos¢ poczatkowej
dla otoczenia fazie
przygotowan,
brak
dokumentéw
formalnych
2. Wykreowanie subregio- | Niedotrzyma | Brak Srednie Utrzymywanie | Liczne grono Niski Monitoring Procedury
nalnych weztow trans- nie termindw | rezultatow sie waskich partnerow — procesow prawne,
portowych i zakresu petnego gardet sumowanie sie przygotowaw- wsparcie
projektéw Programu Niskie bezpie- pra\f\/dopodo— czyc.h i rleal|zac1| Zarz.qdu'
) bienstw projektéw — Wojewddztwa
czenstwo ) )
czgstkowych zadaniaw dla partnerow
Uciazliwosc zaawansowane;j
dla otoczenia fazie
przygotowan
lub w realizacji
3. Zwiekszenie dostepnosci | Niedotrzyma | Brak Srednie Utrzymywanie | Liczne grono Sredni Niedotrzymanie | Procedury
transportowej obszaréw o | nie termindw | rezultatéw sie waskich partnerow — termindéw i prawne,
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najnizszej dostepnosci i zakresu petnego gardet sumowanie sie zakresu wsparcie
w regionie projektéw Programu Niskie bezpie- p.ra\,/vdopodo— projektéw (gr. 1 Zarz.adul
) bierstw poz. 2) Wojewddztwa
czenstwo )
czgstkowych dla partnerow
Uciazliwos¢
dla otoczenia
4. Wsparcie instrumentéw | Brak Brak Wysokie Utrzymywanie | Braki kadrowe i | Wysoki Niska jakos¢ Procedury
zarzadzania zintegrowa- uzgodnien i rezultatow sie waskich doswiadczenia przygotowanych | prawne,
nymi systemami koordynacji petnego gardet w dziataniu koncepcji, stabe | wsparcie
transportowymi dziatan Programu Niskie bezpie- zintegrowanym wdrozenie Zarz‘qdu’
i Wojewddztwa
czenstwo

Uciazliwos¢
dla otoczenia

dla partneréw
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12. SYSTEM WDRAZANIA 1 MONITOROWANIA PROGRAMU
STRATEGICZNEGO

System przygotowywania, aktualizacji i monitorowania programéw strategicznych opisany zostat
szczegdtowo w dokumencie Plan Zarzgdzania Strategia Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego 2011-
2020, ktory stanowi zatgcznik do Uchwaty nr 1122/15 Zarzgdu Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 26
sierpnia 2015 roku.

System planowania i wdrazania poszczegdlnych przedsiewzie¢ oparty jest na zasadzie przydziatu
poszczegdlnych zadan komdrkom organizacyjnym Ilub jednostkom samorzadu wojewddztwa
i nadzoru (z monitorowaniem) we wdrozeniach ze strony urzedu marszatkowskiego i Zarzadu
Wojewddztwa. Prace planistyczne rzeczowe sg Scisle powigzane z planowaniem budzetowym.

Pozycja ustrojowa samorzadu wojewddztwa wymaga Scistej wspotpracy z liczebnymi instytucjami
administracji publicznej w wojewddztwie i na szczeblu krajowym. Dotyczy to zaréwno naboru
potencjalnych projektéw jak i uzgodnien w zakresie planowania przestrzennego (bedacego domeng
gmin), opinii i decyzji sSrodowiskowych oraz i planowania specjalistycznego (koleje, drogi krajowe,
energetyka, telekomunikacji, itp.). Prace te realizujg wspomniane jednostki samorzadu
wojewoddztwa, odpowiedziane za poszczegdlne przedsiewziecia.

System monitorowania programu strategicznego bedzie przebiegat dwutorowo, poprzez:

1. roczne monitorowanie przedsiewzie¢ programu, ujetych w Matopolskim Planie
Inwestycyjnym na lata 2015 — 2023;

2. okresowg ocene realizacji dziatan SRWM przeprowadzang w cyklu trzyletnim, w formie
raportu, ktérego elementem beda czastkowe raporty z realizacji poszczegdlnych programéw
strategicznych z wykorzystaniem danych pochodzacych z systemu informatycznego.

Za przeprowadzenie procesu monitorowania programu strategicznego odpowiedzialny jest Operator
Zadania, tj. wifasciwy merytorycznie Departament UMWM/Jednostka WM, odpowiedzialne
za przygotowanie i realizacje programu.

W cyklu rocznym monitorowane bedg przedsiewziecia wynikajgce z programu strategicznego i ujete
w Matopolskim Planie Inwestycyjnym na lata 2015 — 2023. Monitoring realizacji przedsiewziec
zapisanych w tym dokumencie prowadzony bedzie w oparciu o analize tzw. ,krokéw milowych”
(harmonogramoéw), reprezentujgcych kluczowe etapy realizacji poszczegdlnych przedsiewziec
inwestycyjnych. Poprzez oparcie rocznych raportéw na analizie postepdw w realizacji strategicznych
dla rozwoju Matopolski zadan, uzyskana zostanie informacja o wktadzie dziatan podejmowanych
przez Samorzad Wojewddztwa Matopolskiego w osigganie celow SRWM. Efektem procesu rocznego
monitorowania bedzie raport przekazywany do konca | kwartatu Zarzadowi WM, a nastepnie
Sejmikowi WM.

Coroczny, powtarzalny charakter procesu, scisle powigzany bedzie ze sprawozdawczoscig budzetowsa,
a monitorowanie postepdw we wdrazaniu zadan inwestycyjnych stworzy warunki do ukierunkowania
procesdow decyzyjnych i korygowania sciezki postepowania w biezacej realizacji celéw opisanych
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w SRWM i programie strategicznym, przy uwzglednieniu stanu realizacji poszczegdlnych zadan wraz

z identyfikacjg biezgcych problemodw i ryzyk.
Wykres13.
MALOPOLSKIEGO PLANU INWESTYCYJNEGO NA LATA 2015-2023

System informatyczny

Kanat przekazu informacji na temat zrealizowanych w roku poprzednim zadan

wynikajacych z Matopolskiego Planu Inwestycyjnego na lata 2015-2023

ROCZNE MONITOROWANIE

OCENA REALIZACII

nad Raportami
Rocznymi

Uruchomienie prac

=

do DPR

Przekazanie projektu -
Raportu Rocznego

=

raportéw czastkowych

Rocznego)

Weryfikacja danych zawartych w -
poszczegolnych raportach
rocznych — agregacja projektow

(projekt Zbiorczego Raportu

=

Przekazanie projektu
Zbiorczego Raportu
Rocznego Zarzadowi

Wojewddztwa Matopolskiego

=

Informacja dla

Matopolskiego

Sejmiku Wojewoddztwa

-

Whnioski i rekomendacje

=» diagnoza przyczyn ewentualnych niepowodzen
= aktualizacja MPI
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1
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Zrédfto: Plan Zarzqdzania SRWM 2011-2020 [Zatgcznik do Uchwaty nr 1122/15 Zarzqdu Wojewddztwa
Matopolskiego z dnia 26 sierpnia 2015 r.]

Okresowa ocena realizacji Dziatan SRWM przeprowadzana jest w cyklu trzyletnim, zas jej produktem
sg strategiczne raporty ewaluacyjne przygotowywane w latach: 2014, 2017 i 2020. Elementem
raportu okresowego bedy rdwniez czgstkowe raporty z realizacji poszczegdlnych programoéw
strategicznych w perspektywie trzyletniej (przygotowywane z wykorzystaniem danych pochodzacych
z systemu informatycznego). Operacyjny, trzyletni charakter procesu stworzy warunki do
ukierunkowania procesdw decyzyjnych i korygowania $ciezki postepowania w realizacji SRWM
i programu strategicznego.

Strategiczny raport okresowy o rozwoju wojewddztwa w wymiarze gospodarczym, spotecznym
i przestrzennym zawierat bedzie informacje na temat postepdw w realizacji programu strategicznego.
W jego opracowaniu wykorzystywane bedg roczne raporty o realizacji zadan wynikajacych
z Matopolskiego Planu Inwestycyjnego na lata 2015 — 2023, czgstkowe raporty okresowe zawierajace
sprawozdanie o realizacji w minionych trzech latach przedsiewzie¢ wynikajacych z programu
strategicznego, wyniki badan i analiz przygotowywanych przez Matopolskie Obserwatorium Rozwoju
Regionalnego oraz ewentualne czgstkowe opracowania przekazane przez wtasciwe merytorycznie
Departamenty UMWM / Jednostki WM.

Okresowa ocena realizacji Dziatan SRWM stanowi¢ bedzie okazje do decyzji o ewentualnej
aktualizacji strategii rozwoju wojewddztwa, programoéw strategicznych oraz Matopolskiego Planu
Inwestycyjnego na lata 2015-2023.

Monitoring realizacji SRWM nie bedzie ograniczat sie wylacznie do aktywnosci Samorzadu
Wojewddztwa Matopolskiego, ale réwniez bedzie uwzgledniat dziatania podejmowane przez
pozostate podmioty dziatajgce w przestrzeni regionalnej. Dlatego tez raporty okresowe bedg
zawieraty dwojakiego rodzaju informacje:

1) informacja (w formie raportu) o aktywnosci podejmowanych przez Samorzagd Wojewddztwa oraz
jednostki mu podlegte w realizacje celow SRWM, ktérych zasadniczg czescig bedzie w szczegdlnosci
sprawozdanie z realizacji programow strategicznych (w tym zwitaszcza zadan wynikajacych z MPI)
w horyzoncie trzech lat, przygotowywane z wykorzystaniem danych pochodzgcych z systemu
informatycznego;

2) ocena dziatalnosci podejmowanej przez podmioty niezalezne od administracji regionalnej na rzecz
realizacji celéw SRWM.

Catos¢ procesu koordynowana bedzie przez Departament Polityki Regionalnej, dziatajagcy za pomoca
powotanego przez Marszatka Wojewddztwa Matopolskiego, Zespotu zadaniowego ds. planowania,
realizacji, monitoringu i ewaluacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2011-2020.
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Wykres14. PRZYGOTOWANIE RAPORTU OKRESOWEGO Z REALIZACJI SRWM 2011-2020

Uruchomienie prac nad Raportem okresowym
Zespot zadaniowy ds. planowania realizacji, monitoringu i ewaliacji SRWM

11 11

Prace nad informacja Prace nad informacja

o realizacji poszczegdlinych o realizacji Przedsiewzie¢
programow strategicznych Kluczowych

(w tym zadan MPI) SRWM 2011-2020

1l 1L

Czastkowe raporty okresowe z realizacji
programow strategicznych i SRWM 2011-2020

System informatyczny

-

Weryfikacja danych zawartych w poszczegélnych raportach —
agregacja projektow raportéow czastkowych
(projekt Raportu Okresoweqo)

-

Przekazanie projektu Raportu Okresowego
Zarzadowi Wojewodztwa Matopolskiego

-

Informacja dla
Sejmiku Wojewodztwa Matopolskiego

.

Whioski i rekomendacje

= diagnoza przyczyn ewentualnych niepowodzen
2 aktualizacja SRWM i/lub programdw strategicznych
= aktualizacja MPI

Zrédfto: Plan Zarzqdzania SRWM 2011-2020 [Zatgcznik do Uchwaty nr 1122/15 Zarzqdu Wojewddztwa
Matopolskiego z dnia 26 sierpnia 2015 r.]

178



13. PODSUMOWANIE OCENY ODDZIAXYWANIA NA
SRODOWISKO

13.1.Zasady ogdlne i procedury

Program Strategiczny Transport i Komunikacja jest dokumentem majgcym na celu realizacje przyjetej
Uchwatg Nr XII/183/11 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 26 wrzesnia 2011r. ,Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2011-2020” (SRWM) z wrzesnia 2011r, ,Programu
strategicznego ochrony srodowiska dla wojewddztwa matopolskiego” z pazdziernika 2014 r. oraz
przyjetej przez Zarzad Wojewddztwa Matopolskiego ,Strategii rozwoju transportu w wojewddztwie
matopolskim na lata 2010-2030” z listopada 2010 r. Ponadto dokument Program Strategiczny TiK
zwigzany jest bezposrednio ze ,Strategig Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) dla
Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego” z sierpnia 2015 r., przyjetg przez organizacje Krakowskiego
Obszaru Metropolitalnego i zaakceptowang przez Zarzagd Wojewddztwa Matopolskiego.

Dla tych dokumentdw zostata przeprowadzona strategiczna ocena oddziatywania na sSrodowisko wraz
z prognozami tego oddziatywania, ktérych wyniki opisano ponizej.

Program Strategiczny Transport i Komunikacja jest dokumentem wykonawczym dla tych strategii,
ktéry uszczegdtawia zapisy w nich zawarte. Przedstawia cele strategiczne, sposoby ich osiggania, a w
tym listy planowanych inwestycji a zawartych w w/w dokumentach oraz okresla harmonogram ich
realizacji oraz zasady finansowania i model zarzgdzania wdrazaniem.

Wedtug zapiséw art. 49 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.o0 udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddziatywania na
Srodowisko (Dz.U. z 2013r. p0z.1235 z pdzn. zm.) Program Strategiczny Transport i Komunikacja nie
wyznacza innych ram dla pdZniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych generowaé oddziatywania na
srodowisko niz te, jakie zostaty okreslone we wspomnianych dokumentach. Ze wzgledu na
strategiczng ocene oddziatywania na $rodowisko dla w/w strategii organy za to odpowiedzialne
uznaty: ,Matopolski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny stwierdza, ze dla projektu
dokumentu Program Strategiczny Transport i Komunikacja nie jest wymagane przeprowadzenie
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko” oraz ,,Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Krakowie stwierdza, iz istnieja podstawy do uzgodnienia odstgpienia od przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu Program Strategiczny
Transport i Komunikacja”. PS TiK jest dokumentem, ktéry realizuje postanowienia ,Strategii rozwoju
transportu w wojewddztwie matopolskim na lata 2010-2030”. Ponadto, dla poszczegdlnych zadan
zawartych w programie zgodnie z ustawg wymagane bedzie przeprowadzenie szczegétowych tej
analizy ich wptywu na srodowisko.

Zgtoszone uwagi i wnioski w trakcie konsultacji spotecznych

Proces konsultacji spotecznych prowadzony byt zgodnie z art. 19a ust. 1 ustawy z dnia 6 grudnia 2006
roku o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2014 r. poz. 1649, z pdin. zm.). W okresie
konsultacji spotecznych, tj. od dn. 4 kwietnia do 10 maja 2013 roku, projekt Programu Strategicznego
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Transport i Komunikacja dostepny byt na stronie internetowej Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Matopolskiego.

Odpowiednie ogtoszenia o procesie konsultacji umieszczono takze na stronie internetowej
Wojewddztwa Matopolskiego. W wyniku konsultacji zgtoszono 188 uwag. Wiekszo$¢é z nich dotyczyta
uwzglednienia nowych inwestycji w programie oraz urealnienia termindéw i kosztéw inwestycji. . W
szczegoblnosci zgtoszono:

e Postulat dotyczacy rozwoju zeglugi srédlgdowej na Gdornej Wisle — postulat pozostawiono
nierozpatrzony z powodu braku planéw w tym zakresie ze strony administracji drogi wodnej
(Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej, jednostka rzgdowa)

e Urealnienie kosztéw, terminéw i zakresu inwestycji dot. transportu drogowego — uwzgledniono
wiekszos¢ wnioskow,

e Wprowadzenie nowych zadan inwestycyjnych - uwzgledniono wiekszos¢ wnioskow,

e Uwagi dotyczace terendw narazonych na niebezpieczeristwo powodzi i innych stref zalewowych
— uwagi zostaty uwzglednione.

Zgtoszone w ramach konsultacji spotecznych wnioski i uwagi przestawione zostat Zarzgdowi
Wojewddztwa Matopolskiego, ktéry ostatecznie decydowat o ich uwzglednieniu na podstawie
rozeznania priorytetow, potrzeb lokalnych oraz mozliwosci organizacyjnych i finansowych, zgodnie z
kryteriami, wtasciwymi dla poszczegdlnych grup przedsiewzied.

13.2. Przeglad wynikow strategicznych ocen oddzialywania na
srodowisko dla dokumentow strategicznych

»Strategia Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2011-2020” (SRWM)

Prognoza OS zawiera rekomendacje, ktére w istotnej czeéci znalazly swoje odzwierciedlenie w
ostatecznej wersji Strategii, dzieki czemu w sposéb petniejszy uwzglednione zostaty kwestie
odnoszace sie do problematyki srodowiska i jego ochrony.

W ramach rozdziatu pn. System realizacji uszczegétowione i rozszerzone zostaty zapisy dotyczace
jednej z czterech kluczowych zasad realizacji Strategii — zasady ochrony srodowiska. Uwzglednione
zostaty w niej wymogi, okreslone w gtéwnych dokumentach krajowych i unijnych, regulujace polityke
w dziedzinie S$rodowiska, ktorych respektowanie gwarantowa¢ bedzie zachowanie zasad
zrbwnowazonego rozwoju — w procesie realizacji Strategii.

Zalecenia przedstawione w Prognozie dotyczyty (w odniesieniu do systemu transportu) m.in.:
e zachowania spéjnosci i integralnosci obszaréw Natura 2000,
e ograniczenia presji inwestycyjnej na tereny najcenniejsze pod wzgledem przyrodniczym,

¢ inwestowanie w pierwszej kolejnosci na terenach przeksztatconych przez cztowieka,
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e ograniczenia fragmentacji Srodowiska do niezbednego minimum,
e zapewnienia droznosci korytarzy ekologicznych oraz szlakéw migracyjnych zwierzat,

e przeprowadzenia szczegétowej analizy w regionie w odniesieniu do planowanego rozwoju
infrastruktury transportowej (drogowej, kolejowej, lotniczej, wodnej) w zakresie: potrzeb,
lokalizacji, rozwigzan technicznych,

* wzmochienia dziatan na rzecz wzrostu wykorzystania odnawialnych zrédet energii,

e poszerzenia listy zasad, na ktérych bedzie sie opiera¢ wdrazanie Strategii o zasady polityki
ekologicznej, w tym poszerzenia listy wskaznikdw monitoringu,

Uwagi wynikajace z Prognozy oddziatywania na srodowisko obejmowaty gtéwnie rekomendacje
wprowadzenia dodatkowych zapiséw do tresci Strategii w celu unikniecia i minimalizacji potencjalnie
negatywnych oddziatywan jej realizacji. Nie stwierdzono koniecznosci wprowadzenia zmian w celach,
kierunkach polityki rozwoju oraz dziataniach. Nalezy jednak podkresli¢, ze proponowane dodatkowe
zapisy mialy nazbyt szczegétowy charakter, odpowiadajagcy raczej specyfice programow
wojewddzkich, strategii sektorowych (np. regionalna strategia rozwoju transportu, wojewddzki
program ochrony zabytkéw). Cze$¢ rekomendowanych zapisdw wynika bezposrednio z innych aktéw
prawnych i sg one obligatoryjne do stosowania (np. analiza wptywu inwestycji na Srodowisko, wptyw
na rezim hydrologiczny zlewni). Wzglednie duzy nacisk potozono na rozwigzanie problemoéw w
zakresie ochrony dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego, przy czym zagadnienia te powinny zostac
uregulowane odpowiednimi zapisami plandw zagospodarowania przestrzennego (np. wytyczanie tras
komunikacyjnych w poblizu zabytkéw, przez tereny rolnicze).

,Program strategiczny ochrony srodowiska”

Program Strategiczny Ochrona Srodowiska jest dokumentem wyznaczajacym kierunki dziatarh majace
na celu poprawe stanu srodowiska. Wynika z tego pewien obszar ryzyka i niepewnosci w zakresie
prognozowania ich oddziatywan. Istotnym jest, aby planujac i realizujgc przedsiewziecia, zachowac
priorytety ochrony $rodowiska. Nalezy podkresli¢, iz zaproponowane w PSOS zadania, ktére mozna
uzna¢ za wymagajace lub mogace wymagad raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko
(wedtug rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko), powinny zosta¢ poddane szczegdtowe] analizie na
etapie uzyskania decyzji sSrodowiskowych. Ws$réd zadan stuzgcych poprawie jakosci waod
powierzchniowych i podziemnych znajdujg sie m.in. budowa oczyszczalni sciekdw oraz systemoéw
kanalizacji, ktérych wptyw na $rodowisko powinien byé oceniany na etapie poszczegdlnych
inwestycji. Ponadto w celu ochrony zasobéw waéd podziemnych dla wszystkich GZWP powinny zostac
wyznaczone strefy ochronne ograniczajace lokalizacje na ich terenie inwestycji moggcych znaczaco
wptywaé na jakos¢ wéd. W zwigzku z tym podczas realizacji poszczegdlnych zadan zaplanowanych w
Programie nalezy zwracac¢ szczegdlng uwage na to jak dane zadania bedg wptywaty na srodowisko, a
w szczegdlnosci ochrone przyrody. Przystepujac do planowania realizacji zadan inwestycyjnych nalezy
zawsze miec na uwadze ich wptyw na wartosci przyrodnicze. W szczegdlnosci nalezy zwrdci¢ uwage
na pomniki przyrody, chronione gatunki roslin i zwierzat, korytarze ekologiczne, tereny cenne
przyrodniczo oraz obszary Natura 2000 a takze ograniczenie negatywnych zmian stosunkéw wodnych
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i ich wptywu na ekosystemy zalezne od wdd powierzchniowych. Z analizy celéw i zadan zawartych w
Prognozie wynika, ze realizacja Programu Strategicznego

Ochrona Srodowiska moze nieé¢ ze soba nie tylko wytacznie pozytywne skutki, ale i takie, ktére w
praktyce moga byé zrédtem zagrozenia dla sSrodowiska. Konieczne sg zatem dziatania zapobiegajace i
ograniczajace prawdopodobne negatywne oddziatywania, ktére zostaty przedstawione w Prognozie
oddziatywania na srodowisko.

Podczas realizacji zadah wymienionych w PSOS nalezy zwrdéci¢ szczegdlng uwage na zadania
inwestycyjne zwigzane z budowg lub przebudowa réznego typu obiektéw, gdyz to one najczesciej
beda wigzaty sie z najwiekszg ingerencjg w srodowisko naturalne. Mozliwe, ze realizacja niektdrych
zadan wymagaé bedzie wykonania raportu o oddziatywaniu na srodowisko oraz przeprowadzenia
kompensacji przyrodniczej.

Zaréwno w przypadku dziatan wskazanych w Prognozie jak i tych, ktére mogg zaistnie¢ w trakcie
realizacji PSOS, nalezy podjaé przede wszystkim nastepujgce érodki zapobiegajace oraz ograniczajgce
prawdopodobnie negatywne oddziatywanie na srodowisko:

ezapewnienie wysokiego poziomu przebiegu procedur oceny oddziatywania na srodowisko dla
poszczegdlnych przedsiewzieé stanowigcych praktyczny wymiar realizacji PSOS,

e$cisty nadzér merytoryczny nad prawidtowa realizacja PSOS oraz miarodajny monitoring stanu
Srodowiska, analiza wynikéw monitoringu oraz podejmowanie dziatan adekwatnych do otrzymanych
wynikow,

ezapewnienie zgodnoéci wydawanych decyzji administracyjnych z PSOS oraz zasadami ochrony
srodowiska — m.in. poprzez wtaczanie sie do postepowan administracyjnych réznych kompetentnych
podmiotéw, Scista egzekucja zapisow okreslonych w decyzjach administracyjnych, regulaminach
utrzymania czystosci i porzagdku w gminach oraz w przepisach prawnych, analiza informacji o stanie i
ochronie srodowiska,

ecykl dziatan edukacyjnych dla spoteczenstwa.

,Strategia rozwoju transportu w wojewodztwie matopolskim na lata 2010-2030”

Kluczowg czescig oceny strategicznej SRT WM jest ocena spdjnosci projektu Strategii z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju i wymogami ochrony srodowiska. W tej kwestii Prognoza oddziatywania
wskazuje na nastepujgce kwestie, ktére majg by¢ uwzgledniane w fazie programowania branzowego
(TiK) i fazy wdrazania projektow (odniesiono je do obszaréw Strategii, zwigzanych z systemem
transportu):

*\W obszarze 2. ,Kierunki polityki rozwoju” stwierdzono, iz dziatania przewidziane w kierunku 2.1,
majace na celu ochrone znacznej powierzchni terenu wojewddztwa matopolskiego, moga byé
niespdjne z celami zawartymi w priorytetach w zakresie poprawy efektywnosci funkcjonowania
systemu transportowego. Dziatania dotyczgce ochrony krajobrazu kulturowego i przyrodniczego
mogg utrudniaé rozwdj i modernizacje infrastruktury transportowej, ktéra jako jeden z wielu
czynnikdw moze wptywaé na poprawe jakosci zycia ludzkiego oraz efektywnosé energetyczna.
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Dziatania podejmowane w kierunku 2.1 mogg utrudnia¢, ale nie koniecznie bedg wyklucza¢ realizacje
nowych inwestycji infrastrukturalnych.

*\W odniesieniu do obszaru 3. ,Infrastruktura dla dostepnosci komunikacyjnej i planowanych w nim
kierunkow polityki rozwoju” stwierdzono najwiekszg liczbe obszaréw, ktérych cele i dziatania
okreslone w projekcie Strategii sg niespdjne z celami ochrony srodowiska i zrownowazonego
rozwoju. Inwestycje infrastrukturalne transportu z uwagi na swoéj charakter mogg uniemozliwiac lub
utrudniac osiagniecie celéw ochrony $Srodowiska, w szczegdlnosci dotyczacych ochrony krajobrazu
kulturowego i przyrodniczego oraz wartosci przyrodniczych w tym zapewnienia ciggtosci korytarzy
ekologicznych oraz przeciwdziatania fragmentaryzacji siedlisk, osiggniecia zatozonego stopnia
lesistosci czy tez ograniczenia zdolnosci retencyjnych zlewni. W zwigzku z powyzszym w Prognozie
przedstawiono dziatania mitygujace oraz kompensujgce.

Oba wskazane czynniki niespdjnosci we wdrazaniu idei zréwnowazonego rozwoju mogg byc
opanowane w dalszych fazach planowania strategicznego i zarzadzaniu wdrazaniem postanowien
Strategii.

Patrzac przez pryzmat celu, w jakim zostata opracowana Strategia rozwoju transportu w
wojewoddztwie matopolskim na lata 2010-2030, mozna by uznaé, ze srodkami zapobiegajgcymi
negatywnemu oddziatywaniu na S$rodowisko s3, w niektorych przypadkach, rozwigzania
zaproponowane w tymze dokumencie, np. budowa obwodnic czy modernizacja juz istniejgcych
odcinkow. Niemniej nalezy pamietac, iz w wyniku realizacji celdw strategii mogg powstac¢ negatywne
oddziatywania, gtéwnie o charakterze lokalnym.

Przewiduje sie przede wszystkim nastepujgce srodki zapobiegajace, minimalizujgce lub
kompensujace negatywne oddziatywania na srodowisko:

ezagwarantowanie wysokiego poziomu przebiegu procedur oceny oddziatywania na srodowisko dla
poszczegdlnych przedsiewzie¢, w ktdre powinni by¢ zaangazowani projektanci, przedstawiciele
administracji samorzadowej, ale takze stuzby ochrony przyrody, Srodowisko naukowe oraz
organizacje spoteczne;

enadzor poprawnosci merytorycznej realizacji zapiséw Strategii Rozwoju transportu w wojewddztwie
matopolskim na lata 2010-2030 oraz staty monitoring stanu srodowiska;

epodnoszenie swiadomosci ekologicznej lokalnego spoteczeristwa;
ewzmochienie funkcji kontrolnej stuzb ochrony srodowiska;

ezapewnienie mieszkancom oraz zainteresowanym podmiotom tfatwego dostepu do informacji o
stanie Srodowiska i jego ochronie.;

a w zakresie sektora transportu w szczegdélnosci:

ew przypadku inwestycji drogowych zapobieganie przecieciu korytarzy ekologicznych, zapewnienie
zwierzetom mozliwosci poruszania sie w poprzek drogi oraz minimalizacja zagrozen kolizji zwierzat i
pojazdow;

ezapewnienie wiasciwego odwodnienia drég;
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erzetelne wykonanie procedury oceny oddziatywania na srodowisko z wykorzystaniem najlepszych
dostepnych technik,

eBiorgc pod uwage ochrone akustyczng, pierwszym s$rodkiem zaradczym powinna by¢ wtasciwa
lokalizacja przebiegu trasy. Wtasciwe przygotowanie wariantéw lokalizacyjnych przy wsparciu nie
tylko projektantéw, ale réwniez ekspertéw Srodowiskowych zapewni ograniczenia ryzyka zaktécen
klimatu akustycznego na danym obszarze.

,Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) dla Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego”

Do gtéwnych wnioskdw Prognozy oddziatywania na srodowisko naleza:

e Strategia ZIT jest odpowiedzia na zidentyfikowany na terenie Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego zty stan srodowiska. Gtéwnym problemem jest stan jakosci powietrza, wdd oraz
niektore z elementéw gospodarki odpadami.

e Dziatania zawarte w Strategii ZIT KrOF odpowiadajg na potrzeby srodowiskowe, a brak ich
realizacji pociggnatby za sobg negatywne skutki w Srodowisku.

e W zakresie oddziatywan na powietrze:

* Na jakos$¢ powietrza pozytywnie wptywa rozwéj odnawialnych zrédet energii (OZE) jak rowniez
rozsgdne i oszczedne gospodarowanie energig. Aby ograniczy¢ emisje tadunku substancji
wprowadzanych do powietrza, co jest gtdwnym celem, podejmuje sie odpowiednie dziatania.
Jednym z nich jest rozwéj transportu publicznego , a co za tym idzie zmniejszenie natezenia ruchu
samochodowego na drogach. Ograniczenie emisji wtdrnej, ktéra powodowana jest przez
unoszenie zanieczyszczen z nawierzchni drég osigga sie poprzez poprawe stanu technicznego
infrastruktury drogowej.

e Oddziatywania negatywne w kazdym wypadku majg charakter przejsciowy i krotkotrwaty
najczesciej zwigzany z etapem realizacji inwestycji (spaliny z maszyn budowlanych, pylenie z
placow buddw).

e W zakresie oddziatywan na wody powierzchniowe i podziemne znaczace oddziatywanie
pozytywne na jakos$¢ i ilos¢ wéd bedzie mie¢ budowa i modernizacja sieci kanalizacyjnych i
oczyszczalni sciekdw oraz budowa i modernizacja systemdw zaopatrzenia w wode.

e Dziatania obejmujace rewitalizacje obszarow, mogg sie przyczynia¢ do przywracania lub
podnoszenia wartosci przyrodniczych tych terendw. Najwieksze zagrozenie wigze sie z rozwojem
sieci drogowej poniewaz prowadzi¢ to bedzie do przecinania struktur przyrodniczych. Réwniez
wzrost ilosci inwestycji w KrOF wigzaé sie bedzie z zajmowaniem nowych powierzchni, a tym
samym zmniejszaniem powierzchni biologicznie czynnych.

¢ Dziatania inwestycyjne, ktére prowadzg do zajmowania przestrzeni mogg mie¢ negatywny wptyw
na krajobraz. Dzieje sie tak, gdy nie uwzglednia sie aspektéw krajobrazowych podczas planowania
inwestycji jak réwniez jej realizacji. Przypadek ten wystepuje gtéwnie w przestrzeni pozamiejskiej,
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wiejskiej, gdzie nowopowstate budynki nie wpisujg sie w lokalng przestrzen. Wszelkie projekty
infrastrukturalne powinny byé przeprowadzone z dbatoscig o tradycyjng kompozycje krajobrazu,
w ktoérej sie znajdujg (identyfikacja wizualna niedominujgca w krajobrazie).

e W zakresie oddziatywan na ludzi cele i priorytety Strategii ZIT KrOF niosg ze sobg poprawe jakosci
zycia mieszkancéw poprzez uzdrowienie sytuacji spoteczno-gospodarczej.

e Poprzez szereg dziatan nastgpi obnizenie bezrobocia, poprawi sie dostepnos¢ do edukacji i opieki
zdrowotnej mieszkancow jak réwniez ustug socjalnych (dla starszych i niepetnosprawnych).
Pozytywne oddziatywanie na ludzi bedzie mieé rozwdj sieci drogowej (poprawa komfortu jazdy i
mobilnosci).

¢ Negatywne oddziatywania wystepowac bedg gtdwnie na etapie realizacji inwestycji (roboty
budowlane i zwigzane z nimi utrudnienia w ruchu, emisja spalin i pytéw) i bedg miec¢ charakter
krotkotrwaty.

o W fazie eksploatacji ucigzliwo$¢ bedzie wynikata z emisji hatasu i wibracji (drogi, linie
tramwajowe).

e W zakresie oddziatywan na powierzchnie ziemi i zasoby naturalne przez rozwdj technologii
niskoemisyjnych oraz zmniejszenie tadunku zanieczyszczen emitowanych do powietrza z
transportu nastgpi ograniczenie emisji i deponowania zanieczyszczen w glebie. Rozwdj sieci
kanalizacyjnej zapobiegnie niewtasciwemu gospodarowaniu Sciekami, ktore zagrazajg jakosci gleb.

¢ Niemniej dziatania inwestycyjne wptyng negatywnie na ilos¢ i jakos¢ gleb poprzez zajmowanie
powierzchni terenu (czesto rolnych czy lesnych), usuwanie warstwy humusowej pod inwestycje
oraz zmiany w rzezbie terenu oraz wzrost powierzchni uszczelnionych.

e W zakresie oddziatywan na zabytki i dobra materialne wiekszo$¢ negatywnych oddziatywan
zwigzana bedzie z pracami modernizacyjnymi, podczas ktérych moze dojs¢ do bezposrednich
mechanicznych uszkodzen obiektow.

W Prognozie przedstawiono takzie rekomendacje dziatan minimalizujgcych i kompensujgcych
oddziatywanie negatywne, przedstawiajgc kierunki tych dziatan, ktére bedg podlegac
uszczegdtowieniu podczas realizacji konkretnych przedsiewzieé.

Prognoza zawiera takze informacje o monitoringu skutkéw realizacji Strategii ZIT — wskazujac, iz
gtéwnymi podmiotami monitorowania sg Walne Zebranie oraz Zarzad Stowarzyszenia Metropolia
Krakowska z Biurem Stowarzyszenia. Zadaniem tych podmiotéw jest réwniez dokonywanie ocen
osiggania zatozonych wskaznikow. Monitorowanie rzeczowe i finansowe odbywac sie powinno na
podstawie dostarczanych sprawozdan z realizacji: rocznych i kofncowych.

13.3. Gtéwne wnioski ze strategicznej oceny oddzialywania na
srodowisko Programu TiK

Przedstawiony wyzej przeglad ocen oddziatywania na srodowisko na poziomie najwazniejszych
dokumentdéw strategicznych wojewddztwa zawiera przede wszystkim zapisy dotyczace rozwigzan
infrastrukturalnych i ich oddziatywan , fizycznych” na srodowisko. Niemniej w obecnej fazie rozwoju
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systemu transportowego zwraca sie uwage takze na rozwigzania ,miekkie”, czyli organizacje
systemu, oddziatywanie na popyt (zachowania uzytkownikéw), a takzie elementy z zakresu
sterowania i zarzadzania ruchem oraz integracje podsystemadw.

Z punktu widzenia funkcjonowania systemu transportowego wojewdédztwa jako catosci kluczowe jest
zmniejszenie transportochtonnosci systemu osadniczego i gospodarczego. Jest to mozliwe przez
dziatania z zakresu planowania przestrzennego, ale takze w zakresie organizacji i sterownia ruchem
pojazdéw. Podstawowym instrumentem w tym zakresie jest promowanie transportu zbiorowego (w
tym gtdwnie kolei) w podrdzach pasazerskich, oraz minimalizacja przewozéw tadunkéw w procesach
produkcji i logistyki (ten czynnik jest poza wptywem samorzadu wojewddztwa).

Inwestycje i modernizacje infrastruktury mogga przyniesc lokalnie zwiekszenie emisji u zrédta, lecz te
nowe przedsiewziecia skutkujg zmniejszeniem oddziatywan w innych czesciach sieci. Trzeba
zaznaczy¢, ze w okresie realizacji Programu udziat ruchu samochodowego nieco spadnie, ale warto
zauwazy¢, ze podnosi sie Srednia predkos¢ w ruchu samochodowym, a to dzieki kilku znacznym
inwestycjom drogowym w rejonie Krakowa (droga ekspresowa S7 w relacji pétnoc — potudnie) oraz
na drogach na potudniu regionu.

Poprawa warunkéw ruchu powoduje znaczne oszczednosci w czasach podrézowania w transporcie
zbiorowym — $rednie predkosci i czasy poprawiajg sie o0 18%, w tym dzieki linii Podteze — Piekietko o 5
punktéw %. Oznacza to oszczednosé okoto 2,1 min godzin rocznie.

Wazna jest tendencja do zmniejszania sie transportochtonnosci wojewddztwa. Szacunki wskakujg, ze
w transporcie drogowym ten spadek wynosi 7% w badanym okresie, przy wzroscie pracy
przewozowej w ruchu pasazeréow transportem zbiorowym o 10%. Ta tendencja wskazuje na
zmniejszenie obcigzenia srodowiska ucigzliwo$ciami generowanymi przez transport.
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MAPA 1: SIEC TRANSPORTOWA DLA STANU BAZOWEGO 2012 R.

PLAN TRANSPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU

Legenda
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MAPA 2: PRZYROST SIECI DLA STANU REFERENCYJNEGO 2017 R.

PLAN TRANSPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU
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MAPA 3: PRZYROST SIECI DLA STANU INWESTYCYJNEGO Z KOLEJA PODLEZE - PIEKIELKO 2023 R.

PLAN TRANSPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU

Legenda
SIEC TRANSPORTOWA o
<~ [A]i 18] A, .
27 [zamiejskie] GP dwujezdni ; st \
/[ iejskie] GP jednojezdni :} :. p
po Saske > %
7 [zamiejskie] G dwujezdni AR Vel _
/ [ iejskie] G jednojezdni T g ,,,\':' 4 5. .[i a2 ‘u::"q\_‘ “’;,/
" [zamiejskie) Z ¢ SoA X T &,ff“g‘u..,.mst— ¥ \5
..:.._-;_'.':a[ iejskie] GP dwujezdni o | 3 - ’ Ka J, « 7\
. 7 \J

- 1 GP jednoj ——y

lejskie] G dwujezdn Swigtokrzysk

iejskie] G jednof

kie] K GP dwujezdni

kie] K GP jednoj

Kie] K G dwujezdni

kie] K G jednojezdni
[miejskie] Z
[miejskie] K Z
[miejskie] Z dwujezdni

+*” Sieé kolejowa

o Tramwaj

POWIATY

L

MIEJSCOWOSCI

7 Miasta

e A e e e .

p
J o A\\‘—r 7
- LN )
R ~_}
Inwestycje prognostyczne zawarte w Programie Strategicznym TIK. 2023 prognostyczny Podl - Pi ver

190




MAPA 4: ROZKEAD POTOKOW RUCHU SAMOCHODOWEGO DLA STANU BAZOWEGO 2012 R.

PLAN TRANSPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU
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MAPA 5: ROZKEAD POTOKOW RUCHU SAMOCHODOWEGO DLA STANU REFERENCYJNEGO 2017 R.

PLAN TRANSPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU
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MAPA 6: ROZKEAD POTOKOW RUCHU SAMOCHODOWEGO DLA STANU BEZINWESTYCYJNEGO 2023 R.

PLAN TRANSPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU
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MAPA 7: ROZKEAD POTOKOW RUCHU SAMOCHODOWEGO DLA STANU INWESTYCYJNEGO BEZ LINII PODLEZE - PIEKIELKO 2023 R.

PLAN TRANSPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU
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MAPA 8: ROZKEAD POTOKOW RUCHU SAMOCHODOWEGO DLA STANU INWESTYCYJNEGO Z LINIA PODLEZE - PIEKIELKO 2023 R.

PLAN TRANSPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU
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MAPA 9: ROZKEAD POTOKOW RUCHU PASAZEROW TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA STANU BAZOWEGO 2012 R.

PLAN TRANSPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU

Legenda

POTOKI RUCHU
K_Kolej_x_AP
8000

4000
2000

V]
Volume-TSys [Pers] (B,AP)
8000

4000

2000

0
GRANICA WOJEWODZTWA

-

POWIATY
<z
MIEJISCOWOSCI

£_’T—" Miasta

o 2 4 6 8 10 km

Potoki ruchu k ikacji zbiorowej (PuT) w godzinie szczytu popotudni g 2012 bazowy.ver

196



MAPA 10: ROZKEAD POTOKOW RUCHU PASAZEROW TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA STANU REFERENCYJNEGO 2017 R.
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MAPA 11: ROZKEAD POTOKOW PASAZEROW TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA STANU BEZINWESTYCYJNEGO 2023 R.
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MAPA 12: ROZKLAD POTOKOW PASAZEROW TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA STANU INWESTYCYJNEGO BEZ LINII PODLEZE — PIEKIELKO 2023 R.

PLAN TRANSPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU
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MAPA 13: ROZKLAD POTOKOW RUCHU PASAZEROW TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA STANU INWESTYCYJNEGO Z LINIA PODLEZE — PIEKIELKO 2023 R.
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MAPA 14: POZIOM SWOBODY RUCHU DROGOWEGO DLA STANU BAZOWEGO 2012 R.

PLAN TRANSPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU
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MAPA 15: POZIOM SWOBODY RUCHU DROGOWEGO DLA STANU REFERENCYJNEGO 2017 R.

PLAN TRANSPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU

Legenda

WARUNKI RUCHU [% CapPrT]
Link type\VOLCAP_RYSUNKI

B b. dobre
B dobre
$rednie
P stabe
I b. stabe (zator)
GRANICA WOJEWODZTWA
c
POWIATY
2
MIEJSCOWOSCI

7 Miasta

Swiglokrzyskie

anpedexpod

Siowacja

Warunki w ruchu drogowym w szczycie popotudniowym ("kork r"). 2017 referencyjny.ver

202



MAPA 16: POZIOM SWOBODY RUCHU DROGOWEGO DLA STANU INWESTYCYJNEGO BEZ LINII PODLEZE — PIEKIELKO 2023 R.

PLAN TRANSPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU
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MAPA 17: POZIOM SWOBODY RUCHU DROGOWEGO DLA STANU INWESTYCYJNEGO Z LINIA PODLEZE — PIEKIELKO 2023 R.

PLAN TRANSPORTOWY MALOPOLSKA - MODEL RUCHU
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MAPA 18: INWESTYCJE PROGNOSTYCZNE ZAWARTE W PROGRAMIE STRATEGICZNYM TRANSPORT | KOMUNIKACIA
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MAPA 19: WARUNKI RUCHU W SIECI DROGOWEJ — INWESTYCJE PROGNOSTYCZNE ZAWARTE W PROGRAMIE STRATEGICZNYM TRANSPORT | KOMUNIKACJA
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TABELA 1: LISTA ZADAN Z ZAKRESU INFRASTRUKTURY DROGOWE] PLANOWANYCH DO REALIZACJI W RAMACH RPO WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO W LATACH 2014-2020 USZEREGOWANA WEDLUG
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DW 794 4 ronda km
JST 3,nr
12
15
grupa
2,nr
Obwodnica BW, 84 9
Miechowa, DW 8,4 km 67100 12708 51000 3392 85% RPO, 2012 2014-07-22 2016 2015 2018 17 k;'n grupa
783 JST 3,nr
12
15
grupa
2,nr
9
Obwodnica BW 29 g;urs)ra
Skawiny Etap Il, 2,2 km 44425 8118 36308 85% ! 2014 2015-03-09 2016 2015 2017 17 ! '
DW 953 RPO km 12i
15
grupa
1, nr
2
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grupa
2,nr
Obwodnica Babic, 4,8 km 0 BW, 4,8 9
DW 7801 DW 781 | 2 mosty 40000 7565 26435 6000 85% RPO, 2014 2014-11-27 2016 2016 2018 17 km grupa
JST 3,nr
12i
15
15.06.201 grupa
Obwodnica 6 dla odc. 2,nr
Wolbromia - od ul. BW, ul. 37 9
Miechowskiej do 3,7 km 60100 8125 49555 2420 85% RPO, 2014 2012-10-19 | Brzozows 2016 2017 16 k:rn grupa
ul. Skalskiej, DW IST kiej do ul. 3,nr
794 Miechows 12i
kiej 15
grupa
2,nr
Obwodnica Gdowa | 2,0 km BW, 2,0 9
! 28700 5390 21407 1903 85% RPO, 2014 2015-09-29 2016 2016 2018 14 ! grupa
Etap Il, DW 967 most km
JST 3,nr
12i
15
grupa
Obwodnica 2,nr
Proszowic - etap Il BW, 17 9
( pétnocno- 1,7 km 15000 2316 12325 359 85% RPO, 2016 2017 2019 2019 2020 14 ! grupa
. km
wschodnia), DW JST 3,nr
776 12i
15
grupa
2,nr
Obwodnica 2,7 km BW, 2,7 9
3 40800 5720 34680 400 85% RPO, 2014 2014-10-14 2017 2017 2019 13 ! grupa
Tuchowa, DW 977 . km
wiadukty IST 3,nr
12i
15
grupa
2,nr
Obwodnica BW, 30 9
Muszyny Etap I, 8 km 62500 4125 46750 11625 85% RPO, 2015 2016 Il kw.2017 2017 2019 10 k;n grupa
DW 971 JST 3,nr
12i
15
grupa
2,nr
Zachodnia BW 50 9
obwodnica 5 km 210000 31500 178500 85% RPO, 2015 2017 2018 2018 2020 10 k;n grupa
Zielonek, DW 794 3,nr
12i
15
grupa
2,nr
Obwodnica BW, 55 9
Chochotowa, DW 5,5 km 65000 7850 55250 1900 85% PRO, 2015 2016 2019 2018 2020 10 k’m grupa
958 JST 3,nr
12i
15
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Obwodnica
Waksmund-
Ostrowsko, DW
969

6,84 km

63000

10140

50660

2200

85%

BW,
RPO,
JST

2014

30.07.2015
r.

2017

2016

2019

10

6,8
km

grupa
2,nr

9grup
a3,
nri12
i15

Obwodnica Zatora,
Podolsza DW 781

3,1 km

36200

4430

30770

1000

85%

BW,
RPO,
IST

2013

2014-08-14

2017

2016

2018

10

3,1
km

grupa
2,nr

grupa

3,nr
12
15

Obwodnica
Zakopanego, DW
958

0,9 km
3
estakady

93570

5078

57545

30948

85%

BW,
RPO,
JST

2014

4.09.2014

(odwotania

), uchylona

30.03.2016
r.

2017

2017

2020

0,9
km

grupa
2,nr

grupa

3,nr
12
15

Obwodnica
Wolbromia - od ul.
Skalskiej do ul.
Olkuska Szosa, DW
794

1 km

12000

1800

10200

85%

BW,
RPO

2014

2012-10-19

2018

2019

2020

1,0
km

grupa
2,nr

grupa

3,nr
12
15

Obwodnica
Wierzchostawic

4,1 km

34000

5100

28900

85%

BW,
RPO

2016

IV kw.2016

2017

2017

2018

4,1
km

grupa
2,nr

grupa

3,nr
12
15

Obwodnica Gorlic,
DW 977

2,4 km +
most

30000

4500

25500

85%

BW,
RPO

2015

IV kw.2016

2018

2019

2020

2,4
km

grupa
2,nr

grupa

3,nr
12
15

Obwodnica Lisiej
Gory, DW 984

4,6 km

50000

7500

42500

85%

BW,
RPO

2014

IV kw.2016

2018

2017

2019

4,6
km

grupa
2,nr

grupa

3,nr
12
15

Obwodnica
Grybowa, DW 981

9 km

100000

15000

85000

85%

BW,
RPO

2015

I kw.2016

2018

2019

2020

9,0
km

grupa
2,nr

grupa

3,nr
12i
15
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grupa
2,nr
. 9
Obw°§\r/’\;°;’6';°szyc' 3 km 23000 | 3450 | 19550 85% i\;\(’)’ 2015 |2015-12-28 | 2018 2019 2020 8 ir: grupa
3,nr
12i
15
grupa
2,nr
. 6,5 km 9
Obwodnica tunel3,5 | 630000 | 94500 | 535500 8s% | oW 2016 2017 2019 2019 2020 8 6,5 grupa
Krynicy, DW 971 RPO km
km 3,nr
12i
15
grupa
Obwodnica 2,9nr
szczurowey, Etap Il | 0 | 4000 | 7200 | 40800 gs% | °W 2019 |2009-11-30| 2019 2019 2020 g | 48 grupa
( potudniowa), DW RPO km
964 3,nr
12i
15
grupa
2,nr
. 9
Obwgv‘:/";i;'(et' 2 km 25000 | 3750 | 21250 85% rBz\r:\(/)' 2020 2020 2020 2020 2020 7 ir: g;u:f
12i
15
grupa
2,nr
. 9
smit:]\?ll:%wans 32km | 75000 | 11250 | 63750 85% ﬁz\g 2020 2020 2020 2020 2020 3 iri g;u:f
12i
15
grupa
Rozbudowa DW BW, 2,9nr
958 Chabéwka- | 20km 60000 | 7200 | 51000 | 1800 85% | RPO, 2014 | kw.2016 | 2017 2016 2018 14 20,0 km
Zakopane JST grupa
6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW BW, 2,9nr
969 Nowy Targ- | 15,5km | 25000 | 3000 | 21250 | 750 85% | RPO, 2014 | kw.2016 | 2017 2016 2018 14 15,5 km
Stary Sacz JST grupa
6, nr
23
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24.10.2014
- odc.
Tarnéw-
Rozbudowa DW 162822?)’15
973 Borusowa o 2016 -
Tarnéw wraz z most na BW, } odc 3,5
3 Wisle, 80000 9600 68000 2400 85% RPO, 2015 odc.Zabno- 2017 L 2019 14 ’ 30,0 km
budowg mostu na Tarndéw- km
Widle w m 33,5 km IST Borusowa, 7abno grupa
Borusowa. 11.03.2016 2,nr
- odc. 9
Borusowa- grupa
N.Korczyn z 6, nr
mostem 23
grupa
Rozbudowa DW BW 2,nr
975 Palesnica - ’ 9
4 23 km 60000 7200 51000 1800 85% RPO, 2015 2016-03-18 2017 2016 2018 14 23,0 km
Bartkowa IST grupa
Posadowa - 6, nr
Dabrowa 23
grupa
Rozbudowa DW BW 2,nr
5 |48 OswiedimKety | o, 22500 2700 | 19125 | 675 85% | RPO, 2014 | llkw.2016 | 2017 2016 2018 14 80km | °
i DW 949 IST grupa
Brzeszcze-Osiek 6, nr
23
grupa
BW 2,nr
g | RozbudowaDW |5\ | 18000 | 2160 | 15300 | 540 85% | RPO, | 2014 |2014-12-29| 2016 2016 2017 13 32km | O
971 w m.Krynica grupa
JST
6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW BW, 2,9nr
7 957 Krowiarki- 14 km 32500 3900 27625 975 85% RPO, 2014 Il kw.2016 2017 2016 2018 12 14,0 km grupa
N T T
owy Targ JS 6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW BW 2, nr
g | d6szZielona- o | a0500 | aso0 | 31875 | 1125 85% | RPO, | 2015 | Illkw.2016 | 2017 2016 2018 12 150km | 2
Limanowa ETAP [i grupa
JST
Il 6, nr
23
Rozbudowa DW grupa
977 Gorlice- BW 2, nr
g | BramicaPanstwa | ;0 | 24000 | 2880 | 20400 | 720 85% |EWTPL-| 2015 |2016-02-23| 2016 | 2016 | 2018 12 120km | 2
( dofinansowanie sk grupa
w ramach EWT 6, nr
Polska-Stowacja) 23
grupa
Rozbudowa DW BW, 2,9nr
10 984 Lisia Goéra- 10 km 30000 3600 25500 900 85% RPO, 2014 2015-11-10 2017 2016 2018 11 10,0 km rupa
Nowa Jastrzgbka JST grup
6, nr
23
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Rozbudowa DW
968 Lubien-
Zabrzez
zadanie 1 odc.
Lubien-Mszana
Dolna, dt 9 km, 22
500 000 PLN BW
11 Kazs]?si::zzaz‘:;z 346km | 61500 | 7380 | 52275 | 1845 85% | RPO, 2014 | Ilkw.2016 | 2018 2017 2019 11 34,6 km
dt 7,72 km, 12 000 ST
000 PLN
zadanie 3 odc.
Mszana Gorna- grupa
Lubomierz, dt. 5,25 2, nr
km oraz odc. 9
Szczawa-Kaminica, grupa
dt 12,65 km, koszt 6, nr
27 000 000 PLN 23
grupa
Rozbudowa DW BW 2,nr
966 Muchodwka - ’ 9
12 . 11,5 km 15000 1800 12750 450 85% RPO, 2014 Il kw.2016 2017 2017 2018 11 11,5 km
Lipnica Dolna - IST grupa
Tymowa 6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW BW, 2,9nr
13 981 Zborowice- 20 km 42500 5100 36125 1275 85% RPO, 2016 2016 2018 2017 2019 9 20,0 km grupa
Krynica JST 6, nr
23
Rozbudowa DW
977 Tarnéw-
Gorlice 16 km-+
zadanie 1 odc. skrzyzowa
. . nie z BW,
14 Targgz’)";)%grgfﬁ’ 26| mostem | 66000 | 7920 | 56100 | 1980 85% | RPO, 2016 2017 2017 2017 2019 9 16,0 km
zadanie 2 . .w . 5T grupa
Ciezkowic
przebudowa 2,nr
skrzyzowania z ach 9
mostem( 236 m) w grupa
m. Ciezkowice, 40 6, nr
000 000 PLN 23
grupa
Rozbudowa DW BW, 2,9nr
15 791 Rodaki- 11 km 22500 2700 19125 675 85% RPO, 2018 2018 2019 2018 2020 9 11,0 km
Trzebinia JST grupa
6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW BW, 2, nr
16 | 946 Kukdéw-Sucha 11 km 27500 3300 23375 825 85% RPO, 2019 2019 2020 2020 2020 6 11,0 km | 9grup
Beskidzka IST ab,
nr23
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grupa
Rozbudowa DW BW, 2'9'"
17 956 Biertowice- 10,5 km 22500 2700 19125 675 85% RPO, 2019 2019 2019 2019 2020 10,5 km
Zembrzyce JST grupa
6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW BW, 2,9nr
18 781 Chrzandw- 15 km 37500 4500 31875 1125 85% RPO, 2017 2017 2019 2019 2020 15,0 km
Targanice IST grupa
6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW BW, 2,9nr
19 971 Krynica- 9 km 22500 2700 19125 675 85% RPO, 2017 2017 2018 2018 2019 9,0 km
Piwniczna JST grupa
6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW BW 2,nr
50 | 964 KasinaWielka-| 5\ 1 5000 | 3000 | 21250 | 750 85% | RPO, 2016 2016 2017 2016 2018 12,0km | >
Biskupice IST grupa
Radtowskie 6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW BW 2,9nr
21 960 Bukowina 7 km 17500 2625 14875 85% RPO' 2016 2016 2017 2017 2018 7,0 km grupa
Tatrzanska-Brzegi
6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW 2,nr
2y | 953 Skawina- 9 km 22500 | 3375 | 19125 gs% | oW 2019 2019 2019 2019 2020 9,0km | °
Kalwaria RPO grupa
Zebrzydowska 6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW BW 2,9nr
23 Brzeszcze- 6 km 15000 2250 12750 85% RPO' 2019 2019 2020 2020 2020 6,0 km grupa
Przeciszow 949
6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW BW 2,9nr
24 Mo?zczenica - 5 km 12500 1875 10625 85% RPO’ 2019 2019 2020 2020 2020 5,0 km grupa
Zagoérzany 979 6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW BW 2,9nr
25 993 Gorlice- 8 km 20000 3000 17000 85% ! 2019 2019 2019 2019 2020 8,0 km
Bednarka RPO grupa
6, nr
23
Rozbudowy razem: 819500 100965 | 696575 21960 ilr: 336,3 km
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NOWOCZESNE SYSTEMY ZARZADZANIA RUCHEM | INFRSTRUKTURA

Systemy ochrony

droég regionalnych

przed BW

1 zniszczeniem 20000 3000 17000 85% RPC; lata realizacji 2017-2019

wskutek grupa

przecigzenia 2,nr
pojazdéw. 9

Rozbudowa
systemu
zarzqdzanlla 5000 750 4250 85% BW, lata realizacji 2017-2018

drogami RPO grupa
Wojewddztwa 2, nr
Matopolskiego 9

25000 3750 21250

152,6

4143319 | 528120 | 3402458 | 117092 95649 km

346,7 km

tACZNIE
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TABELA 2: LISTA ZADAN Z ZAKRESU INFRASTRUKTURY DROGOWE] USZEREGOWANA WEDLUG PUNKTAC]I PRZYZNANE] NA PODSTAWIE KRYTERIOW (Z PODZIALEM NA LISTE PODSTAWOWA I REZERWOWA)

Charakterystyka inwestycji Harmonogram realizacji Kryteria wyboru projektéw Wskazniki
tys. zt.
Nazwa zadania (nr Zakres e - - Planow Studium Przetar Planowan Rodz
drogi; typ srodki any Zrédto | wykonaln | Uzyskanie g y termin | Rejestrow Gotow | Wspétfinansow Budo .
L inwestycji: rzeczo Koszt srodki srodki UE Budzetu oziom | finans osci - decyzji T na zakoncze ane L osc¢ do anie/ Suma wa AL el
velr: wy | catkowity | budzetu w srodki | Pafistwa | bororr . . e ie na roboty | . R .. cja . X punkt .| owa ryzyk
budowa/Rozbudow inwes | wtvs. zt N wspotfi | owani | analizy, | Srodowisk budow budowl | M@ robdt | natezenie drogi realizac | wspotpraca z ow | moweil
a/zmiana przebiegu; tvcii ¥s-Zl. | wojew6dz | ramach IsT w rama.ch nansow a koncepc;j owej « ane budowlan ruchu & ji JST drogi &
nazwa odcinka) vl e RPO RPOi ania [z] e ych
OSPR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Pofaczenie ul.Ksiecia
el I o
1 . a ! 23357 4554 14025 4778 85% RPO, 2013 2013-12-13 2015 IV.2015 | VI.2016 3 5 5 5 18 1,22
obwodnicg Krakowa km IST grupa
poprzez Wezet 2,nr
Mirowski, DW 780 9
9.02.2015
decyzja
Budowa potaczenia srod\(:/\;wsko
drogowego wezta BW, ozvskana 55 rupa
2 autostrady A4 2,5 km 94000 5879 76436 2692 8993 95% RPO, 2013 pud:l lona ! 2017 2016 2018 3 5 5 5 18 k;n gz :r
Bochnia z drogg JST, BP on\éwnié '9
krajowg nr 4 P .
pozyskiwan grupa
a -l kw. 1, nr
2016 2
grupa
29.12.201 2,
Obwodnica . 9
Os$wiecimia od ronda 5 km, >dial rupa
ul ghemikéw iul obiekt BW, odc,, 5,0 g3 :r
3 .Fabr cznei w ’ inz. 119777 3857 91611 12633 11677 95% RPO, 2015 2014-06-13 | 6.05.2016 2014 2017 4 4 5 5 18 k,m 1,2i
rapTyeznel Wista/ JST, BP dla Il odc.,
Oswiecimiu do DW 15
PKP 2016 dla
nr 933 w m. Bobrek grupa
Il odc.
1, nr
2
grupa
2,nr
. 4,6 km BW, 9
4 Obwgic';agjka"y’ 4 48500 8325 36805 | 3370 85% | RPO, | 2012 |2012-05-15| 2016 2016 2017 4 4 5 5 18 i;ﬁ grupa
ronda IST 3,nr
12
15
grupa
2,nr
Obwodnica BW, 8,4 9
5 Miechowa. DW 783 8,4 km 67100 12708 51000 3392 85% RPO, 2012 2014-07-22 2016 2015 2018 4 3 5 5 17 k,m grupa
! IST 3,nr
12
15
grupa
Obwodnica Skawiny 0 BW, 2,2 2, nr
6 Etap II, DW 953 2,2 km 44425 8118 36308 85% RPO 2014 2015-03-09 2016 2015 2017 4 5 5 3 17 km 9
grupa
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3,nr
12
15
grupa
1, nr
2
grupa
2,nr
. . 4,8 km BW, 9
7 g\k;\‘l”;’gg'ic;v?/a;’;l' 2 40000 7565 26435 | 6000 85% | RPO, | 2014 |2014-11-27| 2016 2016 2018 17 i;ﬁ grupa
mosty JST 3,nr
12
15
15.06.201 grupa
Obwodnica 6 dla odc. 2 nr
Wolbromia - od ul. BW, ul. 3,7 9
8 . .. 3,7 km 60100 8125 49555 2420 85% RPO, 2014 2012-10-19 | Brzozows 2016 2017 16 grupa
Miechowskiej do ul. . km
Skalskiej, DW 794 JST kiej do ul. 3,nr
! Miechows 12
kiej 15
Budowa potaczenia | zadani
wezta autostrady A4 | el -
w 3 km,
Wierzchostawicach | w tym
ze Strefg Aktywnosci | budo
Gospodarc.zej W wa 1 zadanie 1 | zadanie 1 - | zadanie 1
Tarnowie mostu BW, -2016 2017 2017 27
9 |-zadanie 1" Budowa i 155000 4175 130475 5000 15350 95% RPO, . . . 2017 2018 15 ! 6,3 km
. zadanie 2 | zadanie 2 - | zadanie 2 km
pofaczenia wezta przeb JST, BP - 2015 2016 2016
autostrady A4 z SAG | udowa
w Tarnowie" 1 grupa
- zadanie 2 " mostu 2, nr
Przebudowa DW 973 | zadani 9
w obszarze Miasta e2- grupa
Tarnow wraz z 6 km 1, nr
infrastruktura" 2
Budowa wezta grupa
drogowego na 07 Bp 2, nr
7 i i ! ! 2016-02-
10 | Skrzyzowaniudrogi |\ L gqeh, 2700 200 47600 0% BW, | 2015 |2014-12-23 | 201802 | \y o016 | 2017 15 | 97 9
krajowej nr 47 z ost IST 10 km grupa
drogg wojewddzka 1,nr
nr 961 w Poroninie 2
grupa
2,nr
BW 9
Obwodnica Gd 2,0k ! 2,0
11 | oowodnica BAowa | &UKM I 5g760 5390 21407 | 1903 85% | RPO, | 2014 |2015-09-29| 2016 2016 2018 14 ’ grupa
Etap Il, DW 967 most km
JST 3,nr
12
15
grupa
Obwodnica BW 2,9nr
P ic-etapll ! 1,7
1p | Proszowic-etapll( |, o\ 1 15000 2316 12325 | 359 85% | RPO, | 2016 2017 2019 2019 2020 14 , grupa
poétnocno- IST km 3 nr
wschodnia), DW 776 '
12
15
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grupa
BW 2,nr
13 | RozbudowaDW58 |, 1 gh009 7200 51000 | 1800 85% | RPO, | 2014 | Ilkw.2016 | 2017 2016 2018 14 20,0km | >
Chabdéwka-Zakopane grupa
JST
6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW 969 | . BW, 2'9'"
14 Nowy Targ-Stary kn,'1 25000 3000 21250 750 85% RPO, 2014 Il kw.2016 2017 2016 2018 14 15,5 km rupa
Sacz IST grup
6, nr
23
24.10.2014
- odc.
Tarnow-
Zabno,
Rozbudowa DW 973 | most 16.06.2015 2016 -
Borusowa Tarnow na BW, - odc 35
15 wraz z budowg Wisle, 80000 9600 68000 2400 85% RPO, 2015 odc.Zabno- 2017 Tarn(').w— 2019 14 k,m 30,0 km
mostu na Wislew m. | 33,5 IST Borusowa, 7abno grupa
Borusowa km 11.03.2016 2,nr
- odc. 9
Borusowa- grupa
N.Korczyn z 6, nr
mostem 23
grupa
Rozbudowa DW 975 BW, 2,9nr
16 | Palesnica - Bartkowa | 23 km 60000 7200 51000 1800 85% RPO, 2015 2016-03-18 2017 2016 2018 14 23,0 km rupa
Posadowa - IST g6 :r
Dabrowa 23
grupa
Rozbudowa DW 948 BW, 2,9nr
17 | Oswiecim-Kety i DW | 8 km 22500 2700 19125 675 85% RPO, 2014 11l kw.2016 2017 2016 2018 14 8,0 km rupa
949 Brzeszcze-Osiek IST grup
6, nr
23
grupa
2,7 km BW 2,9nr
Obwodnica 3 ¢ 2,7
18 . 40800 5720 34680 400 85% RPO, 2014 2014-10-14 2017 2017 2019 13 grupa
Tuchowa, DW 977 | wiadu km
Kt JST 3,nr
y 12i
15
grupa
BW 2,nr
D 1 ¢
19 Rozbudowa .W 97 3,2 km 18000 2160 15300 540 85% RPO, 2014 2014-12-29 2016 2016 2017 13 3,2 km 9
w m.Krynica grupa
JST
6, nr
23
grupa
BW 2,nr
Rozbud DW 957 ¢ 9
20 oz u O.Wa 14 km 32500 3900 27625 975 85% RPO, 2014 Il kw.2016 2017 2016 2018 12 14,0 km
Krowiarki-Nowy Targ grupa
JST
6, nr
23
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grupa
Rozbudowa DW 965 BW, 2'9'"
21 Zielona-Limanowa 15 km 37500 4500 31875 1125 85% RPO, 2015 11l kw.2016 2017 2016 2018 12 15,0 km
ETAP 1l JST grupa
6, nr
23
Rozbudowa DW 977 grupa
Gorlice-granica BW 2,nr
22 .Panstwa . 12 km 24000 2880 20400 720 85% EWT 2015 2016-02-23 2016 2016 2018 12 12,0 km 9
( dofinansowanie w PL-SK grupa
ramach EWT Polska- 6, nr
Stowacja) 23
grupa
Rozbudowa DW 984 BW, 2'9”
23 Lisia Gora-Nowa 10 km 30000 3600 25500 900 85% RPO, 2014 2015-11-10 2017 2016 2018 11 10,0 km
Jastrzgbka IST grupa
6, nr
23
Rozbudowa DW 968
Lubien-Zabrzez
zadanie 1 odc.
Lubien-Mszana
Dolna, dt 9 km, 22
500 000 PLN
zadanie 2 odc. 346 BW,
24 | Kaminica-Zabrzez, dt kr;1 61500 7380 52275 1845 85% RPO, 2014 Il kw.2016 2018 2017 2019 11 34,6 km
7,72 km, 12 000 000 IST
PLN
zadanie 3 odc.
Mszana Goérna- grupa
Lubomierz, dt. 5,25 2,nr
km oraz odc. 9
Szczawa-Kaminica, grupa
dt 12,65 km, koszt 27 6, nr
000 000 PLN 23
grupa
Rozbudowa DW 966 115 BW, 2, nr
25 | Muchéwka - Lipnica kn’w 15000 1800 12750 450 85% RPO, 2014 Il kw.2016 2017 2017 2018 11 11,5 km | 9grup
Dolna -Tymowa IST ab,
nr23
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Budowa
dodatkowego wezta
drogowego na
autostradzie A4 wraz
z dojazdem do
Niepotomickiej
Strefy Inwestycyjnej
- zadanienr1"
Budowa nowego
wezta na
autostradzie A4 w
Podtezu+2 ronda na

DW 964" - szacunk. dla
koszt 32,16 min, zadani
- zadanienr2" al-
Budowa zachodniej | 0,7 km
obwodnicy Podteza" | drogi
- budowa tgcznicy +2
drogowej o dt.2 km | ronda RPO
26 | Miedzy wezlem dla | g6200 73347 | 4315 8629 95% | ST, 2014 | 2015-12-30 | vi2016 | V201 | 5018 10 | 2| 3m
autostrady A4 a zadani Bp 6 km
Niepotomicka Sterfg | a2-
Inwestycyjng wrazz | 2 km
budowa estakady dla
nad magistralg zadani
kolejowa E30" - a3-
szacunk. koszt ok.3
49,85mlin, km
- zadanienr3"
Przebudowa
istniejgcego ciggu
ulic ( drég gminnych)
Kwiatkowskiego,
Wimmera i
fragmentu Kolejowej grupa
w Niepotomicach" 2, nr
docelowo nowy 9
przebieg DW 964 - grupa
szacunk. koszt 4,28 1, nr
min 2
grupa
2,nr
. BW, 9
57 | Obwodnica Muszyny | g 1 oo55 4125 46750 | 11625 85% | RPO, | 2015 2016 | Ikw.2017 | 2017 2019 10 | 30 grupa
Etap Il, DW 971 km
JST 3,nr
12
15
grupa
2,nr
Zachodnia BW 50 9
28 | obwodnica Zielonek, | 5 km 210000 31500 178500 85% ! 2015 2017 2018 2018 2020 10 ! grupa
RPO km
DW 794 3,nr
12
15

222




grupa
2,nr
Obwodnica BW, 55 9
29 Chochotowa, DW 5,5 km 65000 7850 55250 1900 85% PRO, 2015 2016 2019 2018 2020 10 k,m grupa
958 JST 3,nr
12
15
grupa
2,nr
Obwodnica BW, 9
30 Waksmund- 6k,r8n4 63000 10140 50660 2200 85% RPO, 2014 30'07{_'2015 2017 2016 2019 10 i;ﬁ grupa
Ostrowsko, DW 969 JST ’ 3,nr
12
15
grupa
2,nr
. BW, 9
37 | ObwodnicaZatora, 15, | 35500 4430 30770 220 85% | RPO, | 2013 |2014-08-14| 2017 2016 2018 10 | 3 grupa
Podolsza DW 781 km
JST 3,nr
12
15
Budowa potaczenia
wezta autostrady A4 grupa
w 43 BW, 43 2,nr
32 | Wierzchostawicach z k;n 34000 1700 28900 3400 95% RPO, 2016 2016 2017 2017 2018 9 k;n 9
DW 975 wraz z BP grupa
budowa obwodnicy 1, nr
tetowic 2
grupa
BW 2,nr
33 | Rozbudowa DW9BL 1)\ 1 45500 5100 36125 | 1275 85% | RPO, | 2016 2016 2018 2017 2019 9 200km | °
Zborowice-Krynica grupa
JST
6, nr
23
lista podstawowa 1852749 200198 1477463 | 78659 95649
grupa
4.09.2014 2,nr
Obwodnica O,93km BW, (odwotania 0.9 9
33 Zakopanego, DW estaka 93570 5078 57545 30948 85% RPO, 2014 ), uchylona 2017 2017 2020 9 k;'n grupa
958 q JST 30.03.2016 3,nr
y r. 12i
15
grupa
Obwodnica 2, nr
Wolbromia - od ul. BW 10 9
34 Skalskiej do ul. 1km 12000 1800 10200 85% RPO, 2014 2012-10-19 2018 2019 2020 9 k;’n grupa
Olkuska Szosa, DW 3,nr
794 12
15
Budowa potaczenia grupa
drogowego wezta BW, 6,7 2, nr
35 6,7 km 94000 14100 79900 85% 2011 2011-07-20 2017 2017 2018 9
autostrady A4 RPO km 9
Brzesko z DW 768 - grupa
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etap Il 1, nr
2
grupa
2,nr
. 9
36 Obwodnica 411 34000 5100 28900 8% | °Wo | 2016 | IVkw.2016 | 2017 2017 2018 41 grupa
Wierzchostawic km RPO km 3 nr
12
15
grupa
2,nr
2,4 km 9
Obwodnica Gorlic, ! o BW, 2,4
37 DW 977 + 30000 4500 25500 85% RPO 2015 IV kw.2016 2018 2019 2020 K grupa
most 3,nr
12i
15
grupa
2,nr
9
Obwodnica Lisiej 0 BW, 4,6
38 Géry, DW 984 4,6 km 50000 7500 42500 85% RPO 2014 IV kw.2016 2018 2017 2019 km garu:?
12i
15
grupa
2,nr
9
Obwodnica BW 9,0
0, ’ ’
39 Grybowa, DW 981 9 km 100000 15000 85000 85% RPO 2015 11l kw.2016 2018 2019 2020 km garu:ra
12i
15
Rozbudowa DW 977 16
Tarnow-Gorlice
km+
zadanie 1 odc. ZI\(AZT]ZI
Tarnéw-Gorlice, 26 07 BW,
40 000 000 PLN moste 66000 7920 56100 1980 85% RPO, 2016 2017 2017 2017 2019 16,0 km
zadanie 2 mw JST grupa
przebudowa .. 2,nr
. . Ciezko
skrzyzowania z ; 9
wicac
mostem( 236 m) w h grupa
m. Ciezkowice, 40 6, nr
000 000 PLN 23
grupa
BW 2,nr
4y | RozbudowaDW7SL 1\ | 55500 2700 19125 | 675 85% | RPO, | 2018 2018 2019 2018 2020 11,0km | 2
Rodaki-Trzebinia grupa
JST
6, nr
23
grupa
2,nr
9
Obwodnica Koszyc, 0 BW, 3,0
42 DW 768 3 km 23000 3450 19550 85% RPO 2015 2015-12-28 2018 2019 2020 K grupa
3,nr
12i
15
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grupa
2,nr
. . 6,5 km 9
43 | Obwodnica Krynicy, | o1 | 630000 | 94500 | 535500 8s% | W | 2016 2017 2019 2019 2020 6,5 grupa
DW 971 RPO km
3,5 km 3,nr
12i
15
grupa
Obwodnica 2,9nr
ag | S7C2urowej, Eapll () o 4e000 7200 40800 8s% | °Wo | 2019 |2000-11-30| 2019 2019 2020 4,4 grupa
potudniowa), DW RPO km
964 3,nr
12i
15
Budowa potaczenia BW 250 grupa
45 drogowego 25km | 740000 | 111000 | 629000 85% | oy | 2016 2017 2018 2018 2020 o 2 nr
pomiedzy A4iDK 94 9
grupa
2,nr
. 9
a6 | ObWodnicaKet, DW | 1 25000 3750 21250 8s% | W | 5000 2020 2020 2020 2020 2,0 grupa
948 RPO km
3,nr
12i
15
grupa
Rozbudowa DW 946 BW, 2,9nr
47 | Kukéw-Sucha 11km | 27500 3300 23375 | 825 85% | RPO, | 2019 2019 2020 2020 2020 1,0km | "
Beskidzka JST grup
6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW 956 105 BW, 2,9nr
48 Biertowice- | 22500 2700 19125 | 675 85% | RPO, | 2019 2019 2019 2019 2020 05km | =
Zembrzyce JST grup
6, nr
23
grupa
BW 2,nr
a9 | RozbudowaDW 781 |\ o\ 1 3750, 4500 31875 | 1125 85% | RPO, | 2017 2017 2019 2019 2020 150km | °
Chrzanéw-Targanice grupa
JST
6, nr
23
grupa
BW 2,nr
DW 971 ’
5o | RozbudowaDWS71 o\ | 5550, 2700 19125 | 675 85% | RPO, | 2017 2017 2018 2018 2019 90km | °
Krynica-Piwniczna grupa
JST
6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW 964 BW 2, nr
Kasina Wielka- ¢ 9
51 na Wi 12km | 25000 3000 21250 | 750 85% | RPO, | 2016 2016 2017 2016 2018 12,0 km
Biskupice IST grupa
Radtowskie 6, nr
23
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grupa

Rozbudowa DW 960 BW 2,9nr
52 Bukowina 7 km 17500 2625 14875 85% RPC; 2016 2016 2017 2017 2018 7,0 km rupa
Tatrzanska-Brzegi grup
6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW 953 BW 2,9nr
53 Skawina-Kalwaria 9 km 22500 3375 19125 85% RPC; 2019 2019 2019 2019 2020 9,0 km ruba
Zebrzydowska grup
6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW BW 2,9nr
54 Brzeszcze- 6 km 15000 2250 12750 85% RPC; 2019 2019 2020 2020 2020 6,0 km ruba
Przeciszow 949 grup
6, nr
23
grupa
Rozbudowa DW BW 2,9nr
55 Moszczenica - 5 km 12500 1875 10625 85% RPO’ 2019 2019 2020 2020 2020 5,0 km grupa
Zagorzany 979 6, nr
23
grupa
2,nr
R DW BW !
5g | ROZbudowaDW993 | o\ 1 55000 3000 17000 85% | 2019 2019 2019 2019 2020 8,0km |9grup
Gorlice-Bednarka RPO 26
nr23
grupa
2,nr
9
Obwodnica Sfomnik BW 3,2
7 0, ’ ’
57 DW 775 3,2 km 75000 11250 63750 85% RPO 2020 2020 2020 2020 2020 km grupa
3,nr
12
15
lista rezerwowa 2265570 324173 1903745 | 37653 7k2r;’18 139,5 km
NOWOCZESNE SYSTEMY ZARZADZANIA RUCHEM | INFRSTRUKTURA
Systemy ochrony
drég regionalnych
y | Przed zniszczeniem 20000 3000 17000 gs% | BW lata realizacji 2017-2019
wskutek RPO grupa
przecigzenia 2,nr
pojazddw. 9
Rozbudowa systemu
dzania d i BW
o | Z8rzadzania arogam 5000 750 4250 85% ' lata realizacji 2017-2018 grupa
Wojewddztwa RPO 2, nr
Matopolskiego 9
25000 3750 21250
4143319 528120 3402458 | 116312 95649 152,6 | 346,7 km
tACZNIE
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TABELA 3: LISTA ZADAN DROGOWYCH OBJETYCH MECHANIZMEM ZIT

Mozliwos¢
Charakterystyka inwestycji Kryteria wyboru projektow Wskazniki wystgpienia
ryzyka
Planowany c o
Podmiot Frédio Planowany termin g 2 s 2 -§ £
Lp . Szacowny . termin zakonczeni | ¢ @ 3| © 83 3 ] o EE|LEE
odpowiedzi | Szacunkowy Szacunkowy finansowa . ) 20538 z%5 o £ S X 9 82| g =
. . . wktad . rozpoczecia arobot m St s 28 ° 5 623|633
Nazwa zadania alny za koszt wktad srodkéw , . nia . L 20 8 = 8 & ) 2 o ©O W g Ryzyka:
. . $rodkéw JST B ! robot budowlany | & &' 21 9 © c c Z 2S5 Y 2o ¥
realizacje catkowity (zt) UE (zt) srodkow O n & W o ® = ol ogP|lao 32
inwestvcii (1) i (kwartat. ch £ 88 1§5 ¥ 5 B E g T 235
vl rok) (kwartat. * = 8 n = 3
rok) @
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
. . 6 731 000,00 1,4,9, 10,12,
P E u’d o WlLadLI:ktu' naddtoraml Ialc'Zilcegozull.sek Gmina 12 000 000,00 5269 000,00 | RPOWM 3 5 3 5 16 13,15,19,22,
1 ows .af\cow w, .ra owu? z ‘rog.a pOW|a.owq w Zielonki b w tym etap | =5 : 11.2017 IV.2018 0,5 0,5 24,25
miejscowosci Batowice i Dziekanowice, wraz z 2014-2020
881 000,00
przebudowg przylegtego uktadu drogowego
o , , . 4070 000,00 1, 2,9,10,11,
Rozbudowa drogi powiatowej na odcinku od granicy Powiat 13, 14, 15,17,
i 7 i jewd 8 260 000,00 4190 000,00 3 5 3 2 13
) mlast? Krakowa do skrzyzqwanla z drogg wojewddzka Krakowski y W tym etap | - 3 B RPO WM V.2017 IV.2018 242 22,24,25,27
w Balicach przy autostradzie A4 wraz z budowg mostu 2014-2020
. S . 220 000,00
na rz. Rudawa w Szczyglicach i oswietlenia - etap |
Gmina 1,4,6,7,9, 10,
o ) Miejska 37 979 648,32 15 096 646,00 22883002,32 | RPOWM 3 0 3 5 11 11,12,13,15,
3 Rozbudowa ul. Myslenickiej w Krakowie Krakow 2014-2020 11.2016 1V.2018 2,37 _ 16, 18, 22, 23,
24,25
Gmina 1,4,6,7,9,10,
s . Miejska 7 498 659,99 4572 353,65 2 926 306,34 RPO WM 3 0 3 5 11 11,12,13,15,
4 Rozbudowa ul. Krzyzanskiego w Krakowie Krakow 9014-2020 1.2017 IV.2017 0,86 B 16, 18, 22, 23,
24, 25
Przebud drogi iat jt j Gmi Gmina 6 639 295,00 3350 000,00 3289 295,00 RPO WM 3 0 3 5 11 L 6 9 10, 15,
rzebudowa drogi powiatowej taczacej Gmine . g X , 22 24 25
> Mogilany z siecia TEN-T Mogilany 20142020 | 20 11:2019 30 . o
Gmina 4920 000,00 1,2,6,9, 10, 11,
. . 14, 15, 22, 24,
. R e iatniki 7 1 ) 1 11
6 Przebudowa drogi fa'czaFej Gmine Swiatniki Gérne z Swiatniki 808 133,33 w tym etap | —4 888 133,33 RPO WM 112016 V2017 3 0 3 5 56 B 25
siecig TEN-T Goérne 2014-2020
070 000,00
3630 000,00 1,2,9, 10,11,
Rozwdj infrastruktury d jt j sie¢ dré Gmina 4 880 000,33 1250000,33 | RPOWM 3 0 3 5 11 13, 14,15, 22,
7 0zwoj Intrastruktury Grogowe] faczacej siec drog Zielonki ’ w tym etap | -2 ’ 1.2017 11,2018 5,0 - 24,25
Gminy Zielonki z siecig TEN-T 2014-2020
780 000,00 zt
. 1,2,4,9, 10,11
P .. Gmlna 7 7 7 7 ’ ?
Budowa, przebudowa drdg lokalnych zapewniajacych o 4500000,00 | 3150000,00 | 1350000,00 | RPOWM 3 0 3 5 11 1,5 12,13, 14, 15,
8 | bezposrednie potaczenie z terenami inwestycyjnymina | Wieliczka 1IV.2018 IV.2019 -
. . L 2014-2020 22,24, 26
terenie Gminy Wieliczka
Gmina 1,9,10, 12, 15,
. Aco i . Miejsk 36950 000,00 | 10509621,98 | 26440 378,02 3 0 3 2 8 22,24, 25
9 Przebudqwa ul Powstancgw na odcm.ktf od al. 29 iejska RPO WM IV.2018 IV.2020 4,25 )
Listopada do ul. Piasta Kotodzieja Krakow 2014-2020
bud d Gmina 1,2,9, 10, 14,
Przebudowa drogi powiatowej Prusy - Zastow .
K 2 950 000,00 1890 000,00 1 060 000,00 3 0 3 2 8 15,22, 24, 25
10 (budowa naktadki, chodnikéw, odwodnienia, ocmyrzow g ’ ’ RPO WM 1112017 111.2019 2,8
- o L -Luborzyca 2014-2020
oswietlenia i oznakowania pionowego) B
Razem: 129 465 736,97 | 57919 621,63 71546 115,34 Razem: 268
), 2 }
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TABELA 4: LISTA ZADAN Z ZAKRESU INFRASTRUKTURY KOLEJOWE] PLANOWANYCH DO REALIZACJI W RAMACH RPO WM W LATACH 2014-2020

Przetarg na
Uzyskane Liczba Studlum’ . Uzyskanie roboty . Planowany termin
L . . wykonalnosci .. budowlane Pozwolenie na , . z
miejsce w | uzyskanych Nazwa projektu Koszt projektu . decyzji . zakonczenia robét
. — podpisanie , . . | (w systemie budowe
rankingu pkt. srodowiskowej ) budowlanych
umowy PiB)
Ogtoszenie
Lista podstawowa
1 75 Rewitalizacja linii
kolejowej — nr 1171 1o1 ingerr | kw.iV2016 | kw.112018% | kw. 12019 |  kw. I 2020%* kw. 11 2022
Wadowice — granica
wojewddztwa
Lista warunkowa
1 70 Rewitalizacja linii
kolejowej nr 96 na | oy 0 kw. IV 2015 kw. 112017 | kw. 1112017 |  kw. 11l 2019 kw. 11l 2021
odcinku  Stréze -
Muszyna
2 65 Rewitalizacja linii
kolejowej nr 97 na
odcinku Sucha 44 min zt kw. 11 2018* kw. IV 2016 kw. 12019 kw. Il 2020** kw. 111 2022
Beskidzka - gr.
wojewddztwa (Zywiec)
3 55 Rewitalizacja linii
kolejowej nr 108 na | o) o0 kw. 112018 kw. V2019 | kw. 12020 kw. 112021 kw. 111 2022
odcinku Stréze - gr.
wojewddztwa
Razem 509,5 min zt.

Oznaczenia: * jesli na Karte Informacyjna Projektu ** pierwsze pozwolenie *** wg Krajowego Programu Kolejowego, zatgcznik 3

TABELA 5: INTEGRACJA TRANSPORTU KOLEJOWEGO Z INNYMI SRODKAMI TRANSPORTU - MALOPOLSKA KARTA AGLOMERACYJNA

Charakterystyka inwestycji

Harmonogram realizacji

Nazwa zadania (nr X Planow
. Planowany Studium .
L drogi; typ srodki poziom Zrédto | wykonalnosci Przetarg | any e
P inwestycji: Zakres rzeczowy Koszt bud: rodki srodki wsoétfinan | finansow N na termin ryzyk
budowa/Rozbudow inwestycji catkowity u zefu érodki UE srodii Budzetu . . . . | realizacj | zakoncz
Jzmi biegu: wojewddz IST X sowania ania dokumentacj .
a/zmiana przebiegu; Paristwa [4] a techniczna € enia
nazwa odcinka) twa prac
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 14 15 16
Matopolska Karta | 2 wybudowane
Aglomeracyjna — systemy
budowa systemu zarzadzania
dzani t tem + 2,
| Zareaczania ransporteM * 154600 000 | 7500000 | 42500000 | © 0 85% | BW, UE 2016 2016 | 2020 |B™P@
transportem 2 rozbudowane nr9
zbiorowym w systemy
Wojewddztwie zarzadzania
Matopolskim cz. Il | transportem
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TABELA 6: BUDOWA I WYPOSAZENIA ZAPLECZA TECHNICZNEGO DO OBSLUGI TABORU KOLEJOWEGO

Charakterystyka inwestycji

Harmonogram realizacji

Wvbor Odbiory
< . < Opracowanie Ogloszenie Wykoynawcy Planowany techniczngi
Lp Srodki Srodki L . . o termin pozyskanie
Nazwa Koszt h zalozen do | Zapytanie | Wybér | przetargu | na budowe | Realizacja 2 . ,
; - budzetu RPO - d x|, | zakonczenia pozwolen na
zadania catkowity o zapytania ofertowe |projektu | na budowe | zapleczai |inwestycji " X -
wojewoddztwa | WM - robot uzytkowanie
ofertowego zaplecza |rozpoczecie
budowlanych | wybudowanego
budowy
zaplecza
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 14 15
Budowa i
wyposazenie
zaplecza kw. IV
37,647 32 min kw. IV kw. IV kw. 111 kw. 111
1 hni ’ 47 min zt. kw. IV 2015r. 2017r. -1V | kw. 111 2018r. kw. IV 2018r.
technicznego | oy | Se47minzt |y fkwe V201504 o015 | 2016r | 2017r. 2017, | 207" w. I1l 2018r w. IV 2018
do obstugi 2018r.
taboru
kolejowego

TABELA 7: ZAKUP TABORU KOLEJOWEGO DO OBSLUGI SKA

Otwarcie ofert

Zawarcie umowy
wieloletniej o

Opracowanie wniosku o
dofinansowanie oraz
dokumentacji aplikacyjnej,

Realizacja rzeczowa

Realizacja finansowa

W 2 i . -
L.p. Nazwa projektu Koszt projektu . artosc . | Wkifad wiasny (og oszone. udzielenie zgodnej z wymogami RPO WM. S 0SS C LR inwestycji Obstuga w zakresie
dofinansowania postepowanie L. .. .. . Elektrycznych .
zamowienia Ztozenie dokumentacji do oceny i , . serwisu przez Wykonawce
przetargowe) . . . o Zespotow Trakcyjnych
publicznego wybor projektu do realizacji w
ramach RPO WM
Zakup Elektrycznych
1. | ZespotowTrakavinych | 5o0 510 inat | 175,723 minzt. | 129,493 minzt. | kw. v 2015 kw. 1 2016 kw. IV 2015 - kw. IV 2016 kw. V2016 - kw. | | kw. V2016 - kw. Il | kw. IV 2016 - kw. | 2022

dla rozwoju kolei
matopolskich

2017

2017
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