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1. Wprowadzenie

Wojewoddztwo Matopolskie, majac na uwadze innowacyjne podejscie do tworzenia oferty rekreacyjnej
regionu, zlecito opracowanie koncepcji budowy zintegrowanej sieci tras rowerowych, biegowych oraz

narciarskich tras biegowych w wojewddztwie matopolskim.

Wypracowana koncepcja wskazuje kierunki rozwoju zintegrowanej sieci tras turystycznych w regionie
i docelowo ma stuzy¢ jednostkom samorzadow terytorialnych, organizacjom pozarzadowym oraz
podmiotom dziatajgcym w sektorze turystycznym w Matopolsce do realizacji przysziych inwestycji

w zakresie budowy tras rowerowych, biegowych i narciarskich tras biegowych na swoim terenie.

Koncepcja zawiera propozycje przebiegu tras rowerowych i biegowych w obszarze karpackim, jurajskim
i nadwislanskim oraz narciarskich tras biegowych w obszarze karpackim. W opracowaniu znajduje sie
rébwniez propozycja inwestycji w zakresie podstawowej infrastruktury turystycznej wzdtuz
rekomendowanej sieci tras oraz analiza planistyczna i wtasnosciowa terendw, przez ktdére przebiegajg

projektowane trasy.

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami projektowane w koncepciji trasy rowerowe tworzg spéjng siec¢ tras
przebiegajacych przez cate wojewddztwo, taczacych gtéwne jego osrodki miejskie. Trasy te sg
projektowane z mysla o wszystkich rodzajach rowerzystéw, roéwniez tych obcigzonych sakwami
i z przyczepkami. Majg one bowiem stuzyé w pierwszej kolejno$ci rozwojowi masowej turystyki

rowerowej w Matopolsce.

Dla mitosnikow biegdw i joggingu zaprojektowane zostaty biegowe $ciezki rekreacyjne, wyznaczane
w atrakcyjnych miejscach tj. parkach, lasach, terenach urozmaiconych przyrodniczo i widokowo.
Natomiast dla biegaczy amatoréw oraz zawodnikéw z duzych aglomeracji miejskich dedykowane bedg

biegowe Sciezki sportowe.

Uzupetnienie oferty zimowej stanowig zaprojektowane w koncepcji trasy do narciarstwa biegowego.
Koncepcja przewiduje kilka kategorii tras w zaleznosci od stopnia zaawansowania narciarzy. Znajdujg sie
wéréd nich zaréwno trasy biegowe dla $rednio-zaawansowanych oraz poczatkujacych narciarzy
chcacych aktywnie spedzi¢ czas w okresie zimowym, jak rowniez trasy do intensywnych treningdw oraz
organizacji imprez masowych i zawodéw klasy Mistrzostw Swiata. Uzupetnieniem sg trasy dedykowane

dla turystyki narciarskiej (tzw. trasy back country).

Planowane trasy przebiegajg przez obszary cenne przyrodniczo, a dziatania zwigzane z ich wdrazaniem
beda wpisywaty sie w zatozenia ochrony réznorodnosci srodowiska naturalnego, z zachowaniem
waloréw krajobrazu i bedg Scisle zwigzane z zapobieganiem degradacji $rodowiska naturalnego, przy

jednoczesnym wykorzystaniu tych zasobdéw na cele turystyczne.

Realizacja opracowanej koncepcji wptynie na podniesienie konkurencyjnosci oferty turystycznej
Matopolski, przyczyni sie do zrownowazonego rozwoju wojewodztwa poprzez pozytywny wptyw na
ochrone roznorodnosci biologicznej, dziedzictwa kulturowego i przyrodniczego oraz spowoduje

zwiekszenie dostepnosci turystycznej catej Matopolski.
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2. Aktualny stan rozwoju tras w wojewoddztwie (inwentaryzacja)

2.1. Trasy rowerowe

W Polsce wg szacunkéw PTTK jest okoto 20 000 km oznakowanych szlakéw rowerowych, ale wcigz nie
istnieje masowa turystyka rowerowa. Podstawowg wadag tych szlakéw jest fakt, ze majg charakter
lokalnych petli, ktére nie nadajg sie do odbycia dtuzszych, wielodniowych podrézy. Przewaznie sg to
krotkie trasy, maksymalnie jednodniowe, ktére nie tworzg dtuzszych, spéjnych ciggéw nadajacych sie na
wakacje i urlop. W wiekszosci sg one nieprzejezdne rowerami z sakwami lub przyczepkami z racji
utrudnien w postaci zbyt duzych pochylen i fatalnej nawierzchni (piach, gruz, btoto, koleiny, dziury). Trasy
te nastawione sg gtéwnie na ,quasi-wyczyn” — miodych rowerzystdw na rowerach goérskich. Nie
zapewniajg integracji z transportem zbiorowym, przez co wymagajg dojazdu wlasnym samochodem, co
automatycznie ogranicza liczbe chetnych. Dostepno$¢é miejsc wypoczynku z tej racji jest mocno
ograniczona. Trudno na te szlaki trafi¢, gdyz przebiegajg daleko od miejsc pierwszego kontaktu, jakimi
sq dworce kolejowe i centra miejscowosci. Wiele tez do zyczenia pozostawia ich oznakowanie,
a podstawowe btedy to ich znikanie i pojawianie sie w najmniej oczekiwanych miejscach. Rowerzysta
narazony jest na poszukiwanie szlaku, gdyz najczesciej brakuje go na skrzyzowaniach i trzeba odby¢

kilkukilometrowg podréz, aby zorientowac sie, ze szlak przebiega inng droga.

Na terenie Matopolski istnieje bardzo duzo turystycznych szlakédw rowerowych. Praktycznie na terenie
kazdej gmina istniejg szlaki rowerowe. Wadg tych szlakow jest ich krotki, petlowy przebieg ograniczajacy
sie do: jednej, dwoch, niekiedy trzech gmin. Czesto zaczynajg sie i koncza na granicy gminy. Trasy te nie
taczg sie ze sobg, przez to sg wyizolowane, a to jest ich kolejng wada. Z uwagi na ograniczong ilos¢
koloréw czesto rozne szlaki o tych samych kolorach krzyzujg sie lub przebiegajg w poblizu, dezorientujac
uzytkownikow. Zamiast pomocg dla turystow stajg sie swoistym utrudnieniem. Ro6znorodnosé
standardéw oznakowania szlakéw jest zwigzana ze znaczacy iloscig organizacji znakujacych, a nalezg
do nich m. in.: Oddziat Krakowski PTTK, Centralny Osrodek Turystyki Gorskiej PTTK, Zespét Jurajskich
Parkéw Krajobrazowych, Urzad Miasta Krakowa, Stowarzyszenie Korona Pétnocnego Krakowa. Bardzo
czesto za szlak odpowiedzialnych jest kilka podmiotéw, zwlaszcza w przypadku szlakéw
miedzynarodowych lub przebiegajgcych przez kilka gmin czy tez powiatéw. Podstawowym zrédiem
informacji na temat szlakéw turystycznych sa mapy dostepne w ksiegarniach. Ani wtadze gminne, ani
powiatowe nie posiadajg szczegotowej ewidencji szlakow poza ogélnymi informacjami o ich przebiegu.
Z dostepnych zrédet wynika, ze na terenie tylko 7 powiatow (krakowski, bochenski, brzeski, tarnowski,
gorlicki, limanowski, oswiecimski) znajduje sie okoto 2 570 km szlakéw rowerowych. Mozna
przypuszczac¢, ze w pozostatych powiatach istnieje porownywalna dtugosé szlakéw rowerowych, co

pozwoli szacowac taczng dlugosé szlakow rowerowych Matopolski na okoto 5 000" km.

Wymienione wczesniej wady polskich szlakéw rowerowych wystepujg takze w Matopolsce. Dodatkowym
utrudnieniem i specyfikg rowerowych szlakow Matopolski jest urozmaicony: wyzynny, podgorski i gorski
teren oraz gruntowe, a wiadciwie kamieniste nawierzchnie wiekszosci tych szlakéw. Dlatego tez nie

nadajq sie one do uprawiania masowej turystyki rowerowej rozumianej jako wielodniowe wedrowanie na

1 Wspomniana na wstepie szacowana diugos¢ szlakéw w Polsce (20 000 km) jest podawana przez PTTK i mozna wnioskowag,
ze nie uwzglednia wszystkich tras rowerowych. Natomiast GUS szacuje ich dtugo$¢ na 13 000 km. Nie mozna zatem
twierdzi¢, ze na terenie Matopolski znajduje sie az 1/4 dtugosci polskich szlakéw rowerowych.
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rowerze z bagazem w przyczepach lub sakwach. Moga one jedynie stuzy¢ bardzo waskiej grupie

rowerzystéw gorskich. Nizej zebrano i opisano te trasy, przy czym trasy o znaczeniu ponadlokalnym
opisano w odrebnych podrozdziatach. Nie ulega watpliwosci, ze w utworzenie istniejacych szlakéw
rowerowych wiozono wiele wysitku i Srodkéw finansowych. To jednak nie przetozyto sie na rozwoj

masowej turystyki rowerowej.

Powiat bochenski

Szlaki powiatu bochenskiego znajdujg sie wytacznie w jego potudniowej czesci. Pdtnoc, wedtug
dostepnych informacji, pozbawiona jest szlakéw turystycznych. Szlaki rowerowe zaznaczone na
niektérych mapach w gminie Rzezawa, w terenie nie istniejg — wedtug informacji Urzedu Gminy
Rzezawa tabliczki wskazujgce ich przebieg zostaly zniszczone pare lat temu. Na terenie powiatu
bochenskiego istniejg 72 km szlakdw rowerowych. Nadzorcg wiekszosci szlakow jest Oddziat Polskiego
Towarzystwa Turystyczno—Krajoznawczego w Bochni. Szlakami opiekuja sie réwniez jednostki
samorzadowe tj. urzedy gmin, w obrebie ktérych przebiegajg szlaki. Za czes¢ szlakéw rowerowych
odpowiedzialne sg inne lokalne stowarzyszenia. Na terenie gmin Bochnia, Biskupice, Wieliczka
funkcjonujg dwie trasy Via Panoramica Nova i Via Regia Antiqua. Biegng one po asfaltowych drogach
publicznych o matym natezeniu ruchu zmotoryzowanego. Trasy sg oznaczone tablicami informacyjnymi.
Trasy te sg czescig szlaku turystyczno—rowerowego Salina Cracoviensis, ktéry sklada sie

z nastepujacych tras:

«  Rowerowy Pierscien Solny (kolor niebieski),
«  Szlak Dolnej Drwinki (kolor czarny),
«  kacznik Rzezawki i Nowowisnicki,

- Sal de Bochegna.

Rowerowy Pierscien Solny ,Salina Cracoviensis” — turystyczny szlak kulturowy po dawnych salinach
wielicko — bochenhskich: Podgrodek — Nowy Wisnicz (zamek), Pogwizdéw Kopaliny — Dziedziczna Géra —
Olchawa Dziaty, Dolina Leksandréwki — ul. St. Lubomirskiego — Parking pod zamkiem, Miasto Nowy

Wisnicz — ul. Olchawska granica miasta — Rynek — ul. Zamkowa (Dolina Leksandrowki).

Szlak niebieski ,,Przez Pogorze Wisnickie”: Bochnia — Nowy Wisnicz — kamien Grzyb — Kamienie

Brodzihskiego — Rajbrot — topusze — Kamionna — Tymbark.
Gmina Zegocina poinformowata o trzech funkcjonujacych szlakach rowerowych na jej terenie.

1. Trasa zielona (11 km): Zegocina — Betdno — Lakta Gérna — Zegocina.
Trasa czerwona (12,4 km): Zegocina — Rozdziele — Przetecz ,,Widoma” — Bacéwka — Zegocina.
Trasa niebieska (12 km): pokrywa sie w czesci z Karpackim Szlakiem Rowerowym — Rozdziele

Dolne — Rozdziele Gérne — Zegocina — Betdno.

Powiat brzeski

W granicach powiatu brzeskiego przebiega okoto 180 km szlakéw rowerowych. Znakowaniem szlakéw
zajmujg sie takie organizacje jak oddziaty PTTK w Tarnowie i Bochni oraz wladze samorzadowe.
Analizujac szlaki powiatu brzeskiego pod katem ich stanu i jakosci oznakowania mozna zauwazy¢, ze
szlaki sg lokalnie zarosniete i zaniedbane, brakuje na nich drogowskazéw i informacji na temat

odlegtosci do danego punktu, czesto nie wiadomo, gdzie szlak sie konczy, a gdzie zaczyna lub czy
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w ogole istnieje. W wielu gminach szlaki te nie sg uwidocznione na mapach turystycznych, jak

i gminnych, a oznakowania nie istniejg lub znajdujg sie tylko na nielicznych skrzyzowaniach, czesto
takze sa wyblakie i stabo widoczne. Jednym ze szlakéw mogacych wspotpracowaé z trasami
VeloDunajec i EV11 jest istniejacy czerwony szlak rowerowy faczacy gmine lwkowa z tymi trasami
o przebiegu lwkowa — Ostra Géra — Wytrzyszczka — Tropie. Gmina Borzecin wyznakowata Trase
historyczng o dtugosci ok. 20 km. Przebiega przez miejscowosci: Borzecin (koscidt) — Granice — Granice
(Bagno) — Warys (Pasieka) — Bielcza (Grady) — Bielcza (Goéry) — Bielcza (kosciot) — Granice — Borzecin
(kosciot).

Powiat dgbrowski
W powiecie dgbrowskim zidentyfikowano szlak niebieski? Dgbrowa Tarnowska — Zabno — Tarnéw.

Powiat gorlicki

Szlaki rowerowe w powiecie gorlickim o diugosci 456 km sg bardzo zrdéznicowane, zaréwno pod
wzgledem pokonywanych wzniesien, jak i charakteru. Wszystkie szlaki charakteryzujg sie stabg
infrastruktura. W calym powiecie gorlickim sa jedynie dwie mapy, na skrzyzowaniach i poczatkach
szlakéw brakuje drogowskazéw (czesto nowe plastikowe sg zniszczone, pozostajg stare drewniane).
Napotka¢ mozna za to liczne tablice ze schematyczng siecig szlakéw. Nadzo6r nad wiekszoscig szlakow
sprawujg trzy Oddziaty PTTK: w Tarnowie, Gorlicach oraz Jasle.

Powtarzajgcym sie problemem jest negatywne nastawienie miejscowej ludnosci w wypadku, kiedy szlak
przebiega przez ich pola — $ciezka jest zagradzana, znaki usuwane z drzew. Czesto zdarza sie takze, ze
powstaje nowa droga le$na, przez co, szlak jest cze$ciowo niszczony. Sciezki sa miejscami pozarastane,

czasami odnalezienie oznakowania jest juz niemozliwe. Z najbardziej znanych nalezy wymieni¢:

1. Szlak czerwony: Bartne — Banica — Krzywa — Jasionka — Czarne — Radocyna — Konieczna.

2. Szlak zielony: Gorlice — Siary — Sekowa — Mecina Mata — Mecina Wielka — Wapienne —
Rozdziele — Lipinki — Wojtowa — Libusza — Korczyna — Kobylanka — Kryg — Dominikowice —
Gorlice.

3. Szlak czarny: Wysowa — przetecz Hutnianska — Ropki — przet. Lipka — Izby — Bieliczna — przet.
Prehyba — Hanczowa — Wysowa.

4. Szlak brazowy: Wysowa — Hanczowa — Skwirthe — Regetow Nizny — Regetéw Wyzny — przet.
miedzy Obiczem a Jaworzynkg — Blechnarka — Wysowa.

5. Szlak czerwony; Uscie Gorlickie — Sucha Homola — Klimkéwka — tosie — Kunkowa — UsScie
Gorlickie.

6. Szlak niebieski: Uscie Gorlickie — Oderne — Magura Matastowska — Leszczyny — Nowica —
Oderne — Uscie Gorlickie.

7. Szlak zielony; Uscie Gorlickie — Kwiatoh — Skwirtne — Regetéw Nizny — Smerekowiec — tug —
Zdynia — Konieczna.

Szlak czerwony: Ropa — Podchetmie — Kgclowa — Wawrzka — Ropa (20,5km).

Szlak niebieski: Ropa — tosie — Bielanka — Suchy Wierch — Bukowa — Ropa (22km).

2 Mapa Matopolski Pétnocnej 1:100 000 Compass — wydanie |.
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Powiat chrzanowski

Na terenie powiatu chrzanowskiego? istnieje wiele szlakéw rowerowych o charakterze lokalnym. W opisie
ograniczono sie do najwazniejszych. Szlak pomaranczowy o dtugosci ok. 24 km rozpoczyna sie w rynku
w Alwerni i przebiega przez najpiekniejsze zakatki gminy, a konczy sie pod zamkiem w Rudnie. Szlak
czarny o dtugosci ok. 12 km taczy zamek w Lipowcu z zamkiem w Rudnie, przebiegajac miedzy innymi
obok skansenu w Wygietzowie. Szlak czerwony okrezny o diugosci 9,5 km przebiega z Alwerni nad
zalew ,Skowronek”, a dalej przez Porebe Zegoty obok zespotu patacowo parkowego Brodta, Skatki
Galdynowskie i powraca do Alwerni. Szlak zielony tacznikowy o dtugosci okoto 3 km przebiega z Alwerni
do Poreby Zegoty. Szlak niebieski okrezny o dtugosci 39 km okolic Babic rozpoczyna sie przy skansenie
w Wygietzowie, gdzie znajduje sie wezet szlakoéw. Prowadzi przez Rozkochéw — Jankowice— Metkow —
Zagorze — Pogorzyce i wraca do Wygielzowa. Szlak czerwony z Libigza o dtugosci 44 km przebiega
przez: Grodzisko, Gromiec, Bebenki, Gére Szybowcowa, Zagoérze, Groble Duzy Staw. Szlak czerwony
okrezny o dlugosci 49 km przebiega: Trzebinia PKP, zalew Chechto (skrzyzowanie szlak rowerowy
niebieski Tenczynek), Bolecin, Plaza, Regulice, Puszcza Dulowska, Dulowa, Psary Nowa Wies,

Trzebinia.

Powiat krakowski
Na terenie powiatu krakowskiego istnieje ponad 540 km szlakéow rowerowych* a wsrdéd nich
nastepujace®:

1. Szlak Twierdzy Krakéw (22,2 km): Krakéw, ul. Ujastek Mogilski — fort Mogita — Kopiec Wandy —
ul. Lowinskiego — fort Grebatéw — fort Krzestawice — fort Dtubnia — ul. Morcinka (wiadukt) — fort
Mistrzejowice — fort Batowice — ul. Powstancéw — al. 29 listopada — Witkowice szpital — fort
Bibice — skrzyzowanie pod fortem Zielonki — Zielonki.

2. Szlak ,Kosciuszki” (92 km): — Krakéw Witkowice — fort Bibice — Bibice — Bosutéw — Ksigzniczki —
Wiectawice — Goszcza PKP — Zaborze — Niedzwiedz — Stomniki Rynek — Stomniki PKP —
Prandocin — Sosnoéwka — Nasiechowice — Dziemierzyce (mogity kosynierow) — Ractawice —
Kopiec Kosciuszki — Wrocimowice — Radziemice — Kowary — Rzedowice — Chorgzyce —
Koniusza — Biurkow Wielki — Goszyce — Luborzyca — Kocmyrzow. Szlak ,Kosciuszki” przebiega
nie tylko przez powiat krakowski, ale takze przez proszowicki i miechowski. Trasa szlaku
nawigzuje do marszu wojsk Tadeusza Kosciuszki podczas insurekcji.

3. Szlak rowerowy ,Dolina Diubni” (11 km):— Raciborowice — Konczyce — Ksigzniczki — Wiectawice
— Mastomigca — Zerwana — Wilczkowice oraz taczacy sie z nim obok dworu w Michatowicach
szlak rowerowy ,Widokowy”.

4. Szlak Rowerowy ,Orlich Gniazd” (45 km): Krakéw MydIniki — Szczyglice — Brzoskwinia — zamek
Tenczyn w Rudnie — Tenczynek — Krzeszowice — Czerna — Paczéttowice.

5. Szlak rowerowy ,Petla Jerzmanowicka”: tazy — Jaskinia Labajowa — Jaskinia Nietoperzowa —
Skata — Jerzmanowice — Czubrowice — Ractawice — Szklary — Lazy.

6. Sciezka rowerowa ,Wislanska”: Wotowice — Dom Ludowy, Czernichéw — Koto, Czernichéw —
Rynek, Czernichéw — Pasieka, Czernichow — Kepa, Ktokoczyn — Machaczki, Rusocice, Kamienh

— Podgérki, Kamierh — Ratowa — Podteze — Miréw — Zalew Skowronek (gmina Alwernia).

http://www.visit.powiat—chrzanowski.pl/index.php?id=104
Wg www.malopolska.szlaki.pttk.pl
Wszystkie informacje zaczerpnieto ze strony http://powiat.krakow.pl/szlaki—i—sciezki-rowerowe/.

g b w
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10.

11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Sciezka rowerowa ,Bocianich Gniazd”: Wotowice, Dom Ludowy — Przebindéwka — Wotowice —
Zawierzbie Wotowice — Sutkowa — Dabrowa Szlachecka — Zagacie — Wotowice.

Szlak rowerowy okrezny gminy Zielonki: Zielonki — Witkowie — Bibice — fort Zielonki — Garlica
Murowana — Wola Zachariaszowska — Zakohce — Miedzygaje — Owczary — Niebyta — Grebynice
— Korzkiew — Trojanowice — Pekowice — Zielonki.

Trasa rowerowa czarna, Doliny Pradnika (26,1 km): Bolechowice Gacki — Tomaszowice —
Modlnica — Giebuttow — Pradnik Korzkiewski — Dolina Pradnika — Bebto — Wierzchowie.

Trasa rowerowa czerwona, Po Dolinkach Podkrakowskich (26,0 km): Jaskinia Wierzchowska
Goérna — Bebto — Dolina Bedkowska — Jaskinia tabajowa — Zrédta Bedkéwki — ktaczki
Kobylanskie — Kobylany Dolina Kobylanska — Zelkéw — Bolechowice Gacki — Dolina Kluczwody —
Wierzchowie — Jaskinia Wierzchowska Goérna.

Trasa rowerowa niebieska (2,8 km): Korzkiew — Pradnik Korzkiewski.

Trasa rowerowa niebieska (20,8 km): Dol. Bedkowska — Jerzmanowice — Ractawice — Szklary —
Dol. Bedkowska.

Trasa rowerowa zielona (17 km): Zabierzéw — Jerzmanowice; Zabierzéw — Bolechowice — Dolina
Bolechowicka — Karniowice — Bebto — Dolina Bedkowska — Jaskinia tabajowa — Szklary —
Jerzmanowice.

Trasa rowerowa z6ita, Nietoperzowy szlak rowerowy (12,5 km): Bedkowice — Brama Bedkowska
Sokolica — Wodospad ,Szum” — Czarcie Wrota — Zrédio Bedkéwki — Jaskinia Nietoperzowa —
tabajowa Skata — Las Krzemionka.

Trasa rowerowa czarna (3,6 km): Owczary — Brzozéwka — Korzkiew zamek.

Trasa rowerowa czarna (10,6 km): Krakow, ul. Biatopradnicka/Gérnickiego — ul. Zielone Wzgorze
— Bibice — Wegrzce — Bosutow — Dziekanowice — Raciborowice kosciot.

Trasa rowerowa czarna (12,0 km): lwanowice Dworskie — Krasieniec Stary — Narama -
Miedzygaj — Wola Zachariaszowska — Wola Zachariaszowska.

Trasa rowerowa niebieska (1,9 km): Wola Zachariaszowska — Bibice.

Trasa rowerowa niebieska (3,9 km): Korzkiew zamek — Grebynice — Pradnik Korzkiewski.

Trasa rowerowa zielona (23,2 km): Wola Zachariaszowska — Bibice — Bosutéw — Dziekanowice —
Raciborowice — Wiectawice Stare — Michatowice dwoér — Wola Zachariaszowska.

Trasa rowerowa pomaranczowa (3,4 km): Dziekanowice — Batowice — Krakéw, ul. Morcinka —

ul. Jeziorzany.

Powiat limanowski

W powiecie limanowskim® znajduje sie 20 szlakow rowerowych o tgcznej diugosci 320 km. Prowadzg

drogami o utwardzonej nawierzchni i niewielkich pochyleniach. Mozna jednak napotka¢ fragmenty drog

w terenach podgodrskich i goérskich, ktére sg bardziej strome. Trasy prowadza przez najpiekniejsze

zakatki, ktére umozliwiajg rowerzyscie poznanie waloréw turystycznych powiatu. Szlaki omijajg gtéwne

lub czesto uczeszczane przez samochody drogi. Przebiegajg one przez wszystkie gminy powiatu, tam

gdzie mozna podziwia¢ piekno przyrody, zobaczy¢ i pozna¢ obiekty dziedzictwa kulturowego, obiekty

historyczne czy sakralne. Do tych szlakéw trzeba tez dotgczyé 55 km szlakdéw zlokalizowanych na

terenie Gorczanskiego Parku Narodowego, w wiekszo$ci w powiecie limanowskim a w czesci w powiecie

6  hitp://www.powiat.limanowa.pl/pl/62896/0/Szlaki_rowerowe.html
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nowotarskim. Ponadto gmina Dobra wyznakowata nastepujace szlaki rowerowe:

1. Szlak z Dobrej na siodto miedzy Mogielica, a Krzystonowem.

2. Szlak z Dobrej przez Przetecz Rydza Smigtego w Chyszéwkach.

3. Szlak z Dobrej przez Gruszowiec, Kasine Wielka, Skrzyding, Porgbke do Dobre;j.
4. Szlak z Chyszéwek na Mogielice.

Wszystkie te szlaki prowadzone sg po terenie gérskim o duzych pochyleniach, szczegdlnie ten na

Mogielice, ktéry moze sprawiac trudnosci nawet pieszym turystom.

Powiaty miechowski i proszowicki
W powiecie miechowskim i proszowickim’ funkcjonuje Rowerowy Szlak Kosciuszkowski. Ma on swoj

poczatek w Krakowie i biegnie przez powiaty: krakowski, proszowicki, miechowski. Trasa szlaku
nawigzuje do marszu wojsk Tadeusza Kosciuszki podczas insurekcji. Cata petla szlaku ma ok. 97 km.

W powiecie miechowskim trasa przebiega przez gminy Miechdw i Ractawice o dtugosci ok. 20 km.

Gmina Gotcza informuje o dwéch szlakach rowerowych na swoim terenie:

1. Szlak Dtubni (4,7 km): Wysocice — Laski Dworskie, wzdtuz rzeki Dtubni.
2. Szlak Partyzancki (9,5 km): Wysocice — Wiktorka — Czaple Wielkie.

Brak porozumienia pomiedzy gminami z dwoch sasiednich powiatdéw spowodowat, ze na terenie

Matopolski istniejg dwa szlaki tej samej rzeki Dtubni, co oczywiscie dezorientuje uzytkownikéw.

Powiat myslenicki

W powiecie myslenickim?® funkcjonujg nastepujace szlaki rowerowe:

Szlak zielony (21,8 km) prowadzi okreznie po malowniczych zakatkach gminy Myslenice.
Szlak zétty (17,1 km) taczy sie ze znakowanymi szlakami gminy Gdow.

Szlak czerwony (16,1 km) okrezny wokét Ukleiny i Chetmu.

Szlak zielony (7,6 km) stokowy na Ukleinie.

o bk o N~

Szlak czarny (1,5 km) tacznikowy na Ukleinie (taczy ww.).

Powiat nowosadecki
Powiat nowosadecki jest powiatem o duzej powierzchni, ale réwnoczesnie o duzym zageszczeniu

szlakéw turystycznych. Sadecka Organizacja Turystyki w ostatnich latach przy wspotpracy z 35
matopolskimi gminami opracowata i oznakowata kilkaset kilometrow szlakéw rowerowych. Szlaki
stanowig kilkudziesiecio kilometrowe odcinki, przebiegajace przez najwieksze atrakcje regionu. Szlaki te
czesto nie sg naniesione na mapach lub ich przebieg jest Zle przedstawiony. Dodatkowo gminy Rytro,

Muszyna i Piwniczna wyznakowaty nastepujgce szlaki rowerowe:

Rytro (szkota) — Dolina Matej Roztoki — Fugaséwka — Przetecz Ztébki (znaki niebieskie).
Rytro (DW Jantar) — Potom Wyzna — Dominikéw — Majerka — DW Jantar (znaki niebieskie).
Sucha Struga (most) — Dolina Popradu — Zyczanéw — Gteboki Jar — Wola Krogulecka — Dolina
Popradu — Zajazd Ryterski (znaki czerwone).

4. Sucha Struga (most) — Dolina Popradu — Limasy — Szczepany — Gtebokie (znaki czerwone).

5. Turystyczna Petla Muszynska (TPM).

7  http://www.miechow.pl/www/page/_Szlaki_i_sciezki_rowerowe/id=89
8  http://www.myslenicki.pl/pl/content/view/2620/186/
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6. Petla Rowerowa ,Wokdt Kotylniczego Wierchu”.

7. Piwniczna — Obidza — Eljaszéwka — Piwniczna.

Wszystkie te szlaki prowadzone sg po terenie gorskim o duzych pochyleniach, gdzie trudno jest wyjs¢

pieszo a co dopiero wjecha¢ rowerem.

Powiat nowotarski

W powiecie nowotarskim® zidentyfikowano nastepujace szlaki:

Oprécz opisanego w rozdziale 2.1.7. szlaku Szczawnica — Niedzica, na terenie powiatu nowotarskiego

oznakowano nastepujgce szlaki rowerowe":

1. Szczawnica Wyzna—-Sewerynéwka — dolina Jastrzebiego potoku — Przehyba - dolina
Sopotnickiego potoku — Seweryndwka — Szczawnica (szlak czarny, dtugosé ok. 30 km). Szlak
ten jest trudny nawet dla pieszych wiec tym bardziej dla rowerzystéw. Sa odcinki gdzie z powodu
pochylenia i przeszkdd terenowych (gtazy, kamienie, rumosz skalny, liscie) rowerzysci nie sg
w stanie wjechac.

Szczawnica PKS — Beresnik — Szczawnica (szlak niebieski, dtugos¢ ok. 8 km.
Od parkingu nad Dunajcem w gore biegu Dunajca Starg Drogg Pieninskg — przejscie graniczne
— Czerwony Klasztor (szlak nie oznakowany, dtugos¢ ok. 13 km).

4. Jaworki (parking Homole) — schronisko pod Durbaszkg — Rabsztyn — pod Jarmutg — Szczawnica
Wyzna (szlak czerwony, dlugos¢ ok. 10 km).

5. Jaworki (parking Homole) — rezerwat Biata Woda — Przetom Rozdziele — Obidza (szlak zielony,
dtugosé ok. 13 km).

6. Nad rzeka Biaty Dunajec w Nowym Targu od ul. Lotnikdw przez ktadke na rz. Biaty Dunajec
wzdtuz ul. Sikorskiego do mostu w ciggu drogi krajowej DK49 i dalej przez ulice Waksmundzkg
i most nad Czarnym Dunajcem do skrzyzowania ulicy Kowaniec z ulicg Kokoszkéw.

Nowy Targ — Bor nad Czerwonym (lotnisko).

Nowy Targ — Zaskale.

Powiat olkuski

Na terenie powiatu olkuskiego w 2010 roku powstat ,Projekt sieci szlakdw rowerowych miasta i gminy
Olkusz™, a w 2011 roku przystagpiono do ich wyznaczania w terenie i ustawiania tablic informacyjnych.
Utworzono tez siedem punktéw wypoczynkowych z tawkami i stotami. Szlaki tworzg krétsze i diuzsze
petle. Z poinocy na potudnie przecina powiat nizej omowiony ,Jurajski Szlak Rowerowy Orlich Gniazd”,
ktéry powstat w latach 1998 — 2000 z inicjatywy Oddziatow PTTK w Czestochowie, Krakowie i Zawierciu.
Istnieje tez liczacy 23 km niebieski szlak ,okrezny” wyznakowany przez gmine Olkusz w 2001 roku.
Jednak na znacznej czesci znaki wyznaczajagce ten szlak zostaty zniszczone i nie byt on
wykorzystywany. Przez teren powiatu przechodzi takze fragment ,zielonego” Szlaku Rowerowego Gminy
Klucze o dtugosci 10 km utworzonego w 2004 roku. Tworzac nowg sie¢ szlakéw ostatecznie
zdecydowano sie na wyznakowanie osmiu nowych szlakéw rowerowych. Zielony szlak ,wschodni” miat
za zadanie udostepni¢ wschodnie rejony powiatu. Szlak rozpoczynajacy sie przy motelu ,Kogutek” (przy

DK94) i prowadzi przez: Kosmoldéw, Troks i Podlesie Rabsztynskie. W powigzaniu z wczesniej

9  hitp://www.gory—latem.pl/gminy,id,57 tytul,szczawnica.html
10 http://www.gory—latem.pl/gminy,id,57,tytul,szczawnica.html
11 http://www.mosir.olkusz.pl/olkuskie_szlaki_rowerowe/index.htm
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wyznakowanym niebieskim szlakiem ,okreznym” tworzy petle o dtugosci 19 km lub nieco krétsza, jesli

skorzysta sie z czarnego szlaku tacznikowego z Wisliczki do Kosmolowa. Postanowiono takze zmieni¢
nieco przebieg niebieskiego szlaku ,okreznego” przesuwajac go bardziej na pétnoc. Prowadzi on teraz
z Bukowna przez potudniowy skraj Zurady, potem do Zimnodotu, a nastepnie lasami przez Kogutek,
Wisliczke, Troks pod Januszkowg Gore i dalej do Rabsztyna. W stosunku do wczesniejszego przebiegu
szlak zostat wydtuzony poprzez wyznakowanie odcinka wschodniego. W potaczeniu z Jurajskim

Szlakiem Rowerowym Orlich Gniazd szlak ,okrezny” tworzy krotsze lub dtuzsze petle.

Powiat oswiecimski

W powiecie os$wiecimskim funkcjonujg szlaki rowerowe zwigzane przede wszystkim z miastem
Oswiecimiem i jego okolicami. Przez centrum miasta i wokdét niego prowadzg oznakowane szlaki
rowerowe, w tym potudniowoeuropejski szlak rowerowy ,Greenway” Krakow—Wieden oraz Wislana Trasa
Rowerowa. Wg informacji Starostwa Powiatowego w Os$wiecimiu' powiat o$wiecimski posiada okoto
300 km wytyczonych tras rowerowych. W zatgczonym do pisma przewodniku™ opisano 14 tras (w czesci
oznakowanych) prowadzacych po najciekawszych miejscach powiatu oswiecimskiego. Do pisma
dotgczono takze mape Dolina Karpia™ miedzy innymi z trasami rowerowymi. Szkoda jednak, ze wydane
duzym wysitkiem przewodnik i mapa nie podajg tych samych informacji np. czerwony szlak rowerowy

idacy wzdtuz Soty pokazany na mapie nie zostat pokazany na mapce zamieszczonej w przewodniku.

Gmina Kety wyznakowata trasy rowerowe:
1. Kety — Bulowice — Witkowice — Nidek w gminie Wieprz (ok. 18 km).
2. Kety — Nowa Wie$ — Bielany — teki — Malec (ok. 16 km).
3. Kety — Bulowice — Czaniec w gminie Porgbka (ok. 10 km).
4

Kety na terenie miasta (ok. 9 km).

Powiat suski

Na terenie powiatu suskiego oznakowano nastepujgce szlaki rowerowe:

1. Jordandéw dworzec PKP — Wysoka — Géra Ludwiki — Toporzysko — Bystra Urzgd Gminy —
Jordanéw dworzec PKP, szlak: czerwony, dtugos¢: 22 km.

2. Bystra Urzad Gminy — Sidzina Jarominy — Mioda Géra — Mikéw Groh — Sidzinka Mata —
Toporzysko — Bystra Urzad Gminy, szlak: zielony, dtugos¢: 33,3 km.

3. Makéw Podhalanski Rynek — os. Makowska Gora — os. Jurki — Makéw Podhalanski Rynek (ok.
5 km podjazd do os. Makowska Gora, znaki zétte).

4. Makoéw Podhalanski Rynek — os. Makowska Géra — goéra Bryndzéowka — Zarebska Gora —
Koskowa Géra — Zarnéwka — Makow Podhalanski ul. Glowackiego — Makow Podhalanski
ul. 3 Maja (ok. 20 km — podjazd do os. Makowska Goéra, znaki czerwone).

5. Makéw Podhalanski Rynek — os. Makowska Gora — os. Za Gérg — os. Polana — Makéw Dolny —
0s. Za Woda — Grzechynia — Makéw Podhalanski PKP (ok. 10 km — podjazd do os. Makowska
Gora, znaki niebieskie).

6. Stryszawa PKP — Przetecz Przystop — Kiczora — Jalowiec — Siwcéwka — Stryszawa PKP (40 km).

12 Pismo SPP.425.27.2013 z dnia 10.06. 2013 roku

13 ,Ziemia o$wiecimsko—zatorska”. Przewodnik rowerowy. O$wiecim — Krakéw 2005

14 Mapa Krajoznawcza 1:50 000 COMPASS wydana staraniem Towarzystwa na Rzecz Ziemi
15 http://www.powiatsuski.pl/2011-05-26—-09-33—-41/turystyka/trasy—rowerowe
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Stryszawa PKP — Przetecz Przystop — Pluchowa Géra — Steczki — Czerna — Stryszawa (20 km).

Stryszawa PKP — Cepieléwka — Solniska — Schronisko Adamy — Lachowice Kubiehce —
Stryszawa PKP (25 km).

9. Stryszawa PKP — Lachowice Centrum — Maczne — Kukéw Zdziebel — Targoszéw — Rola —
Leskowiec i Gron Jana Pawta Il — Targoszéw — Kukow Zdziebel — Stryszawa Stachowka —
Stryszawa PKP (50 km).

10. Stryszawa PKP — Stachéwka — Kukow Rzyczki — Krzeszéw Centrum — Zurawnica — Fludrowka —
Palichlebowka — Leskowiec i Gron Jana Pawta Il — Targoszow — Kukéw Zdziebel — Stryszawa
Stachéwka — Stryszawa PKP (50 km).

11. Sucha - Jasien — Sucha (mata petla, kolor z6tty, 4 km).

12. Sucha — Bacowie — Zembrzyce — KozZle — Sucha (duza petla, kolor niebieski, 8,4 km).

13. Sucha — Magurka — Grzechynia — Sucha (kolor pomaranczowy, 8,9 km).

14. Sucha — Magurka — Zawoja Zakamien (kolor zielony, 8,1 km).

15. Sucha — Magurka — Stryszawa — Sucha (kolor bordowy, 13,2 km).

16. Zawoja Centrum — Zawoja Marszatki (szlak niebieski, dlugo$é: 11 km, czas przejazdu: 1,5-2 h,
réznica wysokosci: 200 m).

17. Welcza Lesniczéwka — Welcza (szlak czerwony i z6tty, dlugosé: 8,8 km, czas przejazdu: 2,5 —
3,5 h, réznica wysokosci: 400 m).

18. Zawoja Welcza — Zawoja Widly (szlak zielony, dlugos¢: 10 km, czas przejazdu: 1 h, réznica

wysokosci: 200 m).

Powiat tarnowski

Obszar powiatu pokrywa blisko 700 kilometrowa sie¢ szlakow rowerowych. Zarzadzane przez PTTK
Tarnéw szlaki rowerowe w powiecie tarnowskim zostaly wytyczone i wyznakowane w latach 2003 —
2005. W 2006 roku zrealizowany zostat projekt pod nazwg ,Zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej
Powiatu Tarnowskiego” wspotfinansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego oraz budzetu panstwa w ramach Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju
Regionalnego. Zakres projektu obejmowat przeglad i konserwacje 480 km istniejacej sieci szlakéw
rowerowych na terenie powiatu, wykonanie i montaz 20 tablic ze schematem sieci szlakéw rowerowych,
30 drogowskazéw informujgcych o przebiegu szlakow, 10 tablic z mapa turystyczng powiatu
tarnowskiego oraz 10 wiat przeciwdeszczowych na szlakach turystycznych powiatu tarnowskiego.
Oznakowanie szlakow zdecydowanie nalezatoby poprawi¢. W terenie czesto brakuje znakéw na
skrzyzowaniach i w istotnych miejscach gdzie szlak odtacza sie od gtdéwnej drogi. Nawet na najnowszych
mapach jest wiele bteddéw, zaréwno w oznakowaniu, jak i przebiegu szlakéw. Dlatego tez inwentaryzacja

szlakow jest niezbedna.

Zniszczenia, ktére powstaty po ataku zimy w potowie pazdziernika 2009 roku sprawity, ze szlaki
rowerowe staty sie zupetnie nieprzejezdne. Niezbedne sg zatem prace porzadkowe zakrojone na duzg
skale. One w potaczeniu z rozpoczetymi juz pracami znakarskimi sprawig, ze powiat tarnowski bedzie
jednym z tych o najlepiej rozwinietej sieci szlakow turystycznych. Gmina Skrzyszéw posiada nastepujace
szlaki rowerowe:

1. Szlak niebieski: Tarnéw, géra Swietego Marcina, Zawada, tekawica, Tuchéw.

2. Szlak zielony: Skrzyszéw, géra Sw. Marcina, Tarnowiec, Zawada, géra Sw. Marcina, Skrzyszow.
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3. Szlak zétty: Tarnéw (ul. Tuchowska) — Zawada (Géra sw. Marcina), Piotrkowice, Plesna.

Szlak czerwony: okrezny wokot Tarnowa przez Krzyz, Klikowa, Biata, Zbylitowska Gore,
Zgtobice, Swiebodzin, Porebe Radina, tekawice, Skrzyszéw, Pogorska Wole, Wole Rzedzinska
do Tarnowa.

5. Zielony Pierscien Tarnowa w ramach projektu Wschodnia Matopolska na Rowerze: Skrzyszow,
Szynwatd, Pogdrska Wola, tekawica.
Zielony szlak rowerowy: Skrzyszow, tekawica, Szynwatd.
Niebieski szlak rowerowy: Skrzyszéw, Pogérska Wola, tadna.
Czerwony szlak rowerowy: szlak widokowy prowadzacy przez tereny Swiniogéry, Zalasowej,

Trzemesnej i Lekawicy.

Gmina Ryglice posiada nastepujace szlaki rowerowe;

1. Trasa rowerowa "Zabytki", diugos¢ 7,8 km, oznaczona kolorem zielonym. Rynek Ryglice —
Uniszowa — Ryglice.

2. Trasa rowerowa "Ostry Kamien", dlugosé 28 km, oznaczona kolorem niebieskim. Rynek Ryglice
— Joniny — Wola Lubecka — Zalasowa — Ryglice.

3. Trasa rowerowa "Wyczynowa", dtugo$¢ 13,8 km, oznaczona kolorem czerwonym. Wola Lubecka

— Lubcza — Wola Lubecka.

Powiat tatrzanski
Na podstawie map i tablic informacyjnych na obszarze Podtatrza stwierdzono obecnosé tras rowerowych
tworzonych przez wtadze powiatu tatrzanskiego. Sg one jednak szczatkowo oznakowane w terenie i dla

turysty trudne w orientacji. W powiecie tatrzanskim'® zidentyfikowano nastepujace szlaki:

Trasa gorska Koscielisko — Dolina Chochotowska.

Trasa gorska Doling Suchej Wody do schroniska Murowaniec na Hali Ggsienicowe;.
Trasa gorska Zakopane — Witéw — Dzianisz.

Trasa gorska Zgb — Gubatéwka — Bachleddéwka.

Trasa rowerowa Biaty Dunajec — Bukowina Tatrzanska.

Trasa gorska Biaty Dunajec — Stotowe.

Trasa gorska Biatka — Droga Krélewska — Czarna Gora.

Trasa gorska Mate Ciche — Taraséwka.

© ©o N o g R 0D~

Trasa gorska Bukowina Tatrzariska — Czarna Géra — Lesnica.

Powiat wadowicki

Nizej wymieniono szlaki zidentyfikowane w powiecie wadowickim'. Ponadto w gminie Lanckorona
w ramach konkursu zorganizowanego przez Fundacje Partnerstwo dla Srodowiska pn. ,Bursztynowe
trasy rowerowe” wytyczono gtéwny czerwony szlak rowerowy (patrz punkt 6.) prowadzacy przez
wszystkie pie¢ miejscowosci gminy i zostat tak zaplanowany, aby taczyt sie z trasami projektowanymi
w sasiednich gminach. Od strony potudniowo—zachodniej zbiega sie z bursztynowym szlakiem
rowerowym oznakowanym w gminie Stryszéw. Oznakowano tez trzy niebieskie szlaki tgcznikowe,

umozliwiajace pokonanie pewnych odcinkéw trasy dodatkowymi, ciekawymi krajobrazowo trasami

16 http://z—ne.pl/s,menu,1700,trasy_powiatowe.html
17  http://www.tomice.pl/modules.php?op=modioad&name=Subjects&file=index&req=viewpage&pageid=192
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gorskimi. Natomiast pie¢ zielonych szlakéw dojazdowych daje sposobnos$é dotarcia do dodatkowych,

wartych poznania atrakcji kulturowych i przyrodniczych. Oto szlaki powiatu wadowickiego:

1. Niebieski szlak taczacy dwa miedzynarodowe szlaki Greenways, ,Bursztynowy Szlak” i ,Krakow
— Morawy — Wieden”: Stryszéw — Klecza Goérna — Klecza Dolna — Wadowice — Tomice
(Gimnazjum) — Witanowice (Most na Skawie) — Wozniki (Kosciét — Krzyz na tegu) — Grodzisko —
Trzebiehczyce — Zator — Podolsze — Podlesie — Las — Oswiecim (Dwory I).

2. Szlak zotty: Kalwaria Zebrzydowska — Zebrzydowice — Stanistaw Dolny — Klecza Zargbki —
Klecza Dolna — Rokéw — Witanowice — Wience — Radwany — Lgota — Wyzrat — Zygodowice —
Ryczéw — Spytkowice — Miejsce — Smolice — Palczowice — Zator.

3. Szlak zielony: Wadowice — Tomice — Przybradz — Graboszyce — Grodzisko — Laskowa —
Palczowice.

4. Szlak czarny: Radocza — Tomice — Witanowice — Wozniki — Zygodowice — Witanowice — Wyzrat
— Zygodowice.

5. Szlak niebieski: Wadowice — Tomice — Frydrychowice — Gierattowice — Gtebowice — Osiek —
Zasole — Jawiszowice.

6. Gtéwny czerwony szlak rowerowy gm. Lanckorona: Wola Radziszowska — Podchybie — |zdebnik

— Lanckorona — Skawinki — Zachetmna — Budzow.

Powiat wielicki

Znaczna czes¢ szlakéw rowerowych powiatu powstata w ciggu ostatnich 3 lat, w ramach "Projektu sieci
szlakow rowerowych powiatu wielickiego". Inwestorem tego projektu jest Starostwo Powiatowe
w Wieliczce, wykonawcg Oddziat Krakowski PTTK. Najczesciej szlaki te sg wtasnoscig poszczegoélnych
gmin. Mapy ustawione w terenie, przedstawiajgce przebieg szlakdéw turystycznych, sg nieaktualne.
Sposrdd 22 szlakdéw rowerowych' az potowa to szlaki okrezne, reszta ma charakter liniowy, przy czym

5 z nich to szlaki tagcznikowe.

Z uwagi na potozenie powiatu na styku kilku mezoregiondw o odrebnych cechach Srodowiska, a wiec
takze o roznorodnym uksztattowaniu terenu, szlaki w powiecie wielickim oferujg trasy urozmaicone
krajobrazowo, a takze zréznicowane pod wzgledem trudnosci. Szlaki potozone w obrebie Pogorza
Wielickiego nalezg do najbardziej wymagajacych. Szlaki znajdujgce sie na Nizinie Nadwislariskiej moga

uzytkowacé rowerzysci takze o stabszej kondycji, traktujgc wyznaczone trasy bardziej rekreacyjnie.

Do tych tatwiejszych tras trzeba zaliczy¢ Rowerowy Pierscien Solny ,Salina Cracoviensis” — regionalna
magistrala rowerowa po dawnych salinach wielicko—bochenskich — w sumie 141,3 km szlakoéw
rowerowych, trasa gtéwna znakowana kolorem niebieskim oraz trasy tacznikowe znakowane kolorami:
czerwonym, zielonym i czarnym. Cze$¢ Rowerowego Pierscienia Solnego w gminie Ktaj to wygodna
asfaltowa droga (Zubrostrada) — O$rodek Hodowli Zubréw — droga powiatowa nr 2003K — Gajéwka

Przyboréw.

2.1.1. Wislana Trasa Rowerowa

Koncepcja przebiegu ,Wislanej Trasy Rowerowej” (WTR) zaktada wykorzystanie fragmentow istniejacych

szlakéw rowerowych. Niezbedna bedzie poprawa jakosci nawierzchni na wiekszosci odcinkéw oraz

18 Na podstawie http://www.malopolska.szlaki.pttk.pl/
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dobudowanie brakujgcych, a takze zbudowanie i modernizacja mostéw, przebudowanie skrzyzowan oraz

stworzenie obiektow matej infrastruktury. WTR bedzie sie zaczynata na zaporze nad Jeziorem
Czernianskim przy zbiegu Czarnej i Biatej Wiselki a jej koniec przewidziano w Gdansku (dlugos¢ okoto
1000 km). Koncepcja przebiegu WTR odpowiada zasadzie ,rybiego kregostupa i osci”, ktéra zaktada, iz
rowerzysta powinien mie¢ opcje wyboru trasy, a w jej krytycznych punktach — utatwiony przejazd. Miedzy
punktami A i B rowerzysta jest prowadzony po mozliwie fatwej, bezpiecznej i szybkiej trasie, ktéra
niekoniecznie musi oferowa¢ zapierajgce dech w piersiach widoki. W zamian za to, w punktach
krytycznych, takich jak wyjazdy z miast czy odcinki wzdtuz drég kotowych, rowerzysta nie musi jechaé
miedzy samochodami. Cafa trasa jest w pelni przejezdna dla wszystkich potencjalnych uzytkownikéw
i dobrze skomunikowana z infrastrukturg komunikacyjnag. Od takiej trasy (tzw. kregostupa), w punktach
weztowych odchodzg petle (tzw. osci), czyli oznakowane trasy regionalne i lokalne, o zréznicowanym
stopniu trudnosci, prowadzace do wszystkich ciekawych miejsc i atrakcji w okolicy. W punktach
weztowych mozliwy jest nocleg, wypoczynek, naprawa roweru etc. Dzieki temu turysta ma stale wybor
i moze przejechac trase, w zaleznosci od zainteresowan w jeden, dwa dni, albo jezdzi¢ po niej przez

tydzienh lub nawet diuzej.

Na terenie Matopolski trasa jest wyznaczona i istnieje na odcinku od miejscowosci Jawiszowice (gmina
Brzeszcze) do Krakowa przez Oswiecim na prawym brzegu Wisty. W duzej mierze prowadzi po drogach
asfaltowych, ale wystepujg na niej odcinki ttuczniowe, na ktérych moze tworzy¢ sie i zalega¢ btoto, ktére
stawia znaczne opory toczenia. Punkt styku wojewddztwa matopolskiego i $laskiego znajduje sie na
drodze powiatowej pomiedzy miejscowosciami Jawiszowice (matopolskie) i Dankowice'™ (Slaskie).
Przebieg od granicy wojewddztwa do Krakowa przez miejscowosci: Jawiszowice, Brzeszcze, Harmeze,
Oswiecim, Dwory, Przeciszéw, Zator, Smolice, Miejsce, Spytkowice, Lipowa, Ryczéw, tagczany,
Chrzgstowice, Brzeznica, Pozowice, Facimiech, Ochodza, Odwisle, Kopanka, Skawina, Krakéw (Tyniec)
o dlugosci tacznie 87,6 km. O ile na trasie praktycznie nie wystepuje zréznicowanie wysokosciowe, o tyle
w wielu miejscach przebieg jest nadmiernie krety i powoduje niekorzystny wzrost wspétczynnika
wydtuzenia, nieuzasadniony atrakcjami turystycznymi czy innymi. W Krakowie Wislana Trasa Rowerowa
taczy sie w Tyncu z rowerowg Trasg Tynieckg prowadzacg korong watdw przeciwpowodziowych na
prawym brzegu rzeki az do samego centrum Krakowa. Docelowo wskazany jest przebieg oboma
brzegami Wisty, czesciowo po nowo wybudowanych drogach rowerowych na koronie watow
przeciwpowodziowych, a czedciowo w jezdni istniejacych drég (niektére z nich wymagajg budowy
nawierzchni asfaltowej). Ze wzgledu na przebieg w cato$ci poza drogami publicznymi o wigkszych
natezeniach ruchu i brak zrdéznicowania wysokosciowego jest predestynowana do obstugi zaréwno

dtugodystansowej turystyki rowerowej, jak i rekreacji, w tym rodzinnej, z dzie¢mi.

2.1.2. Krakéw—-Morawy-Wieden Greenways

Krakow—Morawy-Wieden Greenways to szlak dziedzictwa przyrodniczo—kulturowego tworzony
woparciu o sie¢ tras rowerowych, pieszych, wodnych, konnych oraz edukacyjnych $ciezek
tematycznych. Jego o$ giéwng stanowi trasa rowerowa (780 km), ktéra igczy zabytkowe miasta
i miasteczka, a takze cenne przyrodniczo, krajobrazowo i kulturowo tereny wiejskie w samym sercu

Europy Srodkowej. Trasa zaczyna sie w Krakowie i biegnie przez Doline O$wiecimska, Ziemie

19 Zgodnie z dokumentacja przebiegu trasy na terenie wojewodztwa Slaskiego tj. Strategia rozwoju produktu turystycznego
"WTR" na terenie Wojewddztwa Slgskiego (http://www.slaskie.pl/strona_n.php?jezyk=pl&grupa=3&dzi=1249476433)
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Pszczynska i Slask Cieszynski. Szlak prowadzi przez Beskidy na pograniczu polsko—czeskim,

a nastepnie przez Morawy Potudniowe, gdzie posréod winnic dociera do Dolnej Austrii i Wiednia.
W ramach inicjatywy greenway mieszkancy terenéw wzdituz szlaku zachecani sq do sadzenia lokalnych
odmian drzew owocowych, aby zielony szlak Krakow—Morawy-Wieden stat sie w przysztosci najdtuzszg
alejg drzew owocowych w Europie. Szlak Krakow — Morawy — Wieden Greenway umozliwia poznanie
dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego trzech krajow: Polski, Czech i Austrii. Na terenie Matopolski
szlak rozpoczyna sie w Krakowie i przebiega przez: Kryspinbw — Mnikbw — Rudno — Alwernie —
Wygietzéw — Dwory — Os$wiecim — Harmeze. Szlak jest stabo oznakowany i powiela typowe btedy
polskich szlakéw rowerowych. Miejscami tylko nadaje sie do uprawiania masowej turystyki rowerowej.
W rejonie Alwerni wystepujg niedopuszczalne przewyzszenia dyskwalifikujgce go w praktyce do
wykorzystania innego niz ekstremalne. Punktem styku z woj. slaskim jest most na Wisle w m. Harmeze

w ciggu ul. Wolskie;.

2.1.3. Miedzynarodowa trasa rowerowa Szlak Bursztynowy taczacy Budapeszt z Krakowem

Szlak o podobnym charakterze jak wyzej wymieniony. Szlak jest jeszcze gorzej oznakowany niz wyzej
wymieniony i powiela typowe btedy polskich szlakow rowerowych. W terenie praktycznie zaniknat

i trudno go zidentyfikowac¢. Miejscami tylko nadaje sie do uprawiania masowej turystyki rowerowe;j.

2.1.4. Jurajski Rowerowy Szlak Orlich Gniazd

Jurajski Rowerowy Szlak Orlich Gniazd koloru czerwonego o dtugosci ok. 190 km taczy Krakow
z Czestochowg. Podobnie jak pieszy Szlak Orlich Gniazd wiedzie przez wiekszo$¢ warowni jurajskich
zwanych Orlimi Gniazdami. Szlak biegnie przez teren Parku Krajobrazowego Orlich Gniazd i przebiega
od Krakowa (Bronowic Matych, petli tramwajowej) przez: Mydiniki — Szczyglice — Brzoskwinie — zamek
Tenczyn w Rudnie — Tenczynek — Krzeszowice — Paczottowice — Doline Eliaszowki — klasztor w Czernej
— Paczottowice — Ractawice — Zawade — Zimnoddt — Osiek — Olkusz — Olkusz Stowiki — zamek
w Rabsztynie — Jaroszowiec — lasy bukowe — skaty wapienne ,Nad Kopalnig”’ — Zalesie Golczowskie —
Golczowice — Cieslin — zamek w Bydlinie — zamek w Smoleniu — Pasmo Smolesko—Niegowonickie —
Ryczéw — zamek Ogrodzieniec — Skarzyce — zamek w Morsku — Skaty Podlesickie — Goéra Zboréw —
Skaly Kroczyckie — zamek Bobolice — zamek w Mirowie — Niegowg — Moczydia — Przewodziszowice
(straznica) — Czatachowg — Zamek Ostreznik — Suliszowice — Zrebice — Olsztyn — Géry Towarne —
Czestochowa. Szlak jest miejscami stabo oznakowany i powiela typowe btedy polskich szlakow
rowerowych przebiegajgcych po nawierzchniach gruntowych i kamienistych o duzych oporach toczenia.

Miejscami tylko nadaje sie do uprawiania masowej turystyki rowerowe;.

2.1.5. Karpacki Szlak Rowerowy

Realizatorem projektu jest Sadecka Organizacja Turystyczna i 35 gmin w Matopolsce, a wiascicielami
szlaku sg gminy, przez ktére szlaki przebiegaja. Projekt zrealizowano w latach 2006—2009 przy wsparciu
finansowym: Ministerstwa Gospodarki, Ministerstwa Sportu i Turystyki, Wojewddztwa Matopolskiego,

Powiatu Nowosgdeckiego i Gorlickiego oraz gmin, przez ktérych tereny przebiegajg szlaki.

Szlak zostat otwarty w 2009 roku. Gtéwny Karpacki Szlak Rowerowy o dtugosci 133 km sktada sie ze

szlaku gtéwnego Karpackiego koloru czerwonego podzielonego na trzy odcinki i innych szlakéw nizej
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opisanych o dtugosci 600 km. Odcinek | szlaku gtéwnego Karpackiego od Leluchowa do Nowego Sacza

dtugosci 73 km. Odcinek Il a tzw. ,Wariant tososihski” (z Nowego Sacza przez tosine Dolng do
Wytrzyszczki). Odcinek Il b z Nowego Sacza przez Roznéw do Wytrzyszczki. Przebieg trasy nawigzuje
do historycznego szlaku handlowego z Wegier do Wieliczki i Krakowa (z pewnymi modyfikacjami
wynikajgcymi ze specyfiki turystyki rowerowej oraz przebiegu obecnie istniejacych drog). Pierwszy
odcinek szlaku przebiega od Leluchowa — na granicy polsko—stowackiej (Most Wyszehradzki) przez
Muszyne, Zegiestow Zdroj, Wierchomle Wielka, Piwniczng—Zdréj, Gtebokie, Suchg Struge, Zyczanoéw,
Barcice, Popowice, Zeleznikowa Wielka, Nowy Sgacz — Dabréwka—zamek, ul. Zdrojowa. Szlak od granicy
ze Stowacjg do Muszyny przebiega drogg powiatowg, na ktérej znajdujg sie dwa odcinki o pochyleniu
powyzej 5%, ktére mogg sprawia¢ kiopot turystom z sakwami i przyczepkami. Kolejny odcinek szlaku
Muszyna — Piwniczna Zdrdj przebiega droga wojewddzkg DW971 o zbyt duzym natezeniu ruchu
samochodowego, aby mogt by¢ atrakcyjny dla turystow rowerowych. Dopiero od Piwnicznej szlak
wchodzi na droge lokalng o matym natezeniu ruchu samochodowego. Najtrudniejszy odcinek szlaku
znajduje sie pomiedzy Popowicami a Zeleznikowa Wielkg i absolutnie nie nadaje sie dla turystyki

rowerowej ze wzgledu na pochylenie 17%.

Reasumujac, ten odcinek szlaku moze by¢ wykorzystany dla miedzynarodowej trasy EV11:

« etapowo od Leluchowa do Muszyny po istniejgcej drodze powiatowe;j,

» docelowo wzdtuz linii kolejowej, aby oming¢ dwa wzniesienia o pochyleniach powyzej 5%.

Odcinek od Muszyny do Piwnicznej nalezatoby poprowadzi¢ drogami lokalnymi po stronie stowackie;.
Odcinek od Piwnicznej do Rytra mozna wykorzystaé zgodnie z propozycjg Karpackiego Szlaku
Rowerowego na prawym brzegu Popradu. Na stoku Makowicy w Rytrze potrzebna jest budowa drogi dla
rowerdw. Dalszy odcinek do Barcic moze wykorzystywac istniejgce drogi lokalne. Odcinek od Barcic do
Nowego Sacza nalezy poprowadzi¢ wzdtuz Popradu, a nastepnie Dunajca wykorzystujac jego prawy

wat.

Szlak jest nieprzejezdny na odcinku prawobrzeznym rzeki Poprad od Rytra do Zyczanowa, a na licznych

odcinkach posiada nieodpowiednig nawierzchnie.

Odcinek Il a tzw. ,Wariant tososinski” koloru czarnego o dtugosci szlaku 33 km przebiega przez miasta
i gminy: Nowy Sacz, Chetmiec, Grédek n. Dunajcem, tososine Dolna. Z Nowego Sacza prowadzi
ul. Legionéw a dalej przez Marcinkowice, Chomranice, Wronowie, tososine Dolng, Michalczowa,
Witowie Dolne, Wytrzyszczke. Szlak prowadzi w wiekszosci drogami asfaltowymi. Drogi ttuczniowe
znajdujg sie na odcinkach Las Chetmiecki — Marcinkowice, Cisowiec — Witowice Dolne — Wytrzyszczka.
Trasa szlaku miejscami trudna o réznicy wysokosci do 450 m, najwieksze trudnosci znajdujg sie na
ostrych podjazdach i zjazdach w okolicach Cisowca i Lasu Chetmieckiego (przekroczone 5%

pochylenia).

Reasumujac, ten odcinek Karpackiego Szlaku Rowerowego ze wzgledu na duze pochylenia nie nadaje

sie dla trasy VeloDunajec. Konieczna jest budowa drogi dla roweréw wzdtuz Dunajca do Tegoborza.

Odcinek Il b Karpackiego Szlaku Rowerowego koloru czerwonego o dtugosci 27 km rozpoczyna sie na
granicy miasta Nowego Sgcza (ul. Zabetecka) i prowadzi przez Klimkéwke, Przydonice, Bartkowa,

Roznoéw, Tropie — przeprawa promowa do Wytrzyszczki. Szlak o réznicy wysokosci do 450 m prowadzi
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w wiekszos$ci drogami asfaltowymi. Drogi ttuczniowe znajdujg sie na krétkim odcinku w Posadowej. Trasa

szlaku miejscami trudna, najwieksze trudnosci znajdujg sie na odcinkach Jelna — Przydonica i Bartkowa—

Roznéw (ostre podjazdy i zjazdy o pochyleniach powyzej 5%).

Takze ten odcinek Karpackiego Szlaku Rowerowego ze wzgledu na duze pochylenia nie nadaje sie dla

trasy VeloDunajec. Konieczna jest budowa drogi dla roweréw wzdtuz Dunajca do Tegoborza.

Oznakowanie szlaku pozostawia wiele do zyczenia. Sg odcinki, na ktérych oznaczenia znajdujg sie na
co drugim stupie (niepotrzebnie), a sg rozwidlenia gdzie przydataby sie informacja o kierunku przebiegu
szlaku, a takowej brak. Karpacki Szlak Rowerowy z wyjatkiem krotkich odcinkéw potozonych w dolinach
Popradu i Dunajca nie nadaje sie do uprawiania masowej turystyki rowerowej. Powiela on te same bifedy,
ktére wystepuja na 20 000 km szlakéw rowerowych w Polsce. Podobnie jest ze wszystkimi nizej

omowionymi szlakami tacznikowymi.

2.1.6. Szlaki tacznikowe Karpackiego Szlaku Rowerowego

SADECKI SZLAK ROWEROWY

Szlak rowerowy koloru zéttego o dtugosci 63 km fgczy gminy Beskidu Sadeckiego w dolinie Kamienicy

Nawojowskiej z gtéwnym Karpackim Szlakiem Rowerowym. Szlak prowadzi przez miasta i gminy:
uzdrowiskowg gmine Krynica—Zdréj, tabowa, Nawojowa, Kamionka Wielka, Chetmiec, Nowy Sacz.
Trasa Sadeckiego Szlaku Rowerowego prowadzi od: Muszynki /przejécie graniczne/ — Tylicz —
Mochnaczka Wyzna — Berest — Polany — Kamianna — Kotéw — Nowa Wie§ — Uhryn — tabowa —
Maciejowa — Frycowa — Nawojowa — Popardowa Nizna — Kamionka Mata — Jamnica — Kunéw — Nowy
Sacz. Szlak zostat potgczony w Nowym Saczu z Gtéwnym Szlakiem Karpackim. Szlak trudny nie nadaje

sie do uprawiania masowej turystyki rowerowe;j.

WIELOKULTUROWY SZL AK ROWEROWY

Szlak rowerowy koloru czerwonego o dtugosci 65,5 km swojg nazwg nawigzuje do tradycji i kultury
ludnosci zamieszkujacej niegdys tereny temkow, gorali karpackich, chasydéw, pogoérzan. Szlak prowadzi
przez miasta i gminy: Uscie Gorlickie, Rope, miasto Gryboéw, gmine Grybow, tuzng, Bobowa. Trasa
Wielokulturowego Szlaku Rowerowego prowadzi od przeteczy Wysowskiej przez Blechnarke
(turystyczne przejscie graniczne ze Stowacja), a nastepnie trasg: Wysowa — Hanczowa — Stawisze —
Snietnica — Brunary — Florynka — Wawrzka — Podchetmie — Grybéw — Siotkowa — Stréze — Polna —

Szalowa — Wilczyska — Jezéw — Bobowa — Sedziszowa.

Szlak trudny nie nadaje sie do uprawiania masowej turystyki rowerowe;.

WINNY SZLAK ROWEROWY

Szlak rowerowy koloru zéttego o dtugosci 155 km nawigzuje do szlaku handlu winem z Wegier do Gorlic,
Biecza i Krakowa. Szlak prowadzi przez miasta i gminy: Sekowa, Uscie Gorlickie, miasto Gorlice, Biecz,
gmine Gorlice, Moszczenice, tuzng, Bobowa, Korzenng, Grédek n/Dunajcem. Trasa Winnego Szlaku
Rowerowego rozpoczyna sie w Koniecznej i prowadzi przez Radochne, Bartne, Ropice Goérna, Owczary,
Sekowa, Siary, Dominikowie, Korczyne, Biecz, Kwiatonowice, Moszczenice, Staszkéwke, Podwiatrowki,
tuzna, Biesng, Siedliska, Bobowa, Jankowa, Lipniczki, Lipnice Wielka, Rozdole, Przydonice, Grodek
n/Dunajcem, Bartkowg, Rozndéw, Radajowice, Roztoke do Tropia gdzie taczy sie z gtdwnym szlakiem
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Karpackiego Szlaku Rowerowego. Szlak prowadzi w wiekszosci drogami asfaltowymi, drogi ttuczniowe

wystepujg na odcinkach Konieczna—Bartne, Ropica Gérna—Owczary, Dinarowa—Strzeszyn, Lipniczki —
Lipnica Wielka — Przydonica, Roztoka—Tropie. Trasa szlaku trudna, o réznicy wysokosci do 1000 m,
najwieksze trudnosci znajduja sie na odcinkach: Bartne — Krzywa Matastéw — Owczary oraz Lipnica
Wielka — Roznoéw (ostre podjazdy i zjazdy), pomiedzy Binarowg i Strzeszynem odcinki kamienistych, nie

utwardzonych drog. Szlak trudny, nie nadaje sie do uprawiania masowej turystyki rowerowej.

KROLEWSKI SZLAK ROWEROWY

Szlak rowerowy koloru zielonego o diugosci 112,5 km prowadzi przez tereny zwigzane z przejazdem
i pobytem kréléw. Rozpoczyna sie w Bieczu i prowadzi przez Horte, Strzeszyn, Wilczak, Kleczany,
Gorlice, Ropice Polska, Bystra, Bucze, Bies$nik, Szalowa, Biedowa, Bugaj, Polng, Stréze, Grybow,
Ptaszkowg, Kamionke Wielkg, Nowy Sacz, Cyganowice, Stary Sacz, Moszczenice, Przysietnice,
Skrudzine, Gotkowice Dolne, Obidze na Przetecz Przystop. Docelowo szlak zostanie poprowadzony do
Czorsztyna i Niedzicy. Trasa prowadzi przez miasta i gminy: Biecz, gmine Gorlice, miasto Gorlice, tuzna,
gmine Grybow, miasto Grybéw, Kamionke Wielkg, Miasto Nowy Sacz, Stary Sacz, tacko. Szlak
przebiega w zdecydowanej wiekszosci drogami asfaltowymi, na krétkich odcinkach drogami ttuczniowymi
i duktami lesnymi: Bucze, Sadecki Bartnik—Stréze, Biata Nizna przez ul. Topolowa, Cyganowice — Stary
Sacz i podjazd na przetecz Przystop. Trasa szlaku trudna o sumie podjazdéw 2000 m, najtrudniejsze
odcinki to Kamionka Wielka—Jamnica, tazy Biegonickie — Cyganowice, Moszczenica Wyzna — Skrudzina
i tazy Brzynskie — przetecz Przystop — ostre podjazdy i zjazdy, pod Przystopem kamienista,

nieutwardzona droga. Szlak trudny nie nadaje sie do uprawiania masowej turystyki rowerowe;.

TRANSGRANICZNY SZLAK ROWEROWY

Szlak rowerowy koloru niebieskiego o dtugosci 71,5 km prowadzi wzdtuz pasm gorskich pograniczem

polsko—stowackim, a jego gtéwng zaletg jest to, ze na dtugich odcinkach prowadzi przez wyludnione,
pozbawione zabudowan i ludzi tereny, umozliwiajagc bezposredni kontakt z przyroda, nieskazong
cywilizacja, a takze bezposrednie obserwacje natury w tym zwierzat, ptakow i ptazéw. Szlak prowadzi
przez miasta i gminy: Sekowa, Uscie Gorlickie, Krynice—Zdréj, Muszyne. Szlak prowadzi przez Krzywg —
Gtadyszéw — Smrekowiec — Kwiaton — Us$cie Gorlickie — Czarng — Snietnice — Banice — Izby —
Mochnaczke Nizng — Tylicz — Powroznik — do Rowerowej Petli Muszyniskiej i Muszyny gdzie faczy sie
z gtéwnym Karpackim Szlakiem Rowerowym. Trasa szlaku przebiega w zdecydowanej czesci drogami

asfaltowymi a na krétkich odcinkach zwirowymi.

Szlak trudny o sumie podjazdéw 500 m, najtrudniejszy odcinek to Diugie, Czarne oraz Izby —

Mochnaczka Nizna. Szlak trudny nie nadaje sie do uprawiania masowe;j turystyki rowerowe;.

2.1.7. Miedzynarodowy szlak rowerowy Szczawnica — Czerwony Klasztor (Lesnica) — Sromowce
Nizne — Lysa (Niedzica)

Najpopularniejszy po Trasie Tynieckiej®* szlak rowerowej rekreacji w Matopolsce. Rozpoczyna sie pod

wyciggiem na Palenice w Szczawnicy i prowadzi do Lesnicy, przekraczajgc granice polsko—stowacka.

Gtéwny cigg prowadzony jest do Czerwonego Klasztoru z mozliwoscig przekroczenia granicy

panstwowej na ktadce na Dunajcu miedzy Czerwonym Klasztorem a Sromowcami Niznymi. Kolejnym

20 Trasa Tyniecka to fragment Wislanej Trasy Rowerowej, asfaltowa, wybudowana na wale prawego brzegu Wisty, taczaca
Krakéw z Opactwem Benedyktynow w Tyncu. Ma takze swojg kontynuacje na lewym wale Wisty w postaci Trasy Bielanskie;j.
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miejscem przekroczenia granicy panstwowej jest przejscie graniczne w Lysej z dojazdem do Niedzicy.

Dzieki niewielkim pochyleniom i dolinnemu charakterowi szlak jest dostepny dla wszystkich
uzytkownikow rowerow. Nawierzchnia: z kostki betonowej i asfaltowa w Szczawnicy, asfaltowa
w stowackiej Lesnicy i Czerwonym Klasztorze, asfaltowa w Sromowcach Niznych. W obszarze
Pieninskiego Parku Narodowego na tzw. Drodze Pieninskiej nawierzchnia ttuczniowa. Na bazie tego
szlaku powstalo w Szczawnicy oraz Sromowcach Niznych wiele wypozyczalni roweréw. Szlak nalezy

traktowac jako istniejgcy element projektowanej trasy VeloDunajec przebiegajacej doling rzeki Dunajec.

2.2. Trasy biegowe

Na terenie wojewddztwa profesjonalnie zarzadzane $ciezki biegowe praktycznie nie istniejg. Brak jest
takze profesjonalnie wyznaczonych i przygotowanych tras sportowych, ktére mogtyby stuzy¢ dla
przeprowadzania treningdw. Jedyng trasa, ktora jest przygotowana i stuzy biegaczom, jest kilometrowa
petla na terenie COS Zakopane. Dostep do niej jest odpfatny i ograniczony w wiekszosci dla zawodnikow
uczestniczacych w zgrupowaniach sportowych. Nie istnieje publiczny system szkolenia na

profesjonalnym poziomie dla amatoréw.
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llustracja 1: Tablica informacyjna przy trasie biegowej Krakéw Bfonia.

W Krakowie istnieje program $ciezek biegowych oparty na wyznaczeniu trasy po istniejacych drogach
i Sciezkach i zapewnieniu bezptatnej opieki trenerskiej. Trasy nie majg oznaczonych kierunkéw, nie sg
oznakowane w terenie, nie posiadajg oznakowanych dystanséw na trasie oraz wyznaczonych stopni
trudnosci. Jedyng infrastrukturg statg sg tablice informacyjne z regulaminem, terminarzem i planem trasy

(w formie petli). Trasa prowadzona jest w wiekszosci po istniejacych Sciezkach asfaltowych i ziemno—
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trawiastych. Program istnieje od 6 lat i ciszy sie ogromng popularnoscig wéréd mieszkancow Krakowa.

Program jest catkowicie bezptatny dla uczestnikéw. Program polega na finansowaniu opieki trenerskiej
w okresie catorocznym (czesciowo zapewnione przez firmy prywatne na zasadzie partnerstwa z gming
Krakoéw). Zajecia sg prowadzone regularnie, 2-3 razy w tygodniu przez wykwalifikowanych
i posiadajacych uprawnienia Akademii Wychowania Fizycznego w Krakowie treneréw oraz bytych

zawodnikow (instruktoréw lekkoatletyki). Aktualnie jest 11 Sciezek.

Program jest integralng czescig przygotowania mieszkancow Krakowa i aglomeracji do coraz
popularniejszych biegéw ulicznych. Cracovia Maraton (4000 uczestnikéw w 2013 roku), Inter Run (4 500
biegaczy w wiekszosci poczatkujacych), pétmaraton w Rudawie (1800 biegaczy). Bieganie rekreacyjne
na réznym poziomie zaawansowania przezywa prawdziwy boom w Polsce i Europie. Jako najtansza

i najefektywniejsza forma ruchu jest idealng propozycjq rekreacji i promocji zdrowia.

Brakuje jednak zorganizowanych miejsc, gdzie taka forma rekreacji mogtaby sie odbywaé. Sciezki
biegowe to najtansze rozwigzanie dla lokalnych spotecznosci oraz turystéw, ktérzy szukajg

oznakowanego miejsca do uprawiania rekreacyjnych form biegowych.

2.3. Narciarskie trasy biegowe

Matopolska, jako region z duzymi tradycjami w biegach narciarskich nie posiada wystarczajgco dobrze
rozwinietej infrastruktury tras. W regionie istnieje tylko jedna trasa spetniajgca wymogi standardow
FIS/PZN. Pozostate trasy sg trasami miejskimi, klubowymi lub prywatnymi, przygotowywanymi w miare

potrzeb i warunkéw Sniegowych.

Specyfika wojewddztwa, rozdrobnienie gruntdéw i stan ich wilasnosci powodujg wiele probleméw

w stworzeniu i utrzymywaniu statych tras do narciarstwa biegowego dla amatoréw i wyczynowcow.

W wojewodztwie matopolskim istnieje jedna trasa wykorzystywana do rozgrywania zawoddéw rangi
FIS/PZN — sa to potaczone trasy: COS i Trasy Zachodnie w Zakopanem. Trasa jest kandydatem do
przeprowadzenie konkurencji biegowych w ramach MS w konkurencjach klasycznych. Trasy te sg
zlokalizowane na gruntach prywatnych, co stanowi potencjalny problem w ich wieloletnim utrzymaniu,

a dodatkowo nie pozwala na poczynienie inwestyciji.

W tabeli na nastepnych stronach znajduje sie lista wybranych, regularnie przygotowywanych tras do

narciarstwa biegowego w Matopolsce.

Pozostate trasy w wojewddztwie sg przygotowywane ad hoc na konkretne potrzeby takie jak zawody
rangi lokalnej, potrzeby treningowe klubu itp. Warto zauwazy¢, ze Matopolska Liga SZS w biegach
narciarskich — najwieksza tego typu impreza cykliczna w biegach narciarskich w Polsce, na
,zawodowych” trasach startuje tylko raz na w/w trasach zachodnich w Zakopanem. Pozostate edycje Ligi

sq rozgrywane na trasach przygotowywanych przez inicjatywy lokalne.
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Lp. Lokalizacja

Kategoria trasy

Opis tras

Infrastruktura towarzyszaca

Operator

1./Biatka Tatrzanska, Rekreacyjna I. Petla Kuruca, o dtugosci 5 km biegnie po malowniczych fakach. Parking, wyciag orczykowy Osrodek Narciarski
gm. Bukowina Tatrzanska Trasa idealna dla stylu klasycznego. ,U Kuruca”, wyciagi krzesetkowe, |Kotelnica Biatczanska.
Il. Petla Sottysi Potok przygotowana pod styl dowolny oraz klasyczny. |zaplecze socjalno-
Trasa o dtugosci 10 km prowadzi w kierunku szczytu Kotelnicy. gastronomiczne, wypozyczalnia
lll. Trasa biegowa na terenie Osrodka Narciarskiego Kotelnica nart.
Biatczanska, wytyczona na szczycie Kotelnicy. Trasa zréznicowana
pod wzgledem trudnosci o dtugosci 5 km.
IV. Trasy pod Grapa. Jedna z najdtuzszych tras na Podhalu (7 km)
wytyczona pomiedzy osrodkami narciarskimi Bania i Kaniowka.
2.\Jurgow, Rekreacyjna Trasa o dtugosci 4 km na terenie Stacji Narciarskiej Jurgow-Ski Parking, karczma, wyciagi Stacja Narciarska
gm. Bukowina Tatrzanska ,2Hawran” w Jurgowie. talerzykowe, wyciagi krzesetkowe. |Jurgow.
3.|COS Krokiew, Rekreacyjno-sportowa Trasy zlokalizowane na terenie Centralnego Osrodka Sportu przy Parking, wypozyczalnia nart COS w Zakopanem.
Zakopane Krokwi w Zakopanem. Przygotowywana ratrakiem pod styl klasyczny |biegowych, zaplecze socjalno-
trasa do Sredniej Krokwi liczy okoto 2,5 km dtugosci. Trasa przy gastronomiczne.
Duzej Krokwi, biegnaca w lesie w kierunku Doliny Strazyskiej liczy
okoto 5 km dtugosci.
4.|Harenda, Rekreacyjna Petla na Harendzie wytyczona po lewej stronie wyciggu. Biegnie Parking, wypozyczalnia nart Osrodek Narciarsko—
Zakopane zboczem Gubatowki. Dlugosé trasy: 4 km. biegowych, karczma. Rekreacyjny Harenda
Zakopane.
5.|Trasy Zachodnie, Rekreacyjno-sportowa Trasy usytuowanie tuz pod samymi Reglami biegng czesciowo w Parking, wypozyczalnia nart Miasto Zakopane.

Zakopane
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widoki. Kompleks tras sktada sie z pieciu petli o roznej dtugosci

i stopniu trudnosci, ktére mozna taczy¢ w rozmaite warianty. Trasy
urozmaicone, nadajgce sie zaréwno dla poczatkujacych, jak i
zaawansowanych narciarzy, jako jedyne w Matopolsce posiadajg
petna licencje FIS.

biegowych, karczma.
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6.|Rowien Krupowa, Rekreacyjna Trasa o dtugosci 2,5 km, zlokalizowana w samym centrum Parking. Miasto Zakopane.
Zakopane Zakopanego. Alejki na Réwni sg oswietlone lampami miejskimi,
dlatego na trasie jest wystarczajgco jasno, by biega¢ po zmroku.
Trasa jest fatwa i nadaje sie takze dla poczatkujacych i rekreacyjnych
biegaczy. Trasa przygotowywana ratrakiem do stylu klasycznego
oraz techniki tyzwowe;j.
7. Kiry, Rekreacyjno-sportowa Trasy biegowe na terenie Osrodka Biathlonowego Koscielisko — Kiry. |Parking, zaplecze sanitarno- Gmina Koscielisko.
gm. Koscielisko Stadion znajduje sie okoto 1 km od wylotu Doliny Koscieliskiej. Trasy |gastronomiczne, wypozyczalnia
biegowe przy stadionie stanowig system petli, liczgcych tacznie okoto |nart biegowych.
5 km dtugosci. Trasy sq w miare ptaskie i szerokie. Jest jednak na
nich kilka ostrych podbiegdéw i zakretow oraz mostek. Trasy sq
przygotowane pod technike tyzwowa — stosowang przy biegach
biathlonowych.
8./Chotarz, Rekreacyjna Trasa o dtugosci 10 km, z widokiem na Giewont. Cato$¢ trasy jest Parking, wypozyczalnia nart Stowarzyszenie Rozwoju
gm. Koscielisko oznakowana oraz profesjonalnie przygotowywana przez ratrak pod  |biegowych. Turystyki w gminie
styl klasyczny. Koscielisko, przy
wsparciu gminy.
9.|Dolina Chochotowska, Siwa |Rekreacyjna Trasa biegowa u wylotu Doliny Chochotowskiej, zlokalizowana na Parking. Powiat Tatrzanski,
Polana - Bialy Potok, Polanach Siwej i Biaty Potok. Trasa ma dlugos¢ okoto 10 km, jest Wspdlnota Lesna
gm. Czarny Dunajec oznakowana i przygotowana ratrakiem pod technike klasyczng. Trasa Uprawnionych O$miu
ma dwa odcinki. Pierwszy okoto 3-kilometrowy, oznaczony kolorem Wsi w Witowie, Gmina
zielonym, nazwany ,Pierwszym Krokiem Narciarskim”, przeznaczony Koscielisko.
jest dla poczatkujacych biegaczy. Drugi — 7-kilometrowy odcinek,
oznaczony kolorem niebieskim przeznaczony jest dla $rednio
zaawansowanych i zaawansowanych biegaczy.
10./Nowy Targ lotnisko Rekreacyjno-sportowa Trasy prowadzg przez tereny lotniska miejskiego oraz wokét Parking, wypozyczalnia nart Miasto Nowy Targ.

rezerwatu ,Bor na Czerwonem”. W zaleznosci od pokrywy $nieznej
ich dlugos¢ wynosi od kilku do kilkunastu kilometréw. Do dyspozycji
biegaczy sg dwa tory. Trasa jest szeroka i fatwa — dlatego nadaje sie
dla poczatkujgcych narciarzy. Catos¢ trasy jest oznakowana oraz
profesjonalnie przygotowana przez ratrak pod styl klasyczny. Trasa
urozmaicona piekna panorama catych Tatr i osSniezonych Gorcow.
Na trasie corocznie organizowany jest Bieg Podhalanski.

biegowych.
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11.|Klikuszowa Rekreacyjna Trasa o dtugosci ok 2,6 km, fatwa, zlokalizowana przy gimnazjum Zaplecze socjalne (szatnie, Gmina Nowy Targ.
gm. Nowy Targ w Klikuszowej, na wysokosci 680 do 760 m n.p.m. Trasa z panorama,_ |toalety, prysznice) zapewnione
na Tatry i masyw Babiej Gory. przez gimnazjum.
12./Rabka-Zdroj Rekreacyjna Trasa typowo rekreacyjna o dtugoséci 3,3 km i szeroko$ci do 3 m, Parking, wypozyczalnia nart Gmina Rabka—Zdrd;.
biegnaca gtéwnie wzdtuz malowniczych alejek Parku Zdrojowego, po |biegowych, szkétka narciarstwa
wzniesieniach na wysokosci 500-560 m n.p.m. Trasa z zatozonym biegowego, zaplecze socjalne
sladem do stylu klasycznego, o tatwym przebiegu po prawie ptaskim |(baza gastronomiczna i hotelowa
terenie z tagodnymi zjazdami i podbiegami. Oswietlenie catego na miejscu).
terenu umozliwia korzystanie z niej rowniez po zmroku. W ramach
trasy wytyczone sg dwie mniejsze petle — idealne do nauki
i doskonalenia umiejetnoéci.
13.|Myslenice Zarabie Rekreacyjna Rekreacyjna trasa rowerowo-biegowa zima wykorzystywana do Parking, wypozyczalnia nart Sport Myslenice sp.
narciarstwa biegowego. Trasa o dtugosci 3,2 km prowadzi od mostu |biegowych, centrum sportu Z 0.0.
na rzece Raba przy ul. Pitsudskiego w Myslenicach do mostu w i rekreacji, baza gastronomiczna.
Osieczanach.
14.|Trasa wokot Mogielicy, Rekreacyjna 25- kilometrowa petla okrgzajgca masyw najwyzszej gory Beskidu Parking, wypozyczalnia nart OSP Stopnice Dolne.
gm. Dobra, Stopnice, Wyspowego, na wysokosci od 750-850 m n.p.m. Trasa fatwa — biegowych w miejscowosci Dobra.
Kamienica ztozona zaréwno z podbiegow, podjazddw, jak rowniez miejsc
ptaskich, urozmaicona pieknymi widokami i panoramami. Najlepszym
miejscem do rozpoczecia wycieczki jest Zalesie. Trasa utrzymywana
skuterem.
15.|Lubomierz, Rekreacyjno-sportowa Trasa o dtugoéci okoto 4 km i szeroko$ci na zjazdach 4 m, a na Parking. Gmina Mszana Dolna.
gm. Mszana Dolna podbiegach okofo 10m. Nowo powstate trasy biegowe prowadzg
czesciowo poprzez taki i pola, a czesciowo istniejgcymi drogami na
terenie otuliny Gorczanskiego Parku Narodowego, na wysokosci od
690 do 750m n.p.m.
16. Koninki GPN, Rekreacyjna Trasa zlokalizowana jest w catosci na terenie Gorczanskiego Parku |Parking, wyciag krzesetkowy Gorczanski Park

gm. Niedzwiedz
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Narodowego w terenie zalesionym. To petla, przygotowywana za
pomocg skutera, nadajaca sie zaréwno dla poczatkujgcych narciarzy
jak, i zaawansowanych zawodnikow. Trasa biegnie na wysokosci
pomiedzy 700 a 900 m n.p.m. Szerokos$¢ trasy umozliwia zatozenie
Sladu dla stylu klasycznego, a miejscami dowolnego. Na trasie
tablice edukacyjne oraz dwa miejsca odpoczynku.

zaplecze socjalno-
gastronomiczne w odlegtosci

ok. 200 metréw od poczatku trasy
(stacja narciarska Koninki).

Narodowy i Gmina
Niedzwiedz.
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17.

Kluszkowce,
gm. Czorsztyn

Rekreacyjno-sportowa

Trasy o dtugosci ok. 6,5 km, zlokalizowane na terenie osrodka
narciarskiego Czorsztyn Ski. Trasy biegng po potnocnej stronie Gory
Wdzar na wierzchowinie, z pieknym widokiem na Tatry, Pieniny i
Jezioro Czorsztyhskie. Trasy tatwe, nadajq sie na kazdy poziom
zaawansowania, przygotowywane ratrakiem.

Parking, kolej krzesetkowa,
zaplecze socjalno-
gastronomiczne.

Stacja Narciarska
Czorsztyn Ski.

18.|Krynica - Tylicz, Rekreacyjna Trasa rozpoczyna sie na szczycie Géry Parkowej w Krynicy Zdrgj, Parking, wypozyczalnia nart Gmina Krynica-Zdrgj.
gm. Krynica-Zdréj konczy sie w Tyliczu — petlg w Osadzie Turystycznej ,Domki w biegowych w Tyliczu, baza
Lesie”. Cata trasa ma dtugosc¢ okoto 12 kilometrow i w sezonie gastronomiczna.
zimowym jest profesjonalnie przygotowywana, oznaczona i
ratrakowana. Na trasie znajdujqg sie tablice informacyjne. Latem —
trasa wykorzystywana jako szlak rowerowy i pieszy.
19.|Sniezne Trasy Przez Lasy, Rekreacyjna Rozlegty kompleks tras o réznym charakterze i stopniu trudnosci. Sg |Parking, wypozyczalnia nart Stowarzyszenie Rozwoju

gm. Sekowa

to gtéwnie rekreacyjne trasy narciarskie o szerokosci do 3 m,
wyréwnane. Trasy sg oznakowane, w punktach weztowych znajdujg
sie kierunkowskazy, a $lad zaktadany jest skuterem $nieznym.

W miejscach postojowych i na parkingach znajdujg sie tablice
informacyjne. Kompleks tras posiada potgczenie z trasg sportowo-
rekreacyjng Banica-Krzywa.

biegowych.

Sofectwa Krzywa.

20.

Banica - Krzywa,
gm. Sekowa

Rekreacyjno-sportowa

Trasy o charakterze sportowo-rekreacyjnym w kompleksie Sniezne
Trasy przez Lasy. Spetniajg kryteria tras homologowanych. Réznica
poziomdéw wynosi 60 m (wysoko$¢ od 550 do 610 m n.p.m.). Teren
0 zréznicowanym profilu z odcinkami ptaski, zjazdami i podjazdami.
Na trasach rozgrywane sg zawody amatorskie o Lampe
tukasiewicza. W planach jest budowa zaplecza socjalnego i
treningowego dla klubéw sportowych.

Parking, wypozyczalnia nart
biegowych.

Stowarzyszenie Rozwoju
Sofectwa Krzywa.

21.

Ptaszkowa,
gm. Grybéw

Rekreacyjno-sportowa

Obecnie istniejg trzy trasy o ditugosci: 0,5 km, 1,5 km i 5 km. Trasy sq
czesciowo oswietlone, utrzymywane ratrakiem. Na trasach cyklicznie
od wielu lat rozgrywane sg zawody Zimowe Spartakiady Dzieciece
Memoriat im. Romana Strajki i Zbigniewa Kmiecia. Trasy sq
miejscem treningdw klubéw LKS Cerbud Ptaszkowa oraz KS
Jednos¢ Nowy Sgcz. Gmina Grybéw podejmuje dziatania w zakresie
rozbudowy i modernizacji tras biegowych, w tym réwniez budowy
stadionu zimowego.

Parking, w bezposrednim
sgsiedztwie maty wyciag
narciarski.

Gmina Grybow.
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Valley,
gm. Krzeszowice
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otulinie Parkéw Jurajskich, na terenach Krakéw Valley Golf & Country
Club w Paczéttowicach, gdzie znajduja sie takze wyciagi orczykowe

i trasy do narciarstwa zjazdowego. Trasy o dtugosci 7,5 km
przygotowywane ratrakiem do techniki klasycznej i techniki tyzwowe;.
Gtéwna, ok. 6-kilometrowa petla, biegngca po obwodzie pola
golfowego jest bardzo urozmaicona. Oferuje liczne podbiegi i zjazdy.
Teren jest otwarty, przez co trasy sie widokowe.

socjalne (toalety, szatnie,
prysznice).

22.\Wysowa-Zdrdj, Rekreacyjna Trasa o dtugosci ok. 2 km zlokalizowana w Parku Zdrojowym Parking, muszla koncertowa, UKS Hanczowa.
gm. Uscie Gorlickie w centrum uzdrowiska. Trasa przygotowana skuterem do stylu Pijalnia Wéd Mineralnych, Park
klasycznego oraz do stylu dowolnego. Z trasy widoczna jest Wodny, pensjonaty, baza
panorama Ostrego Wierchu. Na trasach prowadzone sa zajecia gastronomiczna.
klubu UKS Hanczowa.
23./0jcow, Rekreacyjna Dwie trasy zlokalizowane na terenie Ojcowskiego Parku Parking, wypozyczalnia nart Biuro Ustug
gm. Skatla Narodowego: krotka w Parku Zdrojowym w Ojcowie (ok. 1 km) oraz |biegowych; Turystycznych
dtuzsza biegngca przez Doline Sgspowska (ok. 6 km). »Ojcowianin”.
24.|Puszcza Niepotomicka, Rekreacyjna Trasa prowadzi przez Puszcze Niepotomicka, wykorzystujac letnig  |Parking, wypozyczalnia nart Osrodek Sportu,
gm. Niepotomice Sciezke rowerowg na dystansie ok. 7 km. Na trasie znajdujq sie biegowych, na terenie krytej Turystyki i rekreacji w
tablice informacyjne z mapa. Z trasy moga korzysta¢ zaréwno ptywalni w Niepotomicach. Niepotomicach.
poczatkujacy, jak i zaawansowani biegacze.
25.|PaczéttowiceKrakow Golf Rekreacyjna Trasa zlokalizowana na Jurze Krakowsko-Czestochowskiej, w Parking i restauracja, zaplecze Krakow Valley Golf &

Country Club w
Paczoéttowicach.
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Istnieje potrzeba stworzenia tras sportowo rekreacyjnych w powiatach gorlickim, nowotarskim,
limanowskim, nowosadeckim, tatrzanskim (poza Zakopanem), w ktérych to powiatach istnieje wiele

klubéw biegowych narciarskich, ktére obecnie majg stabe warunki do treningéw.

Biegi narciarskie w wydaniu ,zawodowym” powoli upadajg, brak utrzymanych odpowiednio tras
biegowych narciarskich jest tutaj gtbwnym powodem. Natomiast narciarstwo biegowe jako rekreacyjna
forma spedzania wolnego czasu rozwija sie dynamicznie, czego przyktadem sg trasy przygotowywane
przez podmioty komercyjne. Skierowanie $rodkdw w rejony, gdzie warunki do uprawiania narciarstwa
alpejskiego sg stabe, moze spowodowac wzrost atrakcyjnosci tych rejondw i naptyw nowych turystow.
Konieczny jest rownomierny rozwoj oferty zaréwno dla amatoréw (rekreacja) jak i klubéw i zawodnikéw

(sport).

llustracja 2: Trasa sportowo-rekreacyjna - COS Zakopane, w tle stadion.

W przypadku tras rekreacyjnych w wiekszosci beda to nowe lokalizacje. Trasy sportowo-rekreacyjne

wymagajg regularnego utrzymania, czasami podniesienia standardu tras istniejgcych.

W ostatnich latach mozna obserwowaé rozwoj turystyki narciarskiej (back country) w wojewddztwie.
Pojawia sie coraz wiecej narciarzy, wytyczane sg nowe szlaki, powstaje infrastruktura. Niektére regiony
wobec braku celowosci lub mozliwosci rozwijania narciarstwa alpejskiego, upatrujg w tej formie szanse
na rozwdj swojej oferty turystycznej. Szczegdlnie trend igczenia oferty dla narciarzy biegowych
z wytyczaniem tras dla narciarstwa back country w tej samej okolicy wydaje sie mie¢ duze uzasadnienie.
Mozna powiedzie¢, Zze ta odmiana narciarstwa w Matopolsce rozwija sie dobrze, a jej rozwoj odbywa sie
w sposoéb organiczny. Dokonuje sie poprzez zaangazowanie lokalnych spotecznosci, nie sg wykonywane

inwestycje niszczgce walory krajobrazowe czy przyrodnicze, przygotowywane szlaki majg duzg szanse
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na funkcjonowanie przez wiele lat.

5 ',' /-,’ ' ' ..-:__ & ‘_,"’;

llustracja 3: Trasa rekréacj/jna w KoScielisk

u.

Trasy back country w wojewddztwie mozna podzieli¢ na:

+ stanowigce podstawowa zimowg oferte narciarsko—turystyczng w danym regionie,
» ,z u$pionym potencjatem” (wytyczone, lecz nie opiera sie na nich koncepcja rozwoju gmin czy
powiatéw),
» wielofunkcyjne (kiedy narciarze nieformalnie wykorzystujg inne niz narciarskie szlaki lub wrecz
chodzg poza szlakami),
» stanowigce uzupetnienie dotychczasowej zimowej oferty narciarsko—turystyczne;.
Przyktadem tras stanowigcych podstawowa oferte zimowa regionu sg ,Sniezne trasy przez lasy”
w Beskidzie Niskim. Jest to sie¢ doskonale oznaczonych i przygotowanych szlakéw do uprawiania
narciarstwa back country, z ktérych niektoére sg ubijane skuterem $nieznym, by zapewni¢ narciarzom
bezpieczenstwo i wygode. Warto podkresli¢ takze istnienie sportowej narciarskiej trasy biegowej
w Banicy, sprawiajacej, ze w Beskid Niski przyjezdzajg takze narciarze biegowi. Trasy te staty sie
atrakcja, ktora przycigga turystéw z catej Polski. Organizowane sg na nich imprezy narciarskie, takie jak
»(Z)biegowisko”, ,Puchar pierwszego $niegu”, czy ,50-tka bez setki”, ktére sg znakomitg wizytéwkag
regionu.
Podobng sytuacje mozna zaobserwowaé w Beskidzie Wyspowym. Rowniez tu wytyczane sg nowe szlaki
oraz przygotowywane trasy biegowe. Takze tu organizowane sg imprezy narciarskie, takie jak ,Drapa”,
przyciagajace wielbicieli narciarstwa i przyrody z catej Polski. Rozwdj tras w Beskidzie Niskim
i Wyspowym wynika z doskonatych warunkéw terenowych oraz zaangazowania lokalnych firm,

stowarzyszenh i samorzadéw.
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llustracja 4: Przyktad szlaku narciarskiego back country.

Dos¢ liczne trasy sg rowniez trasy w Beskidzie Sgdeckim. Sg na nich organizowane rajdy narciarskie.

Pod pojeciem ,z uspionym potencjatem” rozumiemy wytyczone szlaki narciarskie — np. na Lubon Maty
i Wielki, z Rzyk na Leskowiec czy z Zawoi na Hale Smietanowa, o ktérych jedyne, co mozna powiedzieé¢

to, ze sa. Ich potencjat nie jest nalezycie wykorzystany do promocji regionu.

Trasy wielofunkcyjne to takie, po ktérych narciarze poruszajq sie (najczesciej zgodnie z przepisami) lecz
ktére nie sg trasami narciarskimi. Sg to wiec szlaki piesze, rowerowe lub konne, a takze drogi bez
wyznaczonych szlakéw. Takim przyktadem jest prawie caty obszar Gorczanskiego Parku Narodowego —
bardzo popularnego wsréd narciarzy back country, przez ktéry nie zostat na razie poprowadzony zaden
szlak narciarski (wytyczone dotychczas trasy narciarskie kohcza sie na Turbaczu). Regulamin dla
odwiedzajgcych Gorczanski Park Narodowy mowi, ze turystyke narciarska mozna uprawiaé wytgcznie po
szlakach pieszych. Na stronie internetowej mozna znalez¢ Wykaz szlakow i sciezek udostepnionych dla
turystyki, w ktorym wyszczegodlniono szlaki, po ktérych mozna poruszaé sie na nartach. Kazdy z tych
szlakow jest jednoczesnie szlakiem pieszym. W Tatrach wytyczono nartostrady (w Dolinie Bystrej,
Chochotowskiej czy na Hale Gasienicowq) jednakze ze wzgledow terenowych zdecydowanie bardziej
popularne sg tam inne odmiany narciarstwa (w tym ski—tourowe). Niektore fragmenty (jak nartostrada
z Kuznic na Hale Gasienicowa) idealnie spetniajg warunki dla tras back country. Tatry sg gérami,
w ktérych trasy back country moga sta¢ sie znakomitym uzupetnieniem dotychczasowej zimowej oferty
turystycznej. Proby rozbudowy tras back country jako uzupetnienia dotychczasowej zimowej oferty sg

podejmowane w Rabce—Zdroju.
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3. Trasy rowerowe

Uktad nizej opisanych tras rowerowych Matopolski sktada sie z elementdw, Scisle ze sobg zwigzanych co

oznacza, ze rowerzysta wjezdzajacy na ktéragkolwiek z tras jest w stanie przejechac po wszystkich.

Zgodnie z wymaganiami koncepcji przez trasy rowerowe rozumie sie w szczegolnosci:

1) Samodzielne, wydzielone drogi przeznaczone dla roweréw poza siecig drogowg i uliczna tj. poza
uktadem drég publicznych (jednokierunkowe lub dwukierunkowe);

2) Drogi dla roweréw i pasy ruchu dla roweréw zlokalizowane w pasach drogowych drog
publicznych (w rozumieniu ustawy Prawo o Ruchu Drogowym, Dz. U. 2005.108.908 z p6zn. zm.,
art. 2 pkt. 5i 5a);

3) Drogi publiczne i niepubliczne (wewnetrzne: zaktadowe, lesne, technologiczne itp.) o matych
natezeniach ruchu zmotoryzowanego (do 1000 pojazdéw samochodowych na dobe (100 na
godzine w szczycie), wyjatkowo — do 3000 pojazdow?' na dobe i 300 pojazdéw samochodowych
na godzine w szczycie).

Gléwne trasy rowerowe — spojna sie¢ tras przebiegajacych przez cate wojewddztwo i taczgca gidéwne
jego osrodki, prowadzona drogami o nawierzchni asfaltowej, przeznaczona do masowej turystyki
rowerowej, fatwa, umozliwiajgca jazde wszystkimi rodzajami rowerow, w tym z sakwami i przyczepkami.
Pochylenia nie przekraczajg 6% na diugosci powyzej 250 m, ale dopuszczalne jest przekroczenie 6% na
dtugosci kilkunastu metréw. Z tej racji trasy gtdwne wykorzystujg doliny rzek oraz nieeksploatowane linie
kolejowe lub linie kolejowe przeznaczone do likwidacji. Gtéwna funkcja tras gtéwnych jest obstuga ruchu

tranzytowego.

Trasy pozostate to trasy, ktore nie muszg spetnia¢ parametréw tras gtéwnych jednak tworzg spojng sieé
uzupetniajgca sie¢ tras gtownych, o réznych funkcjach (gtéwnie tranzytowych jak trasy gtéwne), dla

réznych rodzajow uzytkownikéw, o réznym stopniu trudnosci.
Funkcje tras gtownych:

e przenoszg ruch tranzytowy,
* docierajg do najwiekszych osrodkéw w wojewoddztwie,
e zapewniajg potaczenia z sgsiednimi regionami,
* zapewniajg potaczenia z transportem zbiorowym,
e dajg mozliwos¢ wyboru miejsc docelowych (ale nie obstugujg celéw koncowych podrézy, nie
docierajg do nich).
Funkcje tras pozostatych:
e uzupetniajg sie¢ tras gtéwnych,
* zapewniajg trasy alternatywne o r6znym stopniu trudnosci dla r6znych rodzajéw uzytkownikow,
e przenoszg ruch tranzytowy,
* zapewniajg potaczenia do pozostatych waznych osrodkéw turystycznych,

e zapewniajg potaczenia alternatywne pomiedzy trasami gtéwnymi.

Ze wzgledu na duzg liczbe wyznakowanych juz tras oraz plany gmin dotyczace wyznaczenia kolejnych

21 EuroVelo — guidance on the route development process”. ECF 2011 dopuszcza do 4000 pojazdéw na dobe.
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nowych tras, ktére obstugiwatyby cele podrézy, wyrdézniono jeszcze jeden typ tras, ktdre zostang opisane

w koncepcji jako trasy wspoétpracujace. Wszystkie te trasy muszg mieC potaczenie z siecig tras

gtéwnych i pozostatych, gdyz bedg one rozprowadza¢ ruch tranzytowy do celéw podrdzy. Role taka

pemni¢ ma takze sie¢ drdg publicznych o matym natezeniu ruchu. Nie wymaga to separacji ruchu, moze

jednak by¢ konieczne jego uspokojenie. Ze wzgledu na charakter opracowania do tej kategorii nie bedg

zaliczane trasy lokalne, typowo rekreacyjne obejmujace swoim zasiegiem teren jednej gminy lub

tworzace krotkie petle. Jak wczesniej wskazano w rozdziale 2.1, takich tras jest w wojewddztwie

matopolskim ok. 5 000 km. Z tego tez wzgledu, trasy te zostang opracowane jedynie w formie opisowe;.

Funkcje i cechy tras wspotpracujgcych:

obstugujg cele podrézy,
mogq obstugiwacé ruch lokalny (w przypadku tras prowadzonych wzdtuz drég publicznych),
posiadajg potaczenie z siecig tras gtdbwnych i pozostatych,

trasy o roznym stopniu trudnosci dla roznych rodzajow uzytkownikow.

Planowane trasy gtéwne w uktadzie wschod — zachdd przeznaczone dla masowej turystyki rowerowej:

1.

Wislana Trasa Rowerowa (WTR, 200 km?) prowadzona doling Wisty od granicy woj. $laskiego
do granicy woj. swietokrzyskiego drogami lokalnymi i watami rzeki Wisty.

EuroVelo 4 (EV4, 194 km), trasa miedzynarodowa? przebiegajaca na zachod od Krakowa razem
z WTR, a na wschdéd od Krakowa drogami lokalnymi, lesnymi przez Puszcze Niepotomicka,

serwisowymi autostrady A4.

Planowane trasy gtéwne w uktadzie pétnoc — potudnie przeznaczone dla masowej turystyki rowerowej:

1.

VeloSkawa (107 km) prowadzona doling rzeki Skawy, nieeksploatowanymi liniami kolejowymi,
drogami lokalnymi od Suchej Beskidzkiej na potudniu do granicy woj. $lgskiego na pétnocy.
VeloRaba (125 km) prowadzona doling rzeki Raby, nieeksploatowanymi liniami kolejowymi,
drogami lokalnymi od Chaboéwki na potudniu do WTR na pétnocy. Na odcinku Chabéwka —
Mszana Dolna wspélny przebieg z VeloBeskid i VeloTatra.

VeloDunajec (255 km) prowadzona doling rzeki Dunajec, nieeksploatowanymi liniami
kolejowymi, drogami lokalnymi od Chochotowa na zachodzie (Zakopanego na potudniu) do WTR
na potnocy. Na odcinku Nowy Sacz — Marcinkowice wspdlny przebieg z VeloBeskid, EV11
i VeloPogorze.

EuroVelo 11 (EV11, 261 km), trasa miedzynarodowa® prowadzona doling rzeki Poprad, doling
rzeki Dunajec wraz z VeloDunajec, drogami lokalnymi wraz z EV4, nieeksploatowanymi liniami
kolejowymi od Krakowa do Proszowic. Poczatek trasy w Leluchowie na granicy ze Stowacjg na
potudniu, a koniec za Proszowicami na granicy z woj. swietokrzyskim na pétnocy. Na odcinku
Nowy Sgcz — Marcinkowice takze wspdlny przebieg z VeloBeskid, VeloDunajec i VeloPogorze.
Trasa VeloPradnik (57 km) prowadzona doling rzeki Pradnik przez Ojcéw, Pieskowg Skate,
Sutoszowa, Olkusz do granicy woj. Slaskiego.

22 Dtugosc tras podana w zaokragleniu do petnego kilometra, doktadne diugosci tras przedstawione sg w metrykach w dalszej
czesci rozdziatu.

23 EuroVelo 4, Szlak Europy Centralnej: Roscof (Francja) — Kijéow (Ukraina) o tacznej dtugosci 4 000 km.

24 EuroVelo 11, Szlak Europy Wschodniej: Przyladek Pétnocny (Norwegia) — Ateny (Grecja) o tacznej dtugosci 5 984 km.
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6.

Trasa VeloBiata (65 km) prowadzona doling rzeki Biatej, watami istniejgcymi, watami
projektowanymi, wzdtuz linii kolejowej, drogami lokalnymi, drogami polnymi, brzegiem Biatej od
Strézy na potudniu (VeloBeskid) do Tarnowa na poétnocy (EV4).

Planowane trasy pozostate:

1.

VeloBeskid (198 km) prowadzona nieeksploatowanymi liniami kolejowymi, brzegami rzek,
drogami lokalnymi od granicy woj. $laskiego do granicy woj. podkarpackiego. Na odcinku
Chabdéwka — Mszana Dolna wspolny przebieg z VeloRaba | VeloTatra.

VeloSota (24 km) prowadzona doling rzeki Soty, watami, drogami lokalnymi, drogami polnymi
w poblizu brzegu rzeki od Ket na potudniu do WTR w O$wiecimiu na potnocy.

VeloTatra (134 km) prowadzona drogami lokalnymi i wojewddzkimi od Zakopanego na potudniu
do Wieliczki (Krakowa) przez wzniesienia Pogorza Gubatowskiego, Pasma Podhalariskiego,
Beskidu Wyspowego, Pogodrza Wielickiego. Na niektérych odcinkach wspdiny przebieg
z VeloBeskid, VeloRaba. Trasa adresowana jest do kolarzy szosowych i zaawansowanych
turystéw, ktérzy pragng sie zmierzyé z trudnymi technicznie podjazdami na drogach
o nawierzchni asfaltowe;.

VeloPogorze (98 km) prowadzona drogami lokalnymi i poboczem DK4 od Nowego Sacza na
potudniu do Krakowa na potnocy przez wzniesienia Pogorza Karpackiego. Na niektérych
odcinkach wspdlny przebieg z VeloBeskid, VeloDunajec, EV11. Trasa adresowana jest do
kolarzy szosowych i zaawansowanych turystéw, ktérzy pragng sie zmierzyé z trudnymi
technicznie podjazdami na drogach o nawierzchni asfaltowe;.

VeloRudawa (45 km) prowadzona przez Puszcze Dulowscjg, watami i brzegiem Rudawy od
Trzebini na zachodzie do Krakowa na wschodzie. Trasa jest rownolegta do WTR i prostopadta
do VeloSkawa. Przeznaczona jest dla wszystkich rowerzystow.

VeloKrynica (11 km) prowadzona po drogach dojazdowych wzdtuz rzek Muszynka i Kryniczanka,
taczaca dwa wazne uzdrowiska z trasg EuroVelo 11. Trasa tatwa, dla wszystkich rowerzystow,
na krotkim odcinku pochylenia przekraczajg 6%.

Trasa VeloJura (87 km) prowadzona po matopolskiej czesci Jury Krakowsko—Czestochowskiej,
obstuguje poétnocng czes¢ wojewddztwa, w szczegodlnosci powiat miechowski. Trasa z racji
urozmaicenia terenu miejscami trudna, nie dla wszystkich rowerzystow.

Trasa VeloRopa (28 km) — prowadzona brzegiem i watami rzeki Ropy, w powiecie gorlickim
alternatywa dla VeloBeskid, przebiega przez miasto Gorlice. Trasa tatwa, przeznaczona dla
wszystkich rowerzystéw w dolinie Ropy, natomiast miedzy miejscowo$ciami Biata Nizna i Ropa

trasa trudna ze wzgledu na duze pochylenia, nie dla wszystkich rowerzystéw.

Istniejace trasy rowerowe mogace wspotpracowac z trasami projektowanymi (trasy wspotpracujace):

N o o bk~ D=

Szlak Twierdzy Krakéw wspotpracujacy z EV11 na pétnoc od Krakowa.

Szlak ,Kosciuszki” wspotpracujacy z EV11 na poinoc od Krakowa.

Szlak rowerowy ,Dolina Dtubni” wspotpracujgcy z EV11 na pétnoc od Krakowa.

Szlak Krakéw—Morawy—Wieden Greenways wspotpracujacy z EV4 i WTR.

Jurajski Rowerowy Szlak Orlich Gniazd wspotpracujacy z VeloPradnik i VeloRudawa.
Karpacki Szlak Rowerowy wspétpracujacy z VeloDunajec, EV11 na potudniu, VeloBeskid.

Czerwony szlak rowerowy gminy lwkowa wspotpracujacy z VeloDunajec.
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8. Trasa Salina Cracoviensis wspotpracujacy z EV4, EV11, VeloRaba.

9. Szlak Swietego Jakuba wspétpracujacy z Trasg Sucha — Bolestaw.

Planowane przez gminy, subregionalne trasy rowerowe mogace wspoétpracowaé z trasami
projektowanymi:
1. VeloBabia — miedzynarodowa magistrala rowerowa wokét Babiej Gory (Stowarzyszenie Gmin
Babiogorskich).
2. Historyczno—kulturowo—przyrodniczy szlak dookota Tatr’ (Euroregion TATRY).
Planowane przez gminy trasy rowerowe mogace wspotpracowac z trasami projektowanymi (trasy
wspotpracujace):
Proponowany przez Szczawnice VeloGrajcarek.

Proponowane przez gmine Brzeszcze szlaki tacznikowe w Brzeszczach.

3. Proponowany przez gmine Zakliczyn zielony szlak wokoét Melsztyna z jego przedtuzeniem przez
gmine Debno.

4. Proponowany przez: Czorsztyn, Kroscienko, Szczawnice szlak Petli Pieninskiej®.

5. Proponowany przez tapsze Nizne szlak Petli Spiskiej.

6. Proponowane przez gmine Klucze.

7. Proponowane przez gmine Sekowa.

8. Propozycja gminy Krynica—Zdr6j — przedtuzenie trasy VeloKrynica w celu potgczenia

z uzdrowiskiem w gminie Uscie Gorlickie.

9. Proponowana przez gmine Zator trasa rowerowa Zator — Graboszyce.

10. Proponowane przez gmine Lubien.

11. Proponowane przez gmine Bolestaw szlaki tagcznikowe w Bolestawiu.

12. Proponowana przez gmine Grodek nad Dunajcem petla wokot Jeziora Roznowskiego.

13. Proponowane przez gmine Andrychdéw trasy tacznikowe Zator — Wieprz — Andrychdéw z opcjg
przedtuzenia do Zywca (woj. $laskie) oraz Wadowice — Andrychow z opcjg przedtuzenia do Ket.

14. Siec tras proponowanych przez gmine Czarny Dunajec.

15. Proponowany przez gmine Gdéw program zagospodarowania brzegéw Raby ,,Open River”.

Inne istniejace i projektowane szlaki rowerowe a trasy projektowane w niniejszym opracowaniu
Z uwagi na ogromng ilos¢ istniejgcych w Matopolsce bardzo krétkich szlakéw rowerowych, w niniejszym

opracowaniu ograniczono sie¢ do tych najwazniejszych. Pozostate, krzyzujgce sie z wyzej omowionymi,
beda uwzglednione w dalszych etapach projektowania technicznego, w przypadku kazdej trasy gtdéwnej

z osobna.

3.1. Proponowany przebieg tras rowerowych

3.1.1. Trasy gtéwne

Wislana Trasa Rowerowa (WTR)

Trasa przebiega po najbardziej atrakcyjnych miejscach doliny Wisty i prawobrzeznych jej doptywach.

Zapewnia ciekawe powigzanie komunikacyjne ekologicznym srodkiem transportu duzych i historycznych

25 Wg informacji projektanta z dnia 28.10.2013 roku gmina Czorsztyn wykonata ten szlak sposobem gospodarczym.
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odrodkéw Matopolski: Brzeszcz, O$wiecimia, Zatoru, Skawiny, Tyhca, Bielan, Niepotomic, Szczucina

z Krakowem. Na trasie znajdujg sie m. in. takie atrakcje turystyczne jak byte obozy koncentracyjne
w Brzezince i Os$wiecimiu, Krakéw wraz z klasztorami w Tyncu i na Bielanach, zamek krolewski
w Niepotomicach oraz rzeka Wista z jej prawobrzeznymi doptywami. Trasa, mimo swojej kretosci,
zapewnia dlugosé poréownywalng z innymi ciggami komunikacyjnymi, a jej minimalne pochylenia czynig
jazde rowerem duza przyjemnoscia. Wykorzystuje waty jako ekologiczny ciag komunikacyjny
pozbawiony catkowicie ruchu samochodowego a tym samym zapewniajacy zdrowg rekreacje w czystym
srodowisku. Atrakcyjnos¢ trasy oceniana diugoscig niezaleznego od drogi samochodowej przebiegu na
wale, brzegu rzeki jest duza. Nie wystepujg w nadmiernej iloSci bariery terenowe poza konieczno$cig
budowy ktadek rowerowych niskowodnych i wysokowodnych w celu pokonania doptywéw Wisty.
Atrakcyjnos$¢ otoczenia trasy oceniana iloscig ciekawych obiektow w odlegtosci do kilku km od trasy jest
bogata. Nie wystepuja w nadmiernej ilodci bariery terenowe poza koniecznoscig budowy ktadek

rowerowych niskowodnych i wysokowodnych w celu pokonania doptywoéw Wisty.

Trasa Rowerowa nr 1%: Wislana Trasa Rowerowa

Klasa trasy gtéwna

Dtugosé 199,6 km

Predkos¢ projektowa 30 km/h

Szerokosé 2-25m

Min. promien tuku poziomego 20m

Stopien trudnosci trasy tatwa, dla wszystkich rodzajow rowerzystéw i rodzin z dzie¢mi

Poczatek trasy granica woj. slaskiego m. Dankowice ($laskie) /Jawiszowice (matopolskie)
Koniec trasy granica woj. swietokrzyskiego, most na Wisle w Szczucinie

Styki z innymi trasami trasa nr 2: EV4

trasa nr 4: VeloSota

trasa nr 5: VeloSkawa

trasa nr 6: VeloRaba

trasa nr 7: VeloDunajec

trasa nr 9: VeloPradnik za posrednictwem uktadu miejskiego
trasa nr 10: EV11

trasa nr 11: VeloRudawa

trasa nr 13: VeloTatra

trasa nr 14: VeloPogoérze

Wezly integracyjne Oswiecim, Skawina, Krakéw
Wspdtczynnik wydtuzenia 1,36

Nawierzchnia asfaltowa

Odcinki wspdlne km 0,0 - 112,4: EV4

km 39,6 - 45,2: VeloSkawa
km 98,2 — 112,4: EV11

Dtugosé¢ trasy po drogach:

* istniejace 49,7 km

* doremontu n. d.

. do budowy 149,9 km
Srednie pochylenie trasy 0,8% /0,4%*
Sumaryczne przewyzszenie 478 m /561 m*
Dtugosé podjazdow 63,4 km/136,2 km*

* wartosci szacunkowe, pierwsza wartosé podaje wielko$¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku

przeciwnym

26 Numeracja tras przyjeta zostata wylgcznie na wewnetrzne, porzagdkowe potrzeby niniejszego opracowania. W Polsce nie
istnieje obecnie ogolnokrajowy system numeraciji tras. Numeracja nie odnosi sie do klasy lub tez jakiegokolwiek parametru
tras.
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Zidentyfikowane problemy prawne, techniczne, formalne

W rejonie ujs¢ ciekow wodnych do Wisty trasa prowadzona jest w terenach zalewowych (bariera 4 i 5)
oraz planowana jest budowa kfadek niskowodnych (ulegajacych zalaniu podczas wysokiej wody).
Dotyczy to takich rzek i potokéw jak: Sosnowianka, Serafa, Podtezanka, Drwinka, Uszwica, Kisielina®.
Ktadki wysokowodne bedg budowane na Skawince, Biatusze i Rabie. Czes¢ trasy prowadzona jest
wzdtuz odcinkéw drég powiatowych (bariera 7) o matym natezeniu ruchu (do 3 tys. pojazdéw na dobe).

Dotyczy to odcinkéw: Brzeszcze — O$wiecim, Oswiecim — Smolice.

Skomunikowanie z transportem zbiorowym w zachodniej czesci bedzie zapewnione, jesli zostanie
przywrdcone funkcjonowanie kolei na trasie Oswiecim — Skawina z czestotliwoscig co godzine. W czesci

potnocno—wschodniej Matopolski z powodu braku kolei funkcje te muszg zacza¢ petni¢ autobusy i busy.

Trasa w wojewoddztwie $laskim jest?® kontynuowana zgodnie z dokumentacjg®® przebiegu trasy na terenie
wojewodztwa $laskiego. Styk z wojewodztwem $wietokrzyskim uzgodniono®* podczas konsultacji

koncepciji.

Przebieg od granicy wojewodztwa slaskiego do Krakowa przez miasta i miejscowosci: Jawiszowice,
Brzeszcze, Harmeze, Oswiecim, Dwory Drugie, Przeciszéw, Zator, Smolice, Miejsce, Spytkowice,
Lipowa, Ryczow, taczany, Chrzastowice, Brzeznica, Pozowice, Facimiech, Ochodza, Odwisle, Kopanka,
Skawina, Krakéw (Tyniec). Dalej od Krakowa watami Wisty, az do Szczucina (granica z wojewddztwem

Swietokrzyskim).

Projektowana trasa rowerowa przebiega od granicy woj. slaskiego istniejgcymi drogami o znikomym
ruchu samochodowym, by w rejonie linii kolejowej Oswiecim — Czechowice przej$¢ rownolegle do niej po
wschodniej stronie. Zaletg takiego rozwigzania jest fakt, ze nie trzeba budowa¢ DDR?®', gdyz trasa
rowerowa przebiega po istniejacych drogach. W rejonie stacji kolejowej w Brzeszczach trasa rowerowa
wchodzi na DW933 i w tym miejscu niezbedne jest uspokojenie odcinkowe tej drogi lub wykorzystanie
drogi serwisowej i parkingu do przeprowadzenia trasy rowerowej. Przed przejazdem kolejowym trasa
rowerowa wchodzi na droge gminng o nawierzchni tluczniowej (konieczne poprawienie stanu
nawierzchni). Dalszy przebieg trasy do m. Harmeze proponuje sie po istniejgcych drogach o nawierzchni
asfaltowej. Jedynie w rejonie stawdw (Frydrychowski, Olusia) obecnie istnieje nawierzchnia ttuczniowa
(wskazana asfaltowa). Od Harmezy przez Ptawy trasa dochodzi do obozu koncentracyjnego Brzezinka
i dalej do m. O$wiecimia.

W Os$wiecimiu na ulicach Wyzwolenia-Powstancéw Slaskich niezbedna jest infrastruktura rowerowa
w postaci paséw rowerowych lub drogi dla roweréw. Trasa skreca w cigg ulic o znikomym ruchu
samochodowym: Orzeszkowej — Jana Pawia Il - Chodniki. Dalej krzyzuje sie z DK44 (konieczny czwarty
wlot drogi dla roweréw). Nastepnie projektowana trasa przebiega wzdtuz DK44 po jej wschodniej stronie
(konieczna budowa drogi dla rowerdéw), by przejs¢ przez Rondo Ptonki do ul. Cichej. Od ul. Cichej trasa

wykorzystuje istniejgcqg ktadke pieszo-rowerowg na Sole i ciggiem ulic: Zamkowa, Gornickiego,

27 Na Kisielinie juz istnieje most niskowodny, ktéry moze by¢ przyktadem do realizacji pozostatych (patrz llustracja 9 na s. 187).

28 WTR jest wyznakowana na terenie woj. $laskiego oraz czesci matopolskiego (od Brzeszcz w kierunku Krakowa), jednak
oznakowanie nie zawsze istnieje (nie jest odnawiane).

29 Strategia rozwoju produktu turystycznego ,WTR” na terenie Wojewddztwa Slaskiego (http://www.slaskie.pl/strona_n.php?
jezyk=pl&grupa=3&dzi=1249476433)

30 Pismo EKST.II1.45.1.2013 z dnia 22.11.2013

31 DDR oznacza droge dla rowerdéw i w dalszej czesci opracowania bedzie stosowany skrot.
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Krasickiego, Spokojng, Szpitalng, Wodociggowg wchodzi na wat kanatu Wisty.

Watem kanatu Wisly trasa przebiega przez Dwory Il. Na tym odcinku istnieje asfaltowa droga dojazdowa
do stawéw Monowskich z jednej strony od Os$wiecimia i z drugiej strony od m. Przeciszéw. W gminie
Przeciszow trasa wykorzystuje drogi o nawierzchni asfaltowej, ale w rejonie stawdéw Przyreb (okolice
Zatora) wystepuje jeszcze nawierzchnia ttuczniowa, ktorg nalezy zmieni¢ na asfaltowg. Od m. Podolsze

po przejsciu przez most na rzece Skawie dalszy przebieg po wale rzeki Skawy, a nastepnie Wisty.

Na potoku Sosnowianka konieczna jest budowa ktadki rowerowej niskowodnej, a na rzece Skawinka
w rejonie jej ujscia do rzeki Wisty konieczna jest budowa ktadki rowerowej wysokowodnej o dtugosci
okoto 250 m. Od tej ktadki trasa przebiega dalej po wale Wisty do wzgdrza Grodzisko. W rejonie wzgérza
Grodzisko trasa idzie istniejacg drogg polng, by do opactwa Benedyktynéw w Tyhcu kontynuowaé
przebieg po wale Wisty. W rejonie stopnia wodnego Ko$ciuszko niezbedna jest budowa brakujgcych

odcinkéw drog dla rowerdw i dojazdu do ktadki rowerowej przez Wiste.

W TyhAcu Wislana Trasa Rowerowa fgczy sie z rowerowg Trasg Tyniecka prowadzaca korong watdéw
przeciwpowodziowych na prawym brzegu rzeki az do samego centrum Krakowa (wyjatek stanowi krotki

odcinek w Pychowicach wymagajacy wywtaszczenia i budowy drogi dla rowerdow).

Przebieg przez Krakow® do Ktadki Ojca Bernatka proponuje sie oboma watami i bulwarami Wisty. Od
ktadki rekomenduje sie lewy wat Wisty az do mostu Wandy, a od mostu Wandy do Niepotomic prawy wat
Wisty. Ktadki o diugosci okoto 5 m powinny powsta¢ na rzece Biatucha® oraz potokach: Serafa,
Podtezanka. Na tym odcinku trzeba takze wybudowaé skrzyZzowanie w jednym poziomie ze wschodnig
obwodnicg kolejowg Krakowa. Skrzyzowanie z DK75 powinno by¢ dwupoziomowe przez wprowadzenie

trasy rowerowej pod most na Wisle w ciggu DK75 z mozliwoscig poditgczenia do DK75.

Od Niepotomic az do m. Ujscie Jezuickie trasa powinna przebiegac po prawym wale Wisty, gdzie w wielu
miejscach jest juz podbudowa i wystarczy potozy¢ nawierzchnie asfaltowg. W przypadku wigkszo$ci
prawobrzeznych doptywoéw nalezy zapewni¢ spoéjnos¢ przez budowe trasy rowerowej i ktadek
niskowodnych w miedzywalu. Dotyczy to Drwinki, Uszwicy i Kisieliny®**. Wyjatkiem jest rzeka Raba, gdzie
trzeba bedzie zbudowaé wiszacq ktadke rowerowa, podobng do istniejgcej w m. Mikluszowice,
o dlugosci okoto 250 m. Natomiast w m. Ujscie Jezuickie istniejacy prom przez Wiste do m. Opatowiec
nalezy uzupetni¢ o prom zapewniajgcy przeprawe takze przez Dunajec. Od m. Ujscie Jezuickie az do

granicy wojewddztwa trasa przebiega na prawym wale Wisty.

EuroVelo 4 (EV4)

Trasa EV4 jest porownywalna z austriacko-niemieckg trasg rowerowg DonauRadweg - przebiega po
réwnie atrakcyjnych terenach doliny Wisty i prawobrzeznych jej doptywach przy poréwnywalnych
standardach technicznych trasy. Przebiega przez niezwykle atrakcyjne rejony przyrodnicze (np. rejon
stawow zatorskich czy Puszcze Niepotomickg). Na trasie znajdujg sie m. in. takie atrakcje turystyczne jak
byte obozy koncentracyjne w Brzezince i Os$wiecimiu, Krakéw i Tarnéw. Zapewnia ciekawe powigzanie

komunikacyjne ekologicznym s$rodkiem transportu duzych i historycznych osrodkéw Matopolski:

32 W granicach miasta Krakowa trasa przebiega trasami nr 2 (prawy brzeg) i nr 3 (lewy brzeg). Numeracja tras wg Studium tras
rowerowych m. Krakowa.

33 Kiadka wysokowodna, uzasadniona uksztattowaniem terenu i charakterem trasy (uzytkowa, gtéwna trasa wewnatrzmiejska —
w studium tras rowerowych m. Krakowa jest to trasa gtéwna nr 3).

34 Na Kisielinie istnieje juz most niskowodny (patrz llustracja 9 na s. 187).
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Brzeszcz, OsSwiecimia, Zatoru, Skawiny, Tynca, Bielan, Niepotomic, Bochni, Brzeska, Tarnowa

z Krakowem. Trasa mimo swojej kretosci zapewnia poréwnywalne z innymi ciggami komunikacyjnymi
dtugosci, a jej minimalne pochylenia czynig jazde rowerem duza przyjemnoscig. Waty Wisty i Puszcza
Niepotomicka jako ekologiczny ciag komunikacyjny pozbawiony catkowicie ruchu samochodowego
zapewnia zdrowg rekreacje w czystym srodowisku. Atrakcyjnosc¢ trasy oceniana diugoscig niezaleznego
od drogi samochodowej przebiegu na wale, brzegu rzeki, obszarze lesnym jest duza. Nie wystepujg
w nadmiernej ilosci bariery terenowe poza koniecznoscig budowy ktadek rowerowych w celu pokonania
doptywéw Wisty. Atrakcyjnosé otoczenia trasy oceniana iloscig atrakcji w odlegtosci do kilku km od trasy
jest bogata. Wymagane jest poniesienie pewnych kosztoéw ze wzgledu na dostosowanie watéw do nowej

funkcji i budowe ktadek nad doptywami Wisty.

Trasa Rowerowa nr 2: EuroVelo 4

Klasa trasy gtébwna

Dtugosé 193,8 km

Predkos¢ projektowa 30 km/h

Szerokos¢ 25m

Min. promien tuku poziomego 20m

Stopien trudnosci trasy tatwa, dla wszystkich rodzajéw rowerzystéw i rodzin z dzie¢mi

Poczatek trasy granica woj. Slaskiego m. Dankowice ($laskie) /Jawiszowice (matopolskie)
Koniec trasy granica woj. podkarpackiego, za m. Jodtéwka

Styki z innymi trasami trasa nr 4: VeloSota

trasa nr 5: VeloSkawa

trasa nr 6: VeloRaba

trasa nr 7: VeloDunajec

trasa nr 8: VeloBiata

trasa nr 9: VeloPradnik za posrednictwem uktadu miejskiego
trasa nr 10: EV11

trasa nr 11: VeloRudawa

trasa nr 13: VeloTatra

trasa nr 14: VeloPogorze

Wezty integracyjne Oswiecim, Skawina, Krakow, Tarnow

Wspotczynnik wydituzenia 1,33

Nawierzchnia asfaltowa, ttuczniowa w poblizu granicy wojewodztwa podkarpackiego
Odcinki wspolne km 0,0 - 112,4: WTR

km 39,6 - 45,2: VeloSkawa
km 98,2 - 173,4: EV11
km 125,1 — 135,6: VeloRaba

Dtugosé¢ trasy po drogach:

+ istniejace 191 km
«  do remontu n.d.
e do budowy 2,8 km
Srednie pochylenie trasy 0,4% / 0,6%*
Sumaryczne przewyzszenie 459 m /484 m*
Dtugos¢ podjazdéw 114,9 km / 78,9 km*
* wartos$ci szacunkowe, pierwsza liczba podaje wielko$¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku
przeciwnym

** pozostate odcinki do budowy uwzgledniono w opisie Wislanej Trasy Rowerowe;j.

Zidentyfikowane problemy prawne, techniczne, formalne

W rejonie ujs¢ ciekow wodnych do Wisty trasa prowadzona jest w terenach zalewowych (bariera 4 i 5)

oraz planowana jest budowa ktadek niskowodnych (ulegajacych zalaniu podczas wysokiej wody) lub
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wysokowodnych (Skawinka). Czes$é trasy prowadzona jest wzdtuz odcinkéw drég powiatowych

(bariera 7) o matym natezeniu ruchu (do 3 tys. pojazdéw na dobe). Dotyczy to odcinkéw na trasie

Niepotomice — Tarnéw — gr. wojewodztwa.

Skomunikowanie z transportem zbiorowym w zachodniej czesci bedzie zapewnione, je$li zostanie
przywrécone funkcjonowanie kolei na trasie Oswiecim — Skawina z czestotliwoscig co godzine. W czesci
wschodniej Matopolski kolej jest modernizowana i musi byé dostosowana do przewozu rowerdéw. Trasa
biegnie tutaj blisko linii kolejowej Krakow — Tarndw — Rzeszéw. W Tarnowie EV4 catkowicie omija
dworzec kolejowy i prowadzi obwodnicami wokdt miasta najlepiej przygotowanymi do przejecia ruchu
rowerowego. Tarndw w przeciwiehstwie do Krakowa nie ma dokumentow planistycznych w zakresie
ruchu rowerowego. Skomunikowanie EuroVelo 4 z dworcami PKP w Tarnowie i Tarnowie Zachodnim
bedzie sie odbywato po chodnikach oznakowanych znakami C-13. Istnieje pilna potrzeba, aby miasto
Tarnéw™* zrezygnowato ze znakowania chodnikéw i zaczeto realizowa¢ infrastrukture rowerowg zgodng

ze standardami.

Trasa w wojewodztwie Slgskim ma by¢ kontynuowana zgodnie z dokumentacjg przebiegu trasy na
terenie wojewddztwa $laskiego®. Wojewddztwo podkarpackie trase planuje kontynuowaé¢ od

miejscowosci Machowa® .

EuroVelo 4 (EV4) — Szlak Europy Centralnej o diugosci 4000 km*® i nastepujacym przebiegu (kraje):
Francja, Belgia, Niemcy, Czechy, Polska, Ukraina i miasta; Roscoff (EV1) — francuskie wybrzeze
Atlantyku — Hawr — Calais (EV5) — Dunkierka — Ostenda — Middelburg — Breda — Eindhoven — Diisseldorf
(EV3, EV15) — Kolonia (EV15) — Bonn (EV15) — Koblencja (EV15) — Moguncja (EV15) — Frankfurt nad
Menem — Wirzburg — Bamberg — Bayreuth — Karlowe Wary — Praga (EV7) — Brno (EV9) — Ostrawa —
Jastrzebie-Zdroj — Pszczyna — Krakéw (EV11) — Tarnéw — Rzeszow — Przemysl — Lwéw — Zytomierz —
Kijow.

Gtéwna trasa Matopolski na kierunku wschéd — zachdd, tatwa, dla wszystkich rodzajéw rowerzystow.
Trasa w wojewddztwie matopolskim przebiega przez: Oswiecim, Krakéw, Bochnig, Brzesko, Tarndw.
W celu minimalizacji kosztow od zachodu do Krakowa proponuje sie przebieg od granicy wojewddztwa

wspolny z Wislang Trasg Rowerowa.

Proponowany przebieg trasy na wschéd od Krakowa do Niepotomic jak Wislang Trasg Rowerows.
W Niepotomicach po zejsciu z watu proponuje sie przebieg ulicami: Portowg, Kolejowa, Targowa,
Spotdzielcza, Zamkowg, Rynkiem, Piekng, Bochenskg i dalej Drogg Krolewskg do Puszczy
Niepotomickiej. Przebieg przez Puszcze Niepotomickg istniejacg drogg (na poczatkowym odcinku
zalecane wprowadzenie ,zakazu ruchu wszelkich pojazdéw B-1 z T-22 nie dotyczy rowerow” z wyjatkiem
pojazdéw RDLP obstugujgcych Puszcze Niepotomicka). Dojazd do nielicznych doméw zlokalizowanych
przy Drodze Krolewskiej nalezy zapewni¢ tylko od m. Wola Batorska po istniejacej tam drodze. Na
dalszym odcinku do m. Mikluszowice taki zakaz juz wprowadzono i droga jest praktycznie pozbawiona

ruchu samochodowego. W Puszczy Niepotomickiej skrzyzowanie z VeloRaba i nastepnie wspdlny z nig

35 Miasto Tarnoéw proponuje ciag rowerowy w ul. Moscickiego (od ronda na DW973, poczatek ul. Moscickiego), ktéry moze stac
tacznikiem do centrum miasta, w tym dworca kolejowego.

36 Strategia rozwoju produktu turystycznego ,WTR” na terenie Wojewddztwa Slaskiego (http://www.slaskie.pl/strona_n.php?
jezyk=pl&grupa=3&dzi=1249476433)

37 Pismo PT-1.45.4.2013.TR z dnia 29.11.2013

38 Zczego 193,8 km (4.5% catej trasy) trasy przebiega na terenie Matopolski.
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przebieg do m. Mikluszowice.

Dalszy przebieg do Tarnowa przez ktadke pieszg na rzece Rabie, a nastepnie po lokalnych drogach
o znikomym ruchu samochodowym przez miejscowosci: Majkowice, Bogucice, Okulice, Debina,
Dabréowka, Buczkdéw, Bucze (tutaj konieczna budowa nawierzchni asfaltowej na dtugosci 1,5 km), Rudy
Rysie (tutaj konieczna budowa drogi dla roweréw wzdtuz DW768 o dtugosci okoto 1 km), Przyborow,
teki, Wokowice (tutaj trasa wchodzi na droge serwisowg autostrady A4), Wierzchostawice, Ostréw, Kepa
Bogumitowicka, Tarnéw (po istniejgcych ciggach pieszo-rowerowych na poétnocy), Lipie, Wola
Rzedzinska, Jodtdbwka (tutaj trasa wchodzi na droge serwisowg linii kolejowej - konieczna budowa

nawierzchni asfaltowej), Czarna (woj. podkarpackie).

VeloSkawa (VSk)

Trasa przebiega po atrakcyjnych miejscach doliny Skawy, m. in. w poblizu przysztego zbiornika wodnego
w Swinnej Porebie. Udostepnia otoczenie rz. Skawy, obecnie niedostepne. Zapewnia ciekawe
powigzanie komunikacyjne m. Sucha Beskidzka i Wadowic ekologicznym s$rodkiem transportu
bezposrednio z m. Zator, a przez WTR takze z innymi historycznymi osrodkami Matopolski: Krakowem
i Oswiecimiem. Trasa mimo rusztowego charakteru zapewnia poréwnywalne z innymi ciggami
komunikacyjnymi dtugo$ci, a jej minimalne pochylenia czynig jazde rowerem duza przyjemnoscia.
Wykorzystuje waty i nieeksploatowang linie kolejowg jako ekologiczny cigg komunikacyjny pozbawiony
catkowicie ruchu samochodowego, a tym samym zapewniajacy zdrowa rekreacje w czystym srodowisku.

Pochylenie trasy nie przekracza 6% na dtugosci powyzej 250 m.

Atrakcyjno$¢ trasy oceniana dtugoscig niezaleznego od drogi samochodowej przebiegu na wale, brzegu
i linii kolejowej jest duza. Nie wystepujag w nadmiernej ilosci bariery terenowe poza koniecznos$cig
budowy ktadek rowerowych. Atrakcyjnosé otoczenia trasy oceniana ilocig atrakcji w odlegtosci do kilku
km od trasy jest bogata. Na trasie znajdujg sie m. in. takie atrakcje turystyczne jak Karczma Rzym
w Suchej Beskidzkiej, Jezioro Mucharskie (po napetnieniu zbiornika), Wadowice, Sanktuarium
OO0. Bernardynow w Alwerni. Wymagane jest poniesienie pewnych kosztéw ze wzgledu na dostosowanie

watéw i linii kolejowej do nowej funkdiji.

Trasa Rowerowa nr 5: VeloSkawa

Klasa trasy gtéwna

Dtugosé 97,7 km

Predkos¢ projektowa 30 km/h

Szerokos¢ 2-25m

Min. promien fuku poziomego 20 m

Stopien trudnosci trasy tatwa, dla wszystkich rodzajow rowerzystéw i rodzin z dzie¢mi

Poczatek trasy m. Sucha Beskidzka, przeciecie z trasg VeloBeskid na skrzyzowaniu
ul. Pitsudskiego, Mickiewicza, Zamkowej

Koniec trasy m. Bolestaw, skrzyzowanie z VeloPradnik

Styki z innymi trasami trasa nr 3: VeloBeskid

trasanr 1: WTR

trasa nr 2: EV4

trasa nr 11: VeloRudawa
trasa nr 9: VeloPradnik

Wezly integracyjne Sucha Beskidzka, Wadowice, Trzebinia

Wspdtczynnik wydtuzenia 1,52

Strona 41/206



Koncepcja Budowy Zintegrowanej Sieci Tras Rowerowych, Biegowych oraz Narciarskich Tras Biegowych
w Wojewddztwie Matopolskim

Nawierzchnia asfaltowa
Odcinki wspdlne km 39,6 - 45,2: WTR/EV4
Dtugosé trasy po drogach:

+ istniejace 45,2 km

+  doremontu n.d.

«  do budowy 52,5 km
Srednie pochylenie trasy 2,5% /1,8%*
Sumaryczne przewyzszenie 1038 m /1035 m*
Dtugos¢ podjazdow 41,0 km /56,7 km*

* wartos$ci szacunkowe, pierwsza liczba podaje wielko$¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku
przeciwnym

Zidentyfikowane problemy prawne, techniczne, formalne

Odcinki bardzo trudne technicznie wokdt zbiornika Swinna Poreba (bariera 1, 2, a takze 4 i 5)
o szacunkowej dtugosci ok. 11 km. Na odcinkach gdzie trasa prowadzona jest nieeksploatowanymi
liniami kolejowymi Wozniki — Palczowice (ok. 8 km), Alwernia — Trzebinia (ok. 14 km) - (bariera 6). Trasa
prowadzona odcinkami drég powiatowych (bariera 7): Palczowice-Smolice, Trzebinia - Bolestaw. Trudne

technicznie i kosztowne podwieszenie ktadek do mostéw kolejowych (ok. 500 m).

Skomunikowanie z transportem zbiorowym bedzie dobre, jesli czestotliwos¢ kursowania szynobuséw na
linii Krakbw — Sucha Beskidzka oraz Krakéw — Wadowice bedzie zwiekszona i zostanie przywrdocone

funkcjonowanie kolei na trasie Oswiecim — Skawina.

Trasa w catosci biegnie na obszarze wojewddztwa matopolskiego (nie posiada kontynuacji poza

wojewodztwem).

VeloSkawa (Sucha — Bolestaw) — gtéwna trasa Matopolski na kierunku potudnie — péinoc, tatwa, dla
wszystkich rodzajéw rowerzystéw. Trasa stanowi przediuzenie przebiegu trasy VeloSkawa na poinoc
itaczy ja z: gtdbwng Wislang Trasg Rowerowa, gtéwng EuroVelo 4, pozostatg VeloRudawa, gtdwng
VeloPradnik. Miedzy Suchg Beskidzkg a Wadowicami przebieg wymaga znaczgcych i trudnych
inwestycji. Droga Krajowa nr 28 w nowym przebiegu mimo szerokich poboczy na dtugich odcinkach nie
nadaje sie do ruchu rowerowego ze wzgledu na znaczne przewyzszenia i konstrukcje mostéw

zagrazajgca rowerzystom (zwezenia, wysokie krawezniki, niebezpieczny przekroj).

Docelowym rozwigzaniem powinny by¢ drogi dla roweréw wybudowane w zboczach wzgérz
otaczajacych budowany zbiornik Swinna Poreba kilka metréw powyzej lustra wody, wraz z niezbednymi
ktadkami na doptywach rzeki Skawy. Trasa ma swoj poczatek w m. Sucha Beskidzka i przebiega wzdiuz
linii kolejowej najpierw po stronie zachodniej. Nastepnie do Zembrzyc po istniejgcej linii kolejowej, ktérej
nowy przebieg aktualnie jest budowany. W m. Zembrzyce konieczne jest dowigzanie kfadki rowerowej
do budowanego mostu kolejowego na cofce zbiornika Swinna Poreba. W przypadku braku mozliwo$ci
podwieszenia kfadki rowerowej do tego mostu konieczny bedzie dtugi objazd pomiedzy m. Zembrzyce
a brzegiem jeziora. Dalszy przebieg prawym, miejscami bardzo stromym stokiem zbiornika Swinna

Poreba do zapory.

RZGW ogtosit przetarg®® na wykonanie (w oparciu o wybrany wariant koncepcji) kompletnej dokumentacji

39 http://www.wrotamalopolski.pl/root_BIP/BIP_w_Malopolsce/root_ RZGWwK/podmiotowe/Ogloszenia/Zamowienia publiczne —
ogloszenia/1394_IPR_2013_TK.htmI>2013-10-21powiat wadowicki.
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projektowej drogi klasy D wraz z obiektami inzynierskimi na odcinku Brankéwka — Wodniakéwka —

Gofebidwka wraz z uzyskaniem decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej (ZRID).
Projektowana droga bedzie przediuzeniem nowo budowanej drogi klasy D Zagdérze — Brahkowka
i w przysztosci po jej wybudowaniu stanowi¢ bedzie podstawowy ciag komunikacyjny pomiedzy
Zagérzem a Swinng Poreba. Trasa drogi projektowanej ma przebiegaé wzdiuz prawego brzegu
budowanego zbiornika wodnego w Swinnej Porebie, powyzej poziomu maksymalnego pietrzenia
zbiornika, tj. ponad rzedng 312,00 m n.p.m. Jesli projektanci tej drogi zachowajg maksymalne

pochylenia nie wieksze niz 6%, to po tej drodze bedzie mozna przeprowadzi¢ trase VeloSkawa.

Dalej trasa przechodzi przez zapore na lewy brzeg rzeki Skawy (alternatywnie mozliwe przeprowadzenie
przez most ponizej zapory), a nastepnie brzegiem i kolejno sladem dawnej linii kolejowej Skawce —
Wadowice (budowa drogi dla roweréw). W Wadowicach przechodzi wzdtuz planowanej obwodnicy
wschodniej miasta w ciggu DK28. Nastepnie wchodzi w miedzywale i przechodzi pod mostami:
drogowym DK52 i kolejowym (konieczne zachowanie skrajni pionowej 2,5 m). Od tego miejsca przebieg
w kierunku drogi wewnetrznej (dojazd do firmy MASPEX). Dalszy przebieg trasy rowerowej wykorzystuje

droge wewnetrzng o bardzo dobrym stanie nawierzchni az do watu rzeki Skawy.

Na potnoc od Wadowic trasa wykorzystuje istniejacy lewy wat rzeki Skawy do nieeksploatowanej linii
kolejowej Wadowice — Spytkowice. Nastepnie po nieeksploatowanej linii kolejowej na odcinku m. Wozniki
-. m. Palczowice. Od m. Palczowice do m. Smolice trasa przebiega drogami lokalnymi o matym
natezeniu ruchu. W m. Smolice skrzyzowanie z WTR i EV4 oraz dalszy wspolny przebieg po wale Wisty
do m. Miejsce. Stad wzdtuz linii kolejowej Spytkowice — Zaktady Chemiczne w Alwerni (konieczne
podwieszenie kladki rowerowej do istniejgcego mostu na Wisle o dtugosci okoto 200 m). Dalszy przebieg
do Alwerni wzdtuz linii kolejowej (konieczna budowa drogi dla roweréw). Od m. Alwernia do m. Trzebinia
(z odgatezieniem takze do Chrzanowa — VeloChrzanéw — patrz trasa nr 5a VeloChrzandéw) trasa
przebiega po nieeksploatowanej linii kolejowej. W Trzebini trasa przebiega obok dworca kolejowego
lokalnymi drogami przez miasto wzdtuz bocznicy kolejowej do Sierszy, a dalej przez zalesione tereny
m. Czyzéwka i Podlesie. Ostatni odcinek przebiega przez m. Bukowno do m. Bolestaw gdzie w rejonie

m. Hutki fgczy sie z trasg VeloPradnik i poprzez VeloPradnik dochodzi do granicy z woj. slaskim.

VeloSkawa — tacznik do Chrzanowa (VeloChrzanéw)

Trasa Rowerowa nr 5a: tagcznik do Chrzanowa (VeloChrzanow)

Klasa trasy gtébwna

Dtugosé 9,4 km

Predkos¢ projektowa 30 km/h

Szerokos¢ 25m

Min. promien tuku poziomego 20 m

Stopien trudnosci trasy tatwa, dla wszystkich rodzajow rowerzystow i rodzin z dzieémi
Poczatek trasy m. Pita Koscielecka, skrzyzowanie z VeloSkawa

Koniec trasy m. Chrzandw, przystanek kolejowy Chrzanéw Srédmiescie*
Styki z innymi trasami trasa nr 5: VeloSkawa

Wezty integracyjne Chrzanéw, Chrzanéw Srédmiescie

40 Autorzy koncepcji proponujg zakonczy¢ trase przy stacji PKP Chrzanow. Na prosbe gminy Chrzandw trasa zostata
przedtuzona do przystanku kolejowego Chrzanéw Srédmiescie. Powiatowy Zarzad Drég w Chrzanowie w swojej opinii
wskazuje na bardzo duze natezenie ruchu (15 tys. pojazdéw/dobe) na przedtuzonym odcinku trasy oraz brak miejsca na
budowe wydzielonej drogi dla roweréw.
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Wspétczynnik wydtuzenia 1,88 uzasadniony obejsciem obszaru o duzych deniwelacjach
Nawierzchnia asfaltowa
Odcinki wspdlne brak
Dtugosé¢ trasy po drogach:
* istniejace 1,9 km
+ doremontu n.d.
e do budowy 7,5 km
Srednie pochylenie trasy 1,9 % /1 1,7%*
Sumaryczne przewyzszenie 89m/82m*
Dtugosé podjazdow 4,7 km /4,7 km*

* warto$ci szacunkowe, pierwsza liczba podaje wielko$¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku
przeciwnym

Zidentyfikowane problemy prawne, techniczne, formalne

Na odcinkach gdzie trasa prowadzona jest nieeksploatowanymi liniami kolejowymi Bolecin — Chrzanéw
(ok. 5 km) - (bariera 6). Trasa prowadzona odcinkami drég powiatowych (bariera 7). Trase wystarczy
zakonczy¢ przy dworcu PKP Chrzandéw, gmina proponuje przediuzenie do przystanku PKP Chrzanéw
Srédmiescie.

Trasa VeloChrzanow - fatwa, dla wszystkich rodzajow rowerzystow. Trasa stanowi tgcznik trasy
VeloSkawa z m. Chrzanowem i przebiega po nieeksploatowanej linii kolejowej. Trasa ma swdj poczatek
w m. Pita Koscielecka na skrzyzowaniu z VeloSkawa gdzie nieeksploatowana linia kolejowa Bolecin —
Chrzanéw odchodzi od nieeksploatowanej linii kolejowej Alwernia — Trzebinia. Trasa przebiega po linii
miejscami zarosnietej przez drzewa i krzaki do skrzyzowania z ul. Kolonia Stella w Chrzanowie. Tutaj
schodzi z linii kolejowej na droge polng rownolegtg do linii kolejowej, gdyz na tym odcinku linia kolejowa
jest wykorzystywana jako bocznica do sgsiadujgcego zaktadu przemystowego (niezbedna budowa drogi

dla rowerow).

Dalszy przebieg trasy wykorzystuje ul. Nowakowskiego i Borowcowa w przylegtym osiedlu Chrzanowa
(Kolonia Rospontowa). Nastepnie obniza sie po istniejgcym ciggu pieszym (wskazana dobudowa drogi
dla roweréw) do doliny potoku Chechto. Przechodzi po istniejacej ktadce pieszej na potoku (wskazana
przebudowa ktadki z dostosowaniem do ruchu rowerowego). Istniejacg ulicg lokalng o znikomym ruchu
samochodowym trasa dochodzi do ul. Fabrycznej, by po kilkuset metrach zakohczy¢ swoj przebieg przy
stacji kolejowej Chrzanéw. Na prosbe gminy Chrzanow trase przedtuzono do przystanku kolejowego
Chrzanéw Srédmiescie zlokalizowanego 1,5 km dalej*'. Dla turystéw rowerowych nie ma to zadnego

znaczenia, gdyz obecnie wszystkie pociggi zatrzymujg sie na obu przystankach kolejowych.

VeloRaba (VR)

Trasa przebiega po atrakcyjnych terenach doliny Raby, udostepniajgc miejsca otoczenia gorskiej rzeki
dotad nieznane. Zapewnia ciekawe powigzanie komunikacyjne ekologicznym $rodkiem transportu
miejscowosci wczasowo — uzdrowiskowych Matopolski: Bochni, Gdowa, Dobczyc, Myslenic, Mszany
Dolnej, Rabki. Za posrednictwem EV4 miejscowosci te potagczono z Krakowem. Minimalne pochylenia
trasy czynig jazde rowerem duzg przyjemnoscia. Wykorzystuje brzeg rzeki Raby i linie kolejowg jako

ekologiczny cigg komunikacyjny pozbawiony catkowicie ruchu samochodowego, a tym samym

41 Powiatowy Zarzad Drég w Chrzanowie w swojej opinii wskazuje na bardzo duze natezenie ruchu (15 tys. pojazdéw/dobe) na
przedtuzonym odcinku trasy oraz brak miejsca na budowe wydzielonej drogi dla rowerow.
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zapewniajagcy zdrowg rekreacje w czystym Srodowisku. Atrakcyjnosé trasy oceniana dtugoscig

niezaleznego od drogi samochodowej przebiegu na brzegu rzeki lub po linii kolejowej jest duza. Nie
wystepuja w nadmiernej ilosci bariery terenowe poza konieczno$cig budowy przepustéw i kladek
rowerowych w celu pokonania doptywow Raby. AtrakcyjnoS¢ otoczenia trasy oceniana iloscig atrakciji
w odlegtosci do kilku km od trasy jest bogata. Na trasie znajdujg sie m. in. takie atrakcje turystyczne jak
Skansen Taboru Kolejowego w Chabowce, uzdrowisko w Rabce, Jezioro Dobczyckie wraz z zamkiem
w Dobczycach, kopalnia soli w Bochni. Wymagane jest poniesienie pewnych kosztow ze wzgledu na

dostosowanie brzegéw rzeki Raby do nowej funkgiji.

Trasa Rowerowa nr 6: VeloRaba

Klasa trasy gtéwna

Dtugosé 125 km

Predkos¢ projektowa 30 km/h

Szerokos¢ 2-2,5m

Min. promien fuku poziomego 20 m

Stopien trudnosci trasy tatwa, dla wszystkich rodzajow rowerzystow i rodzin z dzieémi

Poczatek trasy m. Chabdwka, styk z trasg VeloTatra na drodze dojazdowej do skansenu
kolejnictwa

Koniec trasy m. Uscie Solne, skrzyzowanie z WTR

Styki z innymi trasami trasa nr 1: WTR

trasa nr 2: EV4

trasa nr 3: VeloBeskid
trasa nr 10: EV11

trasa nr 13: VeloTatra
trasa nr 14: VeloPogorze

Wezly integracyjne Chaboéwka, Bochnia

Wspétczynnik wydtuzenia 1,69 uzasadniony meandrami gérskiej rzeki i terenami gorskimi
Nawierzchnia asfaltowa

Odcinki wspolne km 103,9 - 115,3: EV4 i EV11

km 0 — 16,1: VeloTatra
km 0 — 16,4: VeloBeskid

Dtugosé trasy po drogach:

» istniejace 74,9 km

* doremontu n. d.

e do budowy 50,1 km
Srednie pochylenie trasy 1,6% / 1,9%*
Sumaryczne przewyzszenie 945 m / 1286 m*
Dtugosé podjazdow 58,7 km / 66,3 km*

* wartosci szacunkowe, pierwsza liczba podaje wielko$¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku
przeciwnym

Zidentyfikowane problemy prawne, techniczne, formalne

W rejonie zbiornika Dobczyckiego oprocz trudnego terenu (bariera 1, 2, 4, 5), jakim sg stoki wzdtuz
brzegu zbiornika w rejonie czynnych osuwisk, (na dlugosci trasy ok. 7 km). Bariera 4, 5 dotyczy takze

odcinkoéw: Rabka-Kasinka Mata, Str6za-Myslenice, Gdow-Stanistawice.

Trasa jest prowadzona takze odcinkami drég powiatowych (bariera 7) na odcinkach: Myslenice —
Osieczany, Stadniki - Gdoéw, Majkowice - Uscie Solne. Trudne technicznie i kosztowne rozwigzania

w rejonie zapory i géry Zamkowej (ok. 1 km).
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Skomunikowanie z transportem kolejowym jest mozliwe w m. Bochnia i Chabdéwka. Tam, gdzie nie ma

kolei, autobusy i busy powinny stac¢ sie substytutem kolei.
Trasa w catosci biegnie na obszarze wojewddztwa matopolskiego.

VeloRaba — gtéwna trasa Matopolski zlokalizowana centralnie na kierunku potudnie — pétnoc, tatwa, dla
wszystkich rodzajéw rowerzystéow, od m. Chabéwka na potudniu do m. Uscie Solne na poéinocy. Budowa
trasy VeloRaba bedzie kosztownym przedsiewzieciem, gdyz ogromnym problemem jest zbiornik

w Dobczycach.

Trasa ma swoj poczatek na drodze dojazdowej do skansenu kolejnictwa w m. Chabdéwka. Od
m. Chabéwka do m. Rabka trasa rowerowa przebiega drogg lokalng wzdiuz rzeki Raby. W Rabce trasa
rowerowa wchodzi na pas bezposredniego sasiedztwa nieeksploatowanej linii kolejowej i idzie nim do
Mszany Dolnej wraz z trasami VeloBeskid i VeloTatra. Z powodu braku mozliwosci wykorzystania nasypu
linii kolejowej trase trzeba prowadzi¢ dnem doliny wzdtuz linii kolejowej, co bedzie przedsiewzieciem

kosztownym.

W m. Mszana Dolna na skrzyzowaniu DK28 z ul. Kopernika niezbedne jest wyznaczenie $luz
rowerowych, aby wprowadzi¢ rowerzystow drogg dla roweréw lub pasami dla roweréw z pasa
nieeksploatowanej linii kolejowej w pas DK28. Dalszy przebieg trasy rowerowej ulicami lokalnymi
Mszany Dolnej: Kopernika, a nastepnie Starowiejska, ktéra dochodzi do DW968. Wzdiuz DW968
konieczna budowa DDR i ktadki nad rzekg Mszanka. W przypadku probleméw z wywtaszczeniem pasa
wzdtuz DW968 pod DDR nalezy skorzysta¢ z przebiegu alternatywnego i péjs¢ przedtuzeniem
ul. Kopernika przez zakrzaczong dziatke nad rzekg Mszanka do ul. Spadochroniarzy (konieczna budowa
250 m DDR i ktadki rowerowej o dtugosci 25 m). Dalej ul. Spadochroniarzy pod most w ciggu DW968. Za
ktadkg (mostem) zejscie w prawo tgcznicg pod ktadke i przebieg po istniejacej drodze polnej wzdiuz

brzegu rzeki Mszanki, a nastepnie rzeki Raby do kolejnego mostu w ciggu DW968.

Za mostem przebieg po isthiejgcym parkingu w rejonie cmentarza w m. Kasinka, a dalej drogg lokalng do
mostu na potoku Kasinczanka, w lewo przez most na potoku Kasinczanka, a dalej drogg wzdiuz
prawego brzegu rzeki Raby po czesciowo asfaltowych, a czesciowo ttuczniowych drogach przez
przysiotki m. Lubien i m. Pcim. W Pcimiu wykorzystanie istniejagcej DDR. W Strézy trasa dochodzi
biotnista, polng drogg do Zarabia, w m. Myslenice. Na tym odcinku konieczna budowa DDR. Na Zarabiu
w Myslenicach aktualnie jest prowadzona budowa ciggu pieszo — rowerowego. Tutaj trasa rowerowa

wchodzi na wybudowany cigg pieszo—rowerowy i nim dochodzi do mostu na rzece Raba.

W m. Myslenice wykorzystanie istniejacego ciagu pieszo-rowerowego wydaje sie problematyczne ze
wzgledu na jego stabg geometrie i jeszcze gorsze skomunikowanie z uspokojong jezdnig drogi
(ul. Parkowa, odcinek miedzy skrzyzowaniami ul. Lesnej i Sosnowej). Alternatywnie proponuje sie
wykorzystanie istniejgcej drogi lokalnej. Od drugiego mostu na Rabie w Myslenicach trasa rowerowa

przebiega po istniejgcej drodze powiatowej do watu cofkowego jeziora Dobczyckiego w Osieczanach.

Dalszy przebieg trasy ma miejsce po tym wale cofkowym do prawego brzegu jeziora. Dobczyckiego.
Trasa rowerowa od m. Droginia do m. Dobczyce przebiega prawym brzegiem stokowym rzeki Raby
w postaci: trasy stokowej, ktadki stokowych, ktadki podwieszonej. Ktadka podwieszona do skaty Goéry

Zamkowej i zapory w Dobczycach umozliwi pokonanie podstawowej przeszkody, jakg jest zapora
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w Dobczycach. W dalszych pracach projektowych nalezy takze rozwazy¢ trase alternatywng w rejonie

Gory Zamkowej z wykorzystaniem propozycji ktadki stokowej (wskazanej w koncepcji firmy ARUP) od
zapory do Starego Miasta na Goérze Zamkowej, a od bramy Starego Miasta kladka stokowa do
pofaczenia z trasg zasadnicza. Na zlecenie MPWIK w Krakowie firma ARUP*? opracowata koncepcje tras
rowerowych w rejonie zbiornika. Trasy te z racji duzych pochylen nie nadajg sie do prowadzenia trasy
gtéwnej, ale moga wspétpracowac z VeloRaba. Koszt budowy tak uksztattowanej trasy rowerowej bedzie
duzy, ale nie ma zadnej alternatywy w postaci innych tras o pochyleniu mniejszym niz 6%. Od zapory
w rejonie jej styku z Gérg Zamkowg w m. Dobczyce trasa przebiega po stoku Goéry Zamkowej po

pochyleniu 6% do ulicy Podgorskiej, a nastepnie ul. Rzezniczg w kierunku m. Niezddw.

Od ul. Jagiellonskiej w Niezdowie do m. Stadniki wzdiuz rzeki Raby i rzeki Krzyworzeki trzeba
wybudowaé DDR, wykorzystujac istniejgce drogi gruntowe. Od m. Stadniki do m. Gdowa VeloRaba
wykorzystuje droge lokalng o matym natezeniu ruchu (ulica Stadnicka w Gdowie). W m. Gdow szlak
zmienia przebieg i przekracza rzeke Rabe mostem w ciggu DW966 (tutaj konieczne ograniczenie
predkosci do 30 km/h). Od Gdowa na pdtnoc VeloRaba przebiega lewym brzegiem rzeki Raby. Od
m. Gdowa przez okolice m. Marszowice i m. Nieznanowice do m. Pierzchéw racjonalnym bytoby
wykorzystanie istniejgcych drog wybudowanych do eksploatacji kruszywa. Niestety Krakowskie Zaktady
Eksploatacji Kruszywa nie wyrazity zgody na wykorzystanie tych drég do czasu zakonhczenia
eksploatacji, przy czym nie podaty terminu tego zakonczenia. W tym miejscu konieczna jest budowa

DDR na lewym brzegu Raby pomiedzy rzekg a obszarem eksploataciji.

W Pierzchowie VeloRaba odchodzi od rzeki Raby, przechodzi drogg lokalng przez miejscowosc,
a nastepnie wchodzi w pas DW967, by po okoto 200 metrach opuscic jg i przejs¢ droga lokalng przez
m. tezkowice do skrzyzowania z DK94. VeloRaba przechodzi bezkolizyjnie pod mostem w ciggu DK94
na Rabie, ale nie mozna zapomina¢ o zapewnieniu podtgczenia tej trasy rowerowej do DK94.
Istniejgcymi drogami dojazdowymi do dawnych zwirowisk na lewym brzegu rzeki Raby trasa rowerowa
dochodzi do drogi lokalnej, a nastepnie serwisowej autostrady A4 w m. Stanistawice. Od przystanku PKP
Stanistawice VeloRaba kieruje sie drogg lokalng, a nastepnie lesSng na podtnoc przez Puszcze
Niepotomicka. W Puszczy Niepotomickiej VeloRaba taczy sie z trasami: EV4 i EV11 przebiegajacymi na
kierunku W-Z. Od skrzyzowania z tymi trasami VeloRaba wraz z nimi przebiega na wschéd do kfadki na
rzece Rabie w m. Mikluszowice. Od m. Majkowice (po przekroczeniu rzeki Raby) trasa VeloRaba
przebiega istniejagcymi drogami lokalnymi o matym natezeniu ruchu samochodowego przez
miejscowosci: Bogucice, Bessow, Cerekiew, Czastawice do m. Uscie Solne, gdzie tgczy sie z Wislang

Trasg Rowerowa.

VeloDunajec (VD)

Trasa przebiega po najbardziej atrakcyjnych terenach doliny Dunajca z widokami na: Beskidy, Pieniny,
Tatry. Udostepnia otoczenie rzeki Dunajec obecnie niedostepne, a przez to nieznane. Otwiera nowe
mozliwosci dla turystyki, zwlaszcza w otoczeniu jezior: czchowskiego, roznowskiego, czorsztynskiego.
Zapewnia ciekawe powigzanie komunikacyjne ekologicznym srodkiem transportu duzych i historycznych
osrodkéw Matopolski oraz wczasowisk i uzdrowisk: Tarnowa, Zakliczyna, Nowego i Starego Sacza,

Kroscienka, Szczawnicy, Niedzicy, Nowego Targu, Zakopanego. Na trasie znajdujg sie takze m. in. takie

42 |, Strategiczny Program Efektywnego Wykorzystania Zbiornika Dobczyckiego w Perspektywie Krétko i Diugookresowej” ARUP
2013 rok.
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atrakcje turystyczne jak Tatry i Podhale z charakterystyczng kulturg i architekturg, zabytkowy kosciot

Sw. Michata w Debnie Jezioro Czorsztynskie, zamek w Niedzicy, Pieninski Park Narodowy z przetomem
Dunajca, uzdrowisko Szczawnica, Sadecki Park Etnograficzny w Nowym Saczu, Jezioro Roznowskie,
Mauzoleum Wincentego Witosa w Wierzchostawicach. Trasa mimo swojej kretosSci zapewnia
poréwnywalne z innymi ciggami komunikacyjnymi dtugosci, a jej minimalne pochylenia czynig jazde
rowerem duza przyjemnoscig. Wykorzystuje: waty, brzegi, stoki jako ekologiczny cigg komunikacyjny
pozbawiony catkowicie ruchu samochodowego, a tym samym zapewniajacy zdrowa rekreacje w czystym
srodowisku. Kryterium progowym w przypadku tras gtéwnych jest kryterium nie przekraczania pochylenia

6% na dtugosci powyzej 250 m.

VeloDunajec spetnia to kryterium z wyjatkiem rejonu zapory w Niedzicy, gdzie niestety wybudowano juz
droge dla roweréow o pochyleniu 8%. Atrakcyjnos¢ trasy oceniana dtugoscig niezaleznego od drogi
samochodowej przebiegu na wale, brzegu rzeki jest duza. Nie wystepujg w nadmiernej ilosci bariery
terenowe poza koniecznoscig budowy drog stokowych i bulwarowych w rejonie zbiornikéw wodnych.
Atrakcyjnos$¢ otoczenia trasy oceniana iloscig atrakcji w odlegtosci do kilku km od trasy jest najbogatsza
w Matopolsce. Wymagane jest poniesienie duzych kosztéw ze wzgledu na dostosowanie brzegéw jezior

do nowej funkg;ji.

Trasa Rowerowa nr 7: VeloDunajec

Klasa trasy gtébwna

Dtugosé 232,6 km

Predkos¢ projektowa 30 km/h

Szerokosé 2-2,5m

Min. promien fuku poziomego 20 m

Stopien trudnosci trasy fatwa, dla wszystkich rodzajow rowerzystow i rodzin z dzieémi

Poczatek trasy granica panstwa ze Stowacjg, m. Chochotéw (PL) / Sucha Hora (SK), punkt
przeciecia granicy panstwa przez nieeksploatowana linie kolejowg,

Koniec trasy m. Demblin, skrzyzowanie z WTR

Styki z innymi trasami trasa nr 1: WTR

trasa nr 2: EV4

trasa nr 3: VeloBeskid
trasa nr 10: EV11

trasa nr 7a: VeloDunajecB
trasa nr 13: VeloTatra
trasa nr 14: VeloPogorze

Wezty integracyjne Nowy Targ, Nowy Sacz, Tarnéw

Wspotczynnik wydtuzenia 1,99 uzasadniony meandrami gorskiej rzeki i terenami gorskimi
Nawierzchnia asfaltowa

Odcinki wspodlne km 125,8 — 133,0: EV11

km 117,7 — 201,2: VeloBeskid, VeloPogérze

Dtugosé trasy po drogach:

* istniejace 62,8 km

e doremontu n. d.

»  do budowy 169,8 km
Srednie pochylenie trasy 2,7% 1 1,9%*
Sumaryczne przewyzszenie 2225 m/ 2820 m*
Dtugos¢ podjazdéw 81,4 km/151,2 km*

* wartosci szacunkowe, pierwsza liczba podaje wielko$¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku

przeciwnym
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Zidentyfikowane problemy prawne, techniczne, formalne

W  rejonie zbiornikéw Czchowskiego (ok. 3 km dtugosci trasy), Roznowskiego (ok. 12 km),
Czorsztynskiego (ok. 8 km) wystepuje trudny technicznie i geologicznie teren (bariera 1, 2, 4, 5). Miedzy
Tegoborzem, a Marcinkowicami (bariera 1, 2) - teren trudny technicznie oraz zalesiony (ok. 2 km).
W rejonie rezerwatu Kitodne dodatkowo oprdocz stromego, zalesionego stoku trasa przechodzi przez
teren rezerwatu (ok. 4 km) - (bariera 1, 2, 3). Obszar zbiornika Czorsztyn objety jest wymogami
pozwolenia wodno-prawnego (bariera 8) gdzie trasa prowadzona jest w rejonie rezerwatu Zielone Skalki
(ok. 3 km). Trasa jest prowadzona odcinkami drég powiatowych (bariera 7) na odcinkach: Debno -
Frydman, Naszacowice - Brzezna, Czchow - Filipowice. Trudne technicznie, geologicznie i kosztowne

rozwigzania w rejonie zbiornikdw wodnych, zwlaszcza w rejonie Zielonych Skatek na j. Czorsztyhskim.

Skomunikowanie z transportem kolejowym w: Tarnowie, Nowym Saczu, Nowym Targu, Zakopanem
wymaga poprawy w zakresie czestotliwosci kursowania matych jednostek (szynobuséw) w odstepach
jednogodzinnych. Tam gdzie nie ma kolei autobusy i busy muszg sta¢ sie substytutem kolei. Na terenie
Nowego Sgcza wladze miasta powinny zadbaé o podtaczenie trasy VeloDunajec trasg tgcznikowg do
dworca kolejowego. W Tarnowie jest to mozliwe za pomocg istniejgcych substandardowych rozwigzan
w postaci oznakowanych chodnikéw znakami C-13.

Trasa w czesci biegnie po terytorium Republiki Stowackiej — nie mniej nie ma potrzeby uzgadniania jej
przebiegu, poniewaz wykorzystuje ona istniejace powigzania tras rowerowych i drég lokalnych. Na
odcinku Nowy Targ — Sucha Hora istnieje porozumienie ze strong stowacka w sprawie realizacji trasy

rowerowej po sladzie dawnej linii kolejowe;j.
VeloDunajec — gtéwna trasa Matopolski na kierunku potudniowy zachéd — pétnocny wschaod.

W Nowym Targu VeloDunajec taczy sie ze swoim wariantem VeloDunajecB, ktérego nazwa pochodzi od
Biatego Dunajca. Zasadnicza trasa VeloDunajec przebiega doling Czarnego Dunajca po
nieeksploatowane;j linii kolejowej Nowy Targ — Podczerwone — Chochotéw — Sucha Hora (Trstena)®.
taczy uktad tras rowerowych Matopolski ze Stowacjg*, tatwa, dla wszystkich rodzajow rowerzystow,
szczegolnie w dot rzeki. Jest to drugie wazne potaczenie gtownych polskich tras rowerowych ze
stowackimi. Trasa rowerowa wymaga budowy praktycznie na caltym odcinku z wyjatkiem krotkiego

odcinka miedzy Nowym Targiem a m. Zaskale.

W gminie Czarny Dunajec* wykonano juz projekt budowlany i rozpoczeto wstepne prace*. Trasa ma
swoj poczatek na granicy panstwa w Chochotowie na nieeksploatowane;j linii kolejowej. Po stronie
stowackiej slad dawnej kolei wyglada podobnie, co utatwia realizacje wspdlnego przedsiewziecia
w postaci miedzynarodowej trasy rowerowej. Od granicy panstwa do dawnej stacji Podczerwone trasa
przebiega po istniejgcej linii, miejscami nasypy sg zarosniete krzakami i drzewami. Zachowaly sie
niektore zabytkowe obiekty dworcowe np. w m. Podczerwone. Nalezy je zachowa¢ w formie Miejsc
Obstugi Rowerzystéw (MOR). Do m. Zaskale projektowana trasa przebiega po nasypie i obiektach

mostowych nieeksploatowane;j linii kolejowej (dawniej Lwoéw — Wieden). Od m. Zaskale do Nowego Targu

43 Gmina Czarny Dunajec posiada projekt wykonawczy i rozpoczeta juz budowe trasy rowerowej na nasypie linii kolejowej.

44 Po stronie stowackiej kontynuacja i potaczenie z uktadem tras stowackich (opracowano na podstawie projektova
dokumentacja ,Budovanie cyklotras na uzemi zilinskeho samospravneho kraja”. Zilina 2011).

45 VeloDunajec wykorzystuje ciag projektowanego ,Szlaku wokét Tatr”. Na wspdlnym odcinku beda obowigzywaé dwie nazwy.

46 Historyczno—kulturowo— przyrodniczy szlak dookota Tatr, Etap |, odcinek $ciezki rowerowej Nowy Targ — Sucha Hora. Sciezka
rowerowa na terenie Gminy Czarny Dunajec. Projekt budowlany. GeoArt Czarny Dunajec 2009.
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VeloDunajec przebiega istniejaca droga lesng (na tym odcinku istnieje oznakowana tablicami trasa

rowerowa).

W Nowym Targu przekracza linie kolejowa Nowy Targ — Zakopane i istniejgcq drogg pomiedzy
restauracjg a pawilonami ustugowymi dochodzi do DK47. Wzdtuz DK47 konieczna budowa okoto 200 m
DDR do projektowanego przejazdu rowerowego przez DK47 doprowadzajgcego do uspokojonej
ul. Podtatrzanskiej. Obecnie w tym miejscu zlokalizowane jest wytgcznie przejscie dla pieszych*. Trasa
dochodzi do trasy VeloDunajecB i korzystajgc z istniejacej infrastruktury rowerowej, przechodzi przez

miasto Nowy Targ.

Na wschdod od Nowego Targu VeloDunajec przebiega przez Waksmund, Harklowag, Debno. Na tym
odcinku nalezy wybudowac¢ droge dla roweréw na watach Dunajca w Nowym Targu, a takze wykorzystac
ukfad lokalny kolejnych wsi, dalej wybudowa¢ droge dla roweréw na brzegu Dunajca. Od m. Debno trasa
biegnie istniejaca drogg powiatowg w kierunku m. Frydman, gdzie zaczyna sie wat cofkowy jeziora

Czorsztynskiego, na ktérym proponuje sie zlokalizowa¢ droge dla rowerdw.

Dalszy przebieg trasy w kierunku m. Niedzica nalezy zlokalizowa¢ na brzegu jeziora w formie: drogi
nabrzeznej, drogi stokowej lub bulwaru w zaleznosci od warunkéw lokalnych. W rejonie rezerwatu
Zielonych Skatek nalezy przewidzie¢ podwieszong ktadke lekkiej konstrukcji lub most pontonowy.
Alternatywnie nalezy rozwazy¢ kursowanie promu dla ominiecia rezerwatu przyrody. Dla trasy rowerowe;j
nalezy takze wykorzysta¢ istniejace drogi nabrzezne. Istniejagca droga powiatowa, z uwagi na pochylenia,

nie spetnia standardow gtéwnej trasy rowerowe;j*®.

W m. Niedzica sprowadzono trase na istniejgca droge dla rowerdw. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze jej
pochylenie wynosi 8%, co nie spetnia standardéw trasy gtéwnej. Natomiast na dalszym odcinku przez:
Sromowce Wyzne i Nizne nie ma zadnych problemoéw ze zbyt duzymi pochyleniami. Trasa przebiega
istniejacg droga o niewielkim natezeniu ruchu. Gmina Czorsztyn posiada dokumentacje techniczng dla
drog pieszo—rowerowych idgcych réwnolegle na czesci tej trasy w ramach tzw. Petli Pieninskiej*°. Projekt
jednak przewiduje wieksze pochylenia niz wystepujagce na istniejacej drodze powiatowej. Zatem
VeloDunajec nalezy poprowadzi¢ istniejacg drogg powiatowg, a projektowang DDR przeznaczyé¢ dla

lokalnego ruchu rowerowego.

W m. Sromowce Nizne trasa rowerowa przekracza Dunajec i granice polsko—stowacks istniejaca ktadka
pieszo—rowerowg, zmierzajac Drogg Pieninska do m. Szczawnica. Alternatywnie mozliwe jest takze
przekroczenie granicy w m. Niedzica i poprowadzenie szlaku strong stowacka po drodze lokalnej
o niewielkim natezeniu ruchu. W m. Szczawnica wtadze gminy zamierzajg odtworzyé zdewastowany ciag
pieszo—-rowerowy wzdtuz drogi do m. Kroscienko nad Dunajcem i posiadajg projekt budowlany tego
ciggu®. Na odcinku od m. Kroscienko do m. Zabrzez trasa przebiega prawym brzegiem Dunajca,
wykorzystujgc czesciowo istniejace drogi dojazdowe. Na brakujgcych odcinkach konieczna jest budowa
drogi dla roweréw (lub lokalnej ogdlnodostepnej) w formie: drogi nabrzeznej, drogi stokowej, ktadki
stokowej lub bulwaru w zaleznosci od warunkéw lokalnych. Gdyby w dalszych fazach projektowania

okazato sie, ze nie jest mozliwe przeprowadzenie trasy rowerowej w rejonie rezerwatu Ktodne, to

47 Obecnie rowerzysci korzystajacy z istniejacego szlaku rowerowego jadg pod prad prawej jezdni DK47, co jest bardzo
niebezpieczne.

48 Do czasu zmiany pozwolenia wodno—prawnego umozliwiajgcego budowe trasy rowerowej brzegiem jeziora czorsztynskiego
trasa bedzie musiata prowadzi¢ istniejacg drogq dla roweréw wzdtuz drogi powiatowej i po tej drodze.

49 Budowa Sciezki rowerowo-pieszej — petla pieninska. Projekt budowlany. ARTA Pracownia Projektowo Badawcza, Krakow 2010

50 Rozbudowa DP-K1636 Kroscienko n. Dunajcem — Szczawnica (ul. Gtéwna) w Szczawnicy. FKProjekt Zabrzez 2013.
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nalezatoby zastosowaé wariant alternatywny w postaci budowy dwdéch ktadek rowerowych przez Dunajec

i trasy wzdtuz DW969, aby omina¢ trudny teren.

Od miejscowosci Zabrzez do miejscowosci Jazowsko trase mozna prowadzi¢ w dalszym ciggu na
prawym brzegu Dunajca, budujgc droge dla roweréw wzdtuz rzeki. Niestety w tym przypadku nie ma
mozliwosci wykorzystywania drég uktadu lokalnego, ze wzgledu na zbyt duze pochylenia. Droga dla
roweréw musi by¢ budowana jako droga nabrzezna lub stokowa. Dopiero w okolicach mostu tgczacego
m. Jazowsko i m. Lazy Brzynskie droga dla roweréw wigcza sie w ukfad lokalny i mostem przechodzi na
lewg strone rzeki Dunajec. Ze wzgledu na koszty, alternatywnie w m. Zabrzez mozna mostem
przeprowadzi¢ szlak na lewa strone rzeki Dunajec. Jednak i tam ze wzgledu na duze natezenia ruchu na
DW969 nalezy budowac droge dla roweréw wzdtuz brzegu. Wymagane sg ktadki nad ciekami wodnymi

Kamienica i Czarna Woda.

W miejscowosci Jazowsko, trasa musi by¢é prowadzona jako nabrzezna droga dla roweréw na lewym
brzegu Dunajca. Trasa tak biegnie az do mostu w ciggu DW969 nad potokiem Jastrzebik. Na moscie
oraz tuz przed mostem nalezy zapewni¢ mozliwos¢ przejazdu i bezpiecznego wyminiecia sie dwoch
rowerzystéw poruszajacych sie wraz z przyczepkami turystycznymi. Okoto 100 m przed tym miejscem
trasa biegnie pod mostem taczacym droge wojewddzka z miejscowoscig Gotkowice Dolne. Za mostem
w ciggu drogi wojewddzkiej droga dla roweréw ponownie prowadzona jest jako droga nabrzezna,
a nastepnie wtgcza sie w rondo fgczace droge wojewddzkg i powiatowg DP—-K1544 do m. Podegrodzie.
Dalej trasa biegnie wskazang drogg powiatowag az do skrzyzowania (rondo) z DW w okolicach mostu
Sw. Kingi na Dunajcu®. Tam wykorzystuje istniejacq infrastrukture rowerowag po potudniowej stronie
mostu. Za mostem w strone m. Stary Sacz nalezy dobudowaé droge dla rowerdw i wiaczyé jg jako

kolejny wlot skrzyzowania (mate rondo) do drogi krajowej DK87.

Z ronda trasa biegnie na istniejgcy wlot prowadzacy obecnie do lasu. Tam na krétkim odcinku nalezy
wybudowaé droge dla rowerow wzdtuz drogi krajowej do Nowego Sacza. Za mostem trasa skreca
w ulice Popradzkg i wzdtuz nasypu dojazdu do mostu prowadzi w strone rzeki Poprad. Nastepnie nalezy
wybudowaé droge dla roweréw jako droge nabrzezng rzeki Poprad po jej prawej stronie — istniejg tam
obecnie drogi ,polne” wzdtuz ujscia rzeki Poprad do rzeki Dunajec. Trasa VeloDunajec jako projektowana
droga dla rowerdéw przebiega pod mostem kolejowym linii Tarndw — Muszyna, a nastepnie kieruje sie do
istniejagcych watéw przeciwpowodziowych Dunajca. Korona watéw jest przygotowana pod budowe drogi

dla rowerow i to nimi trasa jest dalej prowadzona do Mostu Pitsudskiego® w m. Nowy Sacz.

Tereny sg bardzo atrakcyjne i juz dzi$ chetnie wykorzystywane przez mieszkahcéw Nowego Sgcza jako
miejsce rowerowej rekreacji®. VeloDunajec przechodzi pod mostem i projektowang facznicg rowerowag
wchodzi na Most Pitsudskiego (tutaj skrzyzowanie z trasg VeloBeskid). Trasa przebiega Mostem
Pitsudskiego na drugg strone Dunajca i tam wchodzi na lewy wat rzeki Dunajec. Na korncu watu trasa

wchodzi w pas linii kolejowej do stacji kolejowej w Marcinkowicach®.

51 W tym miejscu nalezy zapewni¢ podiaczenie trasy VeloDunajec do projektowanej zachodniej obwodnicy Nowego Sacza, ktéra
ma by¢ wybudowana do konca 2015 roku.

52 Wiadze Nowego Sacza powinny zapewni¢ sprawne podigczenie trasy VeloDunajec lokalng trasg tacznikowa do dworca
kolejowego w Nowym Sgczu.

53 Alternatywnie mozna wykorzysta¢ planowang obwodnice Nowego Sacza w ciagu DK75, jednak jej realizacja nie jest
przewidziana w latach 2014 — 2020.

54 Na tym odcinku VeloDunajec krzyzuje sie z projektowang pétnocng obwodnicg Nowego Sacza i nalezy zapewni¢ podtaczenie
trasy rowerowej do tej obwodnicy wyposazonej w infrastrukture rowerowa.
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Z Marcinkowic, budujgc droge dla rowerow na stoku, mozna dotrze¢ w okolice mostu w ciggu DK75

i przekraczajac droge krajowg oraz budujac droge rowerowa na lewym brzegu cofki jeziora
Roznowskiego, mozna dotrze¢ do m. Tegoborze. Nastepnie od m. Tegoborze trzeba wykorzysta¢ pod
trase rowerowgq istniejacg droge gminng do m. Znamirowice. Dalszy przebieg wymaga kosztownych
naktadéw, aby wybudowa¢ droge dla roweréw w postaci drogi stokowej, bulwaru, a miejscami kfadki
stokowej az do zapory w Roznowie. Niweleta tej trasy powinna by¢é prowadzona jak najblizej linii
brzegowej. Problemem bedg domki letniskowe rozsiane na nadbrzeznym stoku. W najtrudniejszych
miejscach nie nalezy wykluczy¢ prowadzenia trasy po pomostach ptywajgcych. Zejscie z konstrukciji
zapory w Roznowie do drogi lokalnej, zlokalizowanej u jej podstawy, wymaga zastosowania pochylenia
na drodze stokowej nie wiekszego niz 6% (nie nalezy wykluczy¢ serpentyny) lub alternatywnie windy
rowerowej. Gmina Grédek nad Dunajcem proponowata wykorzystanie istniejacych drég powiatowych
i wojewodzkich na prawym brzegu jeziora Roznowskiego, ale z uwagi na ich dtugie podjazdy nie nadajg
sie one do wykorzystania dla trasy rowerowej. Z kolei prawy brzeg jeziora Roznowskiego jest bardziej

zagospodarowany przez duze osrodki i z tej racji nie nadaje sie do budowy trasy rowerowe;j.

Dalej od zapory trasa VeloDunajec przebiega po istniejacej drodze lokalnej do ktadki na Dunajcu
w okolicach miejscowosci Tropie. W Tropiu VeloDunajec krzyzuje sie z istniejacym czerwonym szlakiem
rowerowym gminy lwkowa, ktéry moze by¢ w przyszitosci tacznikiem lwkowej z gtdéwng trasa, jakg jest
VeloDunajec. Po przekroczeniu kfadki w Tropiu nalezy wybudowa¢ droge dla roweréw jako droge
stokowg lub bulwar, gdyz istniejgca droga do Czchowa ma pochylenia przekraczajace 6%. Jest to drogie
rozwigzanie, ale jest to jedyny sposob by zgodnie ze standardami doprowadzi¢ trase rowerowg do

elektrowni wodnej w Czchowie®.

Tutaj kontynuacja jest zapewniona drogg lokalng do m. Filipowice, w ktérych pojawia sie wat
przeciwpowodziowy i nalezy na jego koronie wybudowaé droge dla roweréw az do mostu w ciggu
DW975 Zakliczyn — Wojnicz. Na moscie w ciggu DW975 z m. Zakliczyn do m. Wojnicz nalezy zapewnic
mozliwo$¢ bezpiecznego poruszania sie rowerzystow z turystycznymi przyczepkami rowerowymi®. Za
mostem szlak skreca projektowang fgcznicg (nowa droga dla roweréw do wybudowania) w lewo
i przechodzi pod mostem, prowadzac przez tereny dzierzawione przez Sadeckie Zaktady Eksploatacji
Kruszyw®" zlokalizowane na lewym brzegu Dunajca. Za obszarem Sadeckich Zaktadéw Eksploatacii
Kruszyw trasa wiedzie wzdiuz DW975 do lewego watu rzeki Dunajec doprowadzonego do tej drogi
wojewddzkiej. Po koronie watu, z ominieciem kanatu w okolicach miejscowosci Isep, szlak dobiega do
mostu w ciggu DK94 przed Tarnowem, ktéry przekracza dotem miedzy przyczotkiem a rzeka. Za mostem
krotkim tgcznikiem szlak wraca na wat i dociera do m. Ostréw pod Tarnowem, wczesniej przechodzac
pod wiaduktem kolejowym linii Krakow—Tarnéw. W m. Ostrow VeloDunajec krzyzuje sie z trasg EV4.
Trasa VeloDunajec przebiega dalej lewym watem Dunajca az do Wislanej Trasy Rowerowej (WTR)

w Demblinie, gdzie jest jej koniec.

55 Alternatywnie mozna wykorzystac istniejacg DK75, gdy jej znaczenie zmaleje po wybudowaniu nowego ciggu drogowego,
jednak jego realizacja nie jest przewidziana w latach 2014 — 2020.

56 Na moscie niezbedne ograniczenie predkosci do 30 km/h.

57 Niestety Zaktady te nie odpowiedziaty na pismo o uzgodnienie przebiegu.
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VeloDunajecB
Klasa trasy gtébwna
Dtugosé 22 km
Predkos¢ projektowa 30 km/h
Szerokos¢ 25m
Min. promien tuku poziomego 20 m
Stopien trudnosci trasy tatwa, dla wszystkich rodzajow rowerzystow i rodzin z dzieémi
Poczatek trasy m. Zakopane, dworzec PKP
Koniec trasy m. Nowy Targ, skrzyzowanie z VeloDunajec
Styki z innymi trasami trasa nr 7: VeloDunajec
Wezty integracyjne Zakopane
Wspétczynnik wydtuzenia 1,16
Nawierzchnia asfaltowa
Odcinki wspdlne brak
Dtugosé¢ trasy po drogach:
* istniejace 16 km
+  do remontu n.d.
e do budowy 6 km
Srednie pochylenie trasy 1,5% / 1,6%*
Sumaryczne przewyzszenie 59 m /293 m*
Dtugos¢ podjazdow 4,0 km /18,0 km*

* wartosci szacunkowe, pierwsza liczba podaje wielko$¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku
przeciwnym

Trasa VeloDunajecB to podwariant wyzej omowionej trasy VeloDunajec (nazwa od Biatego Dunajca).
Trasa ma swdj poczatek przed dworcem kolejowym w Zakopanem i przebiega w kierunku pétnocnym
wzdtuz linii kolejowej i DK47 do Nowego Targu. Obecnie plac przed dworcem jest zdegradowany do roli
parkingu buséw i autobuséw. Na odcinku okoto 100 m konieczna budowa drogi dla roweréw, aby
poftaczy¢ plac przed dworcem kolejowym z ul. Szymony. Trasa przebiega dalej ul. Szymony do
ul. Kasprowicza. Na ul. Kasprowicza konieczna budowa infrastruktury rowerowej w ramach jej
przebudowy. Trasa wchodzi na ul. Bachledy i przez Harende uktadem lokalnych ulic dochodzi do
Poronina. W Poroninie przejscie przez DK47, a nastepnie przez tory kolejowe, by zaraz za nimi skreci¢
na istniejacg na rzece Poroniec ktadke rowerowa. Przebieg wzdluz DW961 po obecnym chodniku
(konieczna budowa drogi dla roweréw na dtugosci okoto 200 m). Dalszy przebieg trasy przez Poronin
uspokojong drogg lokalng o matym natezeniu ruchu. Trasa dwukrotnie przekracza DK47 w Biatym
Dunajcu i dalej biegnie lokalnym uktadem uspokojonych drég do istniejacej ktadki na Biatym Dunajcu
(pozadana modernizacja ktadki i poszerzenie istniejgcego ciggu z 1,50 m do minimum 2 m). Przebieg
przez Szaflary istniejgcg drogg lokalng o matym natezeniu ruchu najpierw na lewym brzegu Biatego
Dunajca, a nastepnie na prawym brzegu Biatego Dunajca. Kolejne przejScie na lewy brzeg i dalej
w kierunku Nowego Targu brzegiem pomiedzy bliskg zabudowg a rzekg (konieczna budowa drogi dla
roweréw). W Nowym Targu pofaczenie projektowanej trasy rowerowej z istniejgcg do Boru na
Czerwonym i lotniska oraz wigczenie do zasadniczego przebiegu trasy VeloDunajec. Przejscie przez
miasto istniejacq infrastrukturg dla roweréw, a nastepnie prawym watem Dunajca w kierunku

Waksmundu.
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VeloBiata (VBt

Trasa przebiega po najbardziej atrakcyjnych terenach doliny rzeki Biatej z widokami na wzniesienia
Pogorza Karpackiego. Udostepnia otoczenie rzeki Biatej obecnie trudno dostepne, a przez to nieznane.
Otwiera nowe mozliwosci dla turystyki, zwiaszcza w powigzaniu z: EV4, VeloBeskid, VeloRopa.
Zapewnia ciekawe powigzanie komunikacyjne ekologicznym s$rodkiem transportu: Tarnowa, Tuchowa,
Ciezkowic, Bobowej, Strézy, Grybowa, a poprzez VeloBeskid i VeloRopa m. Gorlic i Biecza. Spetnia
oczekiwania powiatu gorlickiego na lepsze powigzanie z siecig tras rowerowych Matopolski, ale jest
trudna i kosztowna w realizacji. Atrakcyjno$é otoczenia trasy oceniana iloscig atrakcji w odlegtosci do
kilku km od trasy jest bogata. Na trasie znajdujg sie m. in. takie atrakcje turystyczne jak Skansen
pszczelarstwa w Strézach, Bobowa z patacem i centrum koronkarstwa, Dwor Paderewskiego w Kasnej

Dolnej, Rezerwat przyrody Skamieniate Miasto w Ciezkowicach.

Trasa mimo swojej kretosci zapewnia porownywalne z innymi ciggami komunikacyjnymi dtugo$ci, a jej
minimalne pochylenia czynig jazde rowerem duzg przyjemnoscia. Wykorzystuje: waty, brzegi, istniejace
lokalne uktady drogowe, pas linii kolejowej. Kryterium progowym w przypadku tras gtéwnych jest
kryterium nie przekraczania pochylenia 6% na diugosci powyzej 250 m. VeloBiata spetnia to kryterium.
Atrakcyjnos¢ trasy oceniana dtugoscig niezaleznego od drogi samochodowej przebiegu na wale, brzegu

rzeki jest duza.

Trasa Rowerowa nr 8: VeloBiata

Klasa trasy gtéwna
Dtugosé 64,6 km
Predkos¢ projektowa 30 km/h
Szerokosc 2,5m
Min. promien tuku poziomego 20m
Stopien trudnosci trasy fatwa, dla wszystkich rodzajow rowerzystow i rodzin z dzieémi
Poczatek trasy m. Stréze, skrzyzowanie (przeciecie) z VeloBeskid
Koniec trasy m. Tarnéw, skrzyzowanie (przeciecie) z EV4
Styki z innymi trasami trasa nr 2: EV4
trasa nr 3: VeloBeskid

Wezty integracyjne Stréze, Ciezkowice, Tarnéw
Wspétczynnik wydtuzenia 1,58
Nawierzchnia asfaltowa
Odcinki wspdlne brak
Dtugosé trasy po drogach:

+ istniejace 31,1 km

«  doremontu n.d.

«  do budowy 33,5 km
Srednie pochylenie trasy 2,3% 1 2,2%*
Sumaryczne przewyzszenie 673 m /778 m*
Dtugosé podjazdow 29,7 km / 34,9 km*

* wartosci szacunkowe, pierwsza liczba podaje wielko$¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku

przeciwnym

Zidentyfikowane problemy prawne, techniczne, formalne

Praktycznie na catej dtugosci trasa prowadzona w terenie zalewowym (bariera 4, 5) oraz odcinkami

Strona 54/206



Koncepcja Budowy Zintegrowanej Sieci Tras Rowerowych, Biegowych oraz Narciarskich Tras Biegowych
w Wojewddztwie Matopolskim

wzdtuz drég powiatowych (bariera 7) Swiebodzin - Ple$na - towczéw. Trasa bedzie mogta powstaé

dopiero po wybudowaniu watéw, ktére sg obecnie na etapie koncepcji.

Skomunikowanie z transportem kolejowym bezposrednio na catej trasie, ale zbyt mata czestotliwos¢

kursowania pociggéw. Trasa w cato$ci biegnie na terenie wojewddztwa matopolskiego.

VeloBiata — gtéwna trasa Matopolski na kierunku potudnie — potnoc, tatwa, dla wszystkich rodzajow
rowerzystéw. Trasa przebiega doling rzeki Biatej Tarnowskiej z m. Stréze przez miasta: Bobowa,

Ciezkowice, Tuchow do m. Tarnowa (ul. Kwiatkowskiego — skrzyzowanie z EV4). Powstanie tej trasy jest

uzaleznione od wybudowania nowych watéw rzeki Biatej, ktére sg dopiero na etapie koncepciji.

W m. Stréze trasa odtacza sie od trasy VeloBeskid i przebiega dalej waska drogg lokalng z matym
ruchem samochodowym. Dalszy przebieg trasy do m. Ciezkowice wykorzystuje: istniejgce drogi polne,
istniejgce drogi lokalne lub pas przy linii kolejowej raz na prawym raz na lewym brzegu rzeki Biatej, ale
w wiekszosci na lewym brzegu (konieczna budowa jednej ktadki rowerowej). W m. Ciezkowice trasa
wchodzi na prawy brzeg rzeki Biatej, by nim wejS¢ na projektowany wat, ktéry faczy sie z watem
istniejagcym w rejonie mostu w ciggu DW977.

Od mostu DW977 w Ciezkowicach trasa przebiega istniejgcym watem rz. Bialej do jego konca,
a nastepnie do DW980 w Golance istniejgca drogq lokalng przez m. Tursko najpierw asfaltowa, pdzniej
gruntowg i ponownie asfaltowg. Od DW980 w Golance do pierwszego domu w Lubaszowej trase trzeba
poprowadzi¢ prawym brzegiem rzeki Biatej (niezbedna budowa DDR), potem istniejacg drogg gruntowa,
a nastepnie po istniejgcej drodze asfaltowej. Istniejgca droga Ilokalna miedzy m. Lubaszowa
a m. Burzynig ma zbyt duze pochylenia i podjazdy dlatego konieczng jest budowa trasy rowerowej na

prawym brzegu Biatej i podtgczenie jej do istniejgcej drogi lokalnej w miejscu jej ptaskiego przebiegu.

Przebieg przez m. Tuchéw wykorzystuje nastepujgce ulice: Polng, Zeromskiego, Grochmala, Reymonta,
Wspdlng, Rynek, Jana Ill Sobieskiego. Od ul. Jana Il Sobieskiego w Tuchowie trasa prowadzona jest
drogg dojazdowg do budowanej oczyszczalni Sciekéw i jej przedtuzeniem wzdtuz linii kolejowej. Na tym
odcinku w pasie linii kolejowej potrzebna jest budowa DDR do m. towczéw, gdzie trasa wchodzi na
istniejacg droge lokalng wzdtuz linii kolejowej. Dtugi odcinek istniejgcej drogi lokalnej pozwala na
przeprowadzenie trasy rowerowej az do m. Ple$na. Tutaj trasa skreca w prawo i po istniejgcej drodze
lokalnej przechodzi mostem na prawy brzeg rzeki Biatej i koto boiska sportowego skreca w lewo, by
kontynuowaé przebieg drogg lokalng wzdtuz linii kolejowej. W miejscowos$ci Wozniczna trasa
wykorzystuje projektowany wat rzeki Biatej, a nastepnie droge lokalng o dobrej nawierzchni by miedzy
m. Klokowa a m. Rzuchowa przej$¢ na lewy brzeg rzeki Biatej i wejS¢ na projektowany wat.
Projektowany wat na lewym brzegu rzeki Biatej powinien doprowadzi¢ trase rowerowg VeloBiata do
istniejagcego watu w rejonie ulicy Krakowskiej w Tarnowie (tutaj konieczne podigczenie do
ul. Krakowskiej). Wczesniej VeloBiata przechodzi pod mostem potudniowej obwodnicy Tarnowa (DK94),
a nastepnie pod mostem linii kolejowej Krakéw — Tarnéw. Dalszy przebieg ma miejsce na lewym
istniejacym wale rzeki Biatej do ul. Kwiatkowskiego (skrzyzowanie z EV4) gdzie VeloBiata konczy swdj
bieg.

VeloPradnik (VP)

Trasa przebiega po atrakcyjnym terenie Jury Krakowsko—Czestochowskiej, wykorzystujgc doline

Strona 55/206



Koncepcja Budowy Zintegrowanej Sieci Tras Rowerowych, Biegowych oraz Narciarskich Tras Biegowych
w Wojewddztwie Matopolskim

Pradnika. Mimo braku infrastruktury rowerowej juz obecnie jest bardzo popularna wsréd rowerzystow.

Dzieki infrastrukturze rowerowej otworzy nowe mozliwosci dla turystyki w integracji ze Slaskiem.
Zapewnia ciekawe powigzanie komunikacyjne ekologicznym $rodkiem transportu z Krakowa przez
Ojcowski Park Narodowy. Trasa zapewnia poréwnywalne z innymi ciggami komunikacyjnymi diugosci,
a jej minimalne pochylenia czynig jazde rowerem duzg przyjemnoscia, zwtaszcza w dot rzeki. Kryterium
pochylenia maks. 6% na dtugosci powyzej 250 m jest spetnione. Od m. Sutoszowa w kierunku m. Olkusz
trasa moze sprawia¢ trudnosé stabszym rowerzystom. Atrakcyjnos¢ otoczenia trasy oceniana iloscig
atrakcji w odlegtosci do kilku km od trasy zalicza sie do najwiekszych w Polsce. Na trasie znajduje sie
przede wszystkim Ojcowski Park Narodowy z doling Pradnika, Maczugg Herkulesa, zamkiem
w Pieskowej Skale i jaskiniami. Wymagane jest poniesienie pewnych kosztéw zwigzanych z budowg

infrastruktury rowerowej na brakujacych odcinkach.

Nie do przyjecia jest propozycja Studium Tras Rowerowych miasta Krakowa, aby gtéwna rowerowg trase
wylotowg na poinoc prowadzi¢ grzbietem Garbu Pekowickiego (ul. Pekowicka i przediuzenie).
Pochylenie podtuzne dyskwalifikuje jg jako trase gtéwna, obstugujaca dtugodystansowy ruch turystyczny.
Podobnie nie ma alternatywnego przebiegu dla trasy rowerowej w ciggu DW773 od m. Grodzisko do

m. Suloszowa.

Trasa Rowerowa nr 9: VeloPradnik

Klasa trasy gtéwna

Dtugosé 55,7 km

Predkos¢ projektowa 30 km/h

Szerokosé 2,5m

Min. promien fuku poziomego 20m

Stopien trudnosci trasy fatwa, dla wszystkich rodzajéw rowerzystow i rodzin z dzieémi

Poczatek trasy granica z wojewddztwem $laskim na terenie Laséw Btedowskich, m. Hutki

(matopolskie) / gmina Dgbrowa Gérnicza (Slaskie)

Koniec trasy m. Krakow, styk z trasami VeloTatra, VeloPogérze w tunelu rowerowym pod
Dworcem PKP Krakow Gtowny

Styki z innymi trasami trasa nr 5: VeloSkawa,
trasa nr 13: VeloTatra,
trasa nr 14: VeloPogoérze

Wezty integracyjne Olkusz, Krakow
Wspotczynnik wydtuzenia 1,27
Nawierzchnia asfaltowa, tluczniowa na krétkim odcinku OPN
Odcinki wspolne brak
Dtugosé trasy po drogach:

- istniejace 38,2 km

* doremontu n. d.

«  do budowy 17,5 km
Srednie pochylenie trasy 2,4% [ 2,9%*
Sumaryczne przewyzszenie 705m /781 m*
Dtugos¢ podjazdow 29,2 km /26,5 km*

* wartosci szacunkowe, pierwsza wartosé podaje wielko$¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku

przeciwnym
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Zidentyfikowane problemy prawne, techniczne, formalne

Na odcinku Zielonki — Pradnik Korzkiewski trasa planowana jest wzdtuz Pradnika (bariera 4, 5) poprzez
budowe nowej drogi. Trasa przebiega terenem zalewowym Pradnika i bedzie narazona na okresowe
zamkniecia (na odcinku ok. 4 km).

Skomunikowanie z transportem kolejowym w Krakowie i Olkuszu wymaga poprawy w zakresie
czestotliwosci kursowania matych jednostek (szynobusoéw) w odstepach jednogodzinnych. Dla
powigzania Olkusza z Krakowem autobusy i busy muszg sta¢ sie substytutem kolei umozliwiajgcym

przewdz roweréw.

Trasa taczy sie z wojewodztwem $lgskim z miastem Dabrowa Gornicza®, ktora wyraza che¢ kontynuagji

trasy i potaczenia jej z lokalng siecig drég dla roweréw w miescie.

VeloPradnik — gtéwna trasa Matopolski na kierunku pétnoc — potudnie, tatwa na odcinku Pieskowa Skata
- Krakdw, zwtaszcza z biegiem rzeki, trudniejsza w m. Sutoszowa, zwtaszcza w jej gérnej czesci, dla

wszystkich rodzajow rowerzystow.

Trasa ma swdj poczatek w obszarze leSnym na granicy woj. Slaskiego (m. Hutki). W tym rejonie trasa
wykorzystuje istniejace drogi lesne doprowadzajgce do Starego Olkusza. Po drodze krzyzuje sie z nig
trasa VeloSkawa, ktéra ma swojg kontynuacje do Krakowa i Dgbrowy Gorniczej poprzez VeloPradnik. Od
Starego Olkusza przez m. Olkusz trasa wykorzystuje ukfad lokalnej sieci ulicznej miasta zlokalizowanej
w obnizeniu terenu. Za obszarem zabudowanym miasta trasa wchodzi w obszar lesny, przecina linie
kolejowg Olkusz — Tunel i ciekawym obszarem lesnym w najwiekszym obnizeniu terenu z niewielkimi

wzniesieniami dochodzi do DW773 (konieczna budowa DDR).

Dalszy przebieg trasy przez Suloszowg i Pieskowg Skate jest zwigzany z istniejacg DW773. DW773
w m. Sufoszowa jest obustronnie obudowana i nie ma tam mozliwosci wybudowania drogi dla rowerdw.
Proponuje sie tam wykorzysta¢ przez rowerzystéw obustronne chodniki, oznakowujac je znakami C-16
i T-22. Natezenie ruchu samochodowego wynosito wg GPR2010 od 3683 do 3999 p/d. Przyjmujac
odcigzenie tej drogi przez niezbedne taczniki do DK94 i DW794 i jej degradacje do drogi gminnej mozna
pozostawi¢ rowerzystow na jezdni. Analizy wypadkowosci® nie wskazuja, aby byta ona niebezpieczna.
Dodatkowo dla poprawy bezpieczenstwa nalezy przewidzie¢ uspokojenie ruchu i wprowadzenie
odcinkowe np. strefy TEMPOZ30.

Od skrzyzowania w Grodzisku trasa rowerowa przebiega lokalng drogg obstugujaca Ojcowski Park
Narodowy, ktéra jest zamknieta dla ruchu samochodowego od parkingu pod Zamkiem w Ojcowie. Droga
ta stopniowa zaweza sie, a na granicy Ojcowa i Pradnika Korzkiewskiego przechodzi w waskg droge
o nawierzchni tluczniowej. W Pradniku Korzkiewskim ponownie pojawia sie nawierzchnia asfaltowa.
Krétki odcinek trasy rowerowej przed droga Januszowice — Wielka Wie$s trzeba wyposazy¢
w nawierzchnie asfaltowg. Od skrzyzowania z drogg Januszowice — Wielka Wie$ trasa przebiega lewym
brzegiem Pradnika, wciskajgc sie pomiedzy rzeke, a nadrzeczne zabudowania Januszowic (konieczna

budowa nadrzecznej DDR).

Za Januszowicami przejscie na prawy brzeg Pradnika po istniejgcym moscie i istniejgcq drogg lokalng

o nawierzchni ttuczniowej przebieg do centrum Zielonek (skrzyzowanie z DW794). Okoto 150 m

58 Uzgodnienie z gming Dabrowa Gérnicza, pismo WPS.433.5.2013 z dnia 11.06.2013
59 Na podstawie SEWIK (System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji prowadzony przez Policje).
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VeloPradnik musi przejs¢ po istniejacej DW794. Na tym trudnym dla rowerzystéw odcinku DW794

konieczne uspokojenie ruchu. Nie bedzie to problemem, gdyz w przysziosci ruch tranzytowy m. Zielonki
przejdzie na tzw. ul. Wolbromska petnigca funkcje obwodnicy Zielonek. Trasa rowerowa skreca w lewo

na droge Zielonki — Bibice i dalej w prawo na droge dojazdowag do stadionu sportowego w Zielonkach.

Trasa przebiega dalej btotnistg drogg polng (wymaga budowy DDR lub drogi lokalnej). Dalszy przebieg
wykorzystuje miedzy innymi droge lokalng Witkowice — Zielonki. Granica miasta Krakowa to ul. Zielone
Wzgdrze, ktéra doprowadza droga polng do ul. Gérnickiego (konieczna budowa nawierzchni asfaltowej).
Trasa przebiega wokoét parku Biatopradnickiego do ul. Pradnickiej i dalej wzdtuz linii szybkiego tramwaiju
do dworca Giownego PKP w Krakowie. Przebieg w Krakowie pokrywa sie z trasg gtéwnag nr 1¢° (dojazd
do tunelu pod dworcem PKP zapewniajg przebiegajgce tam trasy 7 i 15). W tunelu pod dworcem PKP na

styku z trasami VeloTatra i VeloPogorze konczy sie trasa VeloPradnik.

EuroVelo 11 (EV11)

Trasa przebiega po najbardziej atrakcyjnych terenach doliny Popradu i Dunajca w otoczeniu Beskidu
Sadeckiego i Pogorza. Udostepnia otoczenie Popradu i Dunajca obecnie niedostepne, a przez to
nieznane. Otwiera nowe mozliwosci dla turystyki w integracji ze Stowacja. Zapewnia ciekawe powigzanie
komunikacyjne ekologicznym $rodkiem transportu duzych i historycznych o$rodkéw Matopolski oraz
wczasowisk i uzdrowisk: Tarnowa, Zakliczyna, Nowego i Starego Sacza, Rytra, Piwnicznej, Muszyny
oraz stowackich miejscowosci doliny Popradu. Trasa mimo swojej kretosci zapewnia porownywalne
z innymi ciggami komunikacyjnymi dtugosci, a jej minimalne pochylenia czynig jazde rowerem duzg
przyjemnoscia. Wykorzystuje: waly, brzegi, stoki jako ekologiczny cigg komunikacyjny integrujacy Polske
ze Stowacja. Kryterium progowym w przypadku tras gtdwnych jest kryterium nie przekraczania
pochylenia 6% na dlugosci powyzej 250 m. EV11 spetnia to kryterium. Atrakcyjnos¢ otoczenia trasy
oceniana iloscig atrakcji w odlegtosci do kilku km od trasy zalicza sie do najwiekszych w Polsce. Na
trasie znajdujg sie m.in. takie atrakcje turystyczne jak uzdrowiska w dolinie Popradu (Zegiestow,
Muszyna, Piwniczna), Sadecki Park Etnograficzny w Nowym Saczu, Jezioro Roznowskie, Dwér i Dom
Muzyki Pendereckiego w Lustawicach, Puszcza Niepotomicka z osrodkiem hodowli zubréw, Zamek

Kazimierza Wielkiego w Niepotomicach, Krakow.

Wymagane jest poniesienie duzych kosztéw ze wzgledu na dostosowanie stromych brzegéw rzeki

Poprad i rzeki Dunajec do nowej funkcji oraz koniecznosci budowy ktadek.

Trasa Rowerowa nr 10: EuroVelo 11

Klasa trasy gtéwna

Dtugosé 261,4 km

Predkos¢ projektowa 30 km/h

Szerokos$é 2-2,5m

Min. promien tuku poziomego 20m

Stopien trudnosci trasy fatwa, dla wszystkich rodzajéw rowerzystéw i rodzin z dzieémi

Poczatek trasy granica panstwa ze Stowacja, m. Leluchéw (PL) / m. Circ (SK)

Koniec trasy granica z woj. $wietokrzyskim, m. Koscielec (matopolskie) / m. Lekszyce
(Swietokrzyskie)

60 Numeracja wg Studium Tras Rowerowych miasta Krakowa jest numeracjg niezalezng od niniejszego opracowania.
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Styki z innymi trasami trasa nr 12: VeloKrynica
trasa nr 7: VeloDunajec
trasa nr 3: VeloBeskid
trasa nr 14: VeloPogorze
trasa nr 2: EV4

trasa nr 6: VeloRaba
trasa nr 1: WTR

Wezly integracyjne Muszyna, Piwniczna, Stary Sacz, Nowy Sgcz, Tarnéw, Krakow

Wspdtczynnik wydtuzenia 2,44 uzasadniony koniecznoscig przeprowadzenia trasy przez catg Matopolske
i Krakéw po terenach o matym pochyleniu niwelety

Nawierzchnia asfaltowa, ttuczniowa na krotkim odcinku PPN

Odcinki wspdlne km 60,7 — 144,2: VVeloDunajec w tym 7,2 km z VeloBeskid i VeloPogérze

km 144,2 — 205,2: EV4 w tym 11,4 km z VeloRaba
km 205,2 - 219,4: WTR

Dtugosé¢ trasy po drogach:

+ istniejace 202,1 km

+ doremontu n.d.

e do budowy 59,3 km*™*
Srednie pochylenie trasy 1,9% / 1,9%*
Sumaryczne przewyzszenie 2385 m /2631 m*
Dtugosé podjazdow 126,2 km / 135,2 km*

* wartosci szacunkowe, pierwsza liczba podaje wielko$¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku
przeciwnym
** pozostate odcinki EV11 zostaty uwzglednione w: WTR—14,2 km, EV4-61,2 km, VeloDunajec — 83,5 km

Zidentyfikowane problemy prawne, techniczne, formalne

Na odcinku ok. 1 km, Muszyna (PL) - Legnava (SK), w Zegiestowie (ok. 2 km), pomigedzy Rytrem,
a Zyczanowem (ok. 2 km) trasa planowana w terenach trudnych technicznie i zalesionych (bariera 1, 2).

Trasa trudna technicznie z wieloma obiektami a przez to bardzo kosztowna.

Skomunikowanie z transportem kolejowym w: Krakowie, Bochni, Brzesku, Tarnowie, Nowym i Starym
Saczu, Rytrze, Piwnicznej, Zegiestowie, Muszynie wymaga poprawy w zakresie czestotliwosci
kursowania matych jednostek (szynobuséw) w odstepach jednogodzinnych. Tam gdzie nie ma kolei
autobusy i busy muszg sta¢ sie substytutem kolei. Na terenie Nowego Sacza wltadze miasta powinny
zadbaé¢ o podigczenie EV11 trasg facznikowg do dworca kolejowego. W Tarnowie jest to mozliwe za
pomocg istniejgcych substandardowych rozwigzan w postaci oznakowanych chodnikéw znakami C-13.
Najlepiej EV11 taczy sie z dworcem Gtoéwnym PKP w Krakowie poprzez istniejgca infrastrukture
rowerowg na lewym wale Wisty (WTR, EV4), a nastepnie DDR wzdtuz ulic: Powstania Warszawskiego
i Wita Stwosza. Sposrdod najwiekszych atrakcji Matopolski EV11 omija Wieliczke, ale jest powigzana
z Wieliczkg dzieki stykowi z trasg EV4 (WTR), a tej z kolei z trasg VeloTatra (VeloPogodrze).

Trasa taczy sie z wojewodztwem $wietokrzyskim, ktére deklaruje® kontynuacje trasy w okolicy
miejscowosci Koscielec za Proszowicami. Dalej trasa przebiegataby sladem dawnej linii kolejki
waskotorowej az do Kazimierzy Wielkiej i dalej do Pinczowa. Po stronie stowackiej trasa taczy Gminy

Muszyna i Piwniczna. Strona stowacka zaakceptowata planowang trase.

EuroVelo 11 — Szlak Europy Wschodniej o dtugosci 6000 km® i nastepujacym przebiegu (kraje):

Norwegia, Finlandia, Estonia, totwa, Litwa, Polska, Stowacja, Wegry, Serbia, Macedonia, Grecja i miasta

61 Pismo EKST. 111.45.1.2013 z dnia 22 listopada 2013 roku.
62 Z czego 260 km (4.5% catej trasy) na terenie Matopolski.
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(miejsca); Przyladek Pétnocny (EV1, EV7) — Fihskie Jeziora — Helsinki (EV10) — Tallinn (EV10) — Tartu —
Wilno — Warszawa (EV2) — Krakéw (EV4) — Koszyce — Belgrad (EV6) — Skopje — Saloniki — Ateny (EV8).

Trasa tatwa, dla wszystkich rodzajow rowerzystéw, ale gtownie jest adresowana do zaawansowanych
turystéw dtugodystansowych. Proponowany przebieg od granicy ze Stowacjg do Krakowa: przejscie
graniczne m. Leluchdéw (PL) — m. Circ (SK), przebieg istniejacg droga, a nastepnie wzdtuz linii kolejowej
w celu ominiecia stromych podjazdéw istniejacej drogi powiatowej do polnej drogi dojazdowej. Drogg
dojazdowg do toréw i przejscie prawg strong toréw do podwieszonej do mostu kolejowego kiadki
rowerowej na rzece Poprad (niezbedna budowa DDR i ktadki rowerowej). Doprowadzenie trasy

rowerowej do drogowego uktadu lokalnego w m. Muszyna Folwark®,

Nastepnie dojscie do drogi powiatowej z Leluchowa do Muszyny i przebieg drogg do watu w Muszynie
(vis a vis stacji kolejowej Muszyna). Od tego miejsca do mostu na rzece Poprad wykorzystanie dla trasy
prawego watu (celowe poszerzenie watu). W Muszynie przeprowadzenie trasy przez most na lewy brzeg
Popradu i wykorzystanie istniejgcej drogi dla rowerow wzdtuz lewego watu. Powrdt na droge lokalng, by
przed jej stromym podjazdem wejs¢ na lewy brzeg Popradu i nim, a nastepnie: drogq stokowa, bulwarem

lub kfadka stokowa wejs¢ na strone stowackag do Legnavy.

Od Legnavy trasa rowerowa wykorzystuje istniejgcg stowackg droge lokalng o minimalnym ruchu
i dobrym stanie nawierzchni. Trasa przebiega niewielkimi pochyleniami nad Popradem jedynie w rejonie
Zegiestowa (Maly Sulin po stronie stowackiej) wznosi sie na dtugim podjezdzie, co moze sprawiaé
trudnos¢ rowerzystom ze sakwami i przyczepkami. Wskazane w tym miejscu wybudowanie trasy
nabrzeznej w postaci drogi stokowej z ktadkami taczacymi stowacki z polskim brzegiem Popradu (kfadki:

do m. Milik, do m. Andrzejoéwka, Zegiestow 1, Zegiestow 2).

W rejonie Zavodie — Medzibrodie stowacka droga na lewym brzegu rzeki Poprad ma fatalny stan
nawierzchni wymagajacy naprawy. Nastepnie trasa przebiega przez stowacka miejscowos¢ Kace po
drodze lokalnej o znikomym natezeniu ruchu i w Mnisku nad Popradem wchodzi na budowany most
graniczny wyposazony w droge dla roweréw. Po przejsciu na strone polskg trasa wykorzystuje drogowy
uktad lokalny tomnicy, by wejS¢ na podwieszong do mostu kolejowego ktadke rowerowg na rzece
Poprad. Za nig trasa rowerowa dochodzi do istniejgcej drogi dojazdowej, by nig doj$¢ do ktadki pieszej

w Piwnicznej (konieczna budowa DDR).

Trasa przechodzi ktadkg na prawy brzeg® Popradu i idzie wzdtuz DK87 (konieczna budowa DDR) by
dotrze¢ do drogi lokalnej taczacej Piwniczng z Rytrem. Od Piwnicznej trasa EV11 przebiega po
istniejgcej drodze lokalnej zlokalizowanej na prawym brzegu rzeki Poprad. Miedzy m. Mtodéw a m. Rytro
nie istnieje obecnie droga lokalna, gdyz ostatnia powddz z 2010 roku zniszczyta jg catkowicie. Wg
informacji z dnia 20.05.2013 roku uzyskanych z Urzedu Gminy Rytro jest szansa, ze droga ta zostanie
odbudowana w 2014 roku. Miedzy m. Rytro a m. Zyczandw wystepuje strome zbocze i odcinek $ciezki

gruntowej obecnie nieprzejezdny rowerami turystycznymi. Niezbedna jest budowa drogi dla roweréw na

63 Na etapie projektowania gmina Muszyna prosi o rozwazenie skorygowania trasy na odcinku: ze Stowacji do Muszyny Folwark
po stowackiej drodze le$nej. Z uwagi na duze pochylenia propozycja ta jest trudna technicznie, ale mozna rozwazy¢ wariant
z trasg stokowa lub bulwarowg w celu ominiecia diugich podjazdéw. Mozliwa jest takze hybryda w postaci wykorzystania trasy
po stronie stowackiej i polskiej, ale to wigze sie z budowg dodatkowych kiadek przez rzeke Poprad. Obie propozycje beda
trudne technicznie i kosztowne.

64 Na etapie projektowania gmina Piwniczna—Zdréj prosi o rozwazenie skorygowania trasy na odcinku: Pensjonat Swietlana
(ul. Le$na) — ul. Kosciuszki — ul. Krynicka — ktadka wiszaca poprzez przeniesienie odcinka na lewy brzeg Popradu
i poprowadzenie trasy nastepujaco: Pensjonat Swietlana (ul. Leéna) — przejscie na lewy brzeg Popradu mostem tukowym
i poprowadzenie sciezki brzegiem Popradu (wzdtuz toréw kolejowych) — ul. Gasiorowskiego.
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stoku lub nabrzezu rzeki Poprad. Za m. Rytro w m. Zyczanowie proponuje sie wykorzystanie istniejgce;

drogi lokalnej do m. Barcice. W rejonie m. Barcice konieczna jest budowa drogi dla roweréw na lewym
brzegu Popradu az do mostu na wjezdzie do Nowego Sacza. Za mostem zjazd pod most projektowang
tacznicg na droge polna zlokalizowana na prawym brzegu Popradu i Dunajca. W Nowym Saczu
wskazana jest realizacja drogi dla roweréw wzdtuz prawego brzegu Popradu i Dunajca, na zasadniczym

odcinku korong watéw przeciwpowodziowych razem z VeloDunajec.

Na dalszym odcinku EuroVelo 11 przebiega po trasie VeloDunajec az do skrzyzowania z EuroVelo 4
w m. Ostrowie koto Tarnowa. W tym miejscu EuroVelo 11 wchodzi na trase EuroVelo 4 w kierunku
zachodnim (do Krakowa). W Krakowie EV11 przechodzi przez most Wandy i obok klasztoru w Mogile
dochodzi najkrotszg trasg do ul. Kocmyrzowskiej®®. Trasa przebiega ul. Kocmyrzowska, wykorzystujac
zaniedbany i niewykorzystany chodnik (konieczna budowa drogi dla roweréw). Dla dalszego przebiegu
trasa wykorzystuje pas po dawnej linii kolejowej do Kocmyrzowa. Niestety pomiedzy m. Prusy

a m. Kocmyrzéw pas ten zostat wykorzystany do poszerzenia DW776.

Jedng z mozliwosci jest poszerzenie aktualnie budowanego chodnika po lewej stronie do 2,5 m
i dostosowanie go do standardéw drogi dla roweréw. Innym rozwigzaniem jest poszerzenie poboczy, aby
uzyskac na nich dwa jednokierunkowe pasy rowerowe o szerokosci 1,5 m kazdy. Na tym odcinku istnieje
ukiad lokalny, ale z uwagi na pochylenia tylko w czesci nadaje sie do wykorzystania przez trase
rowerowg. Ze wzgledéw kulturowych dla utrwalenia kultury materialnej naszych przodkéw za
Kocmyrzowem trasa powinna przebiegac po $ladzie nieistniejgcej kolejki waskotorowej do m. Kazimierza
Wielka (woj. Swietokrzyskie). W kilku miejscach ciggtosé kolejki zostata przerwana przez
nieodpowiedzialne wejscie z budynkami w trase kolejki, zaoranie lub wygrodzenie. Najwiekszg
dewastacje pozostatosci kolejki stwierdzono na odcinku miedzy miejscowoscia tyszkowice
a Proszowicami. W miejscowosci Posgdza (gm. Koniusza) na trasie kolejki firma BONAKO®® wybudowata
swojg hale wraz z placem postojowym. Jesli firma ta nie udostepni swojego placu do przeprowadzenia
trasy rowerowej, koniecznoscig bedzie prowadzenie trasy po istniejacej drodze dojazdowej i dalej wzdtuz
DW776, co jest rozwigzaniem mniej korzystnym ze wzgledu na pochylenia. W wielu innych miejscach
w m. Posadza, réwniez przerwano nasypy kolejki. W samych Proszowicach na trasie kolejki wytyczono
ulice Kolejowa. Mimo $ladow dewastacji wcigz istnieje szansa na utrwalenie $ladu kolejki w formie trasy

rowerowej perfekcyjnie wpisanej w krajobraz i Srodowisko przyrodnicze Ptaskowyzu Proszowickiego.

3.1.2. Trasy pozostate

Uzasadnienie dla projektowanych pozostatych tras rowerowych
Trasy pozostate to trasy, ktére nie muszg spetniaé warunkéw tras gtdwnych, szczegdlnie kryterium

pochylenia mniejszego niz 6% na diugosci maksimum 250 m. Wszystkie trasy sg ze sobg potaczone,
tworzac spdjng sie¢ takze z trasami gtéwnymi. Kazda trasa ma odmienng funkcje i réznych adresatéw.
Trasa adresowana do zaawansowanych kolarzy MTB/XC nie musi spetnia¢ zadnych dodatkowych

wymogow bezpieczenstwa, catkowicie odmiennie niz trasa adresowana np. do rodzin z matymi dzieémi.

65 Powigzania EV11 z centrum Krakowa zapewniajg: planowana (czgsciowo istniejgca) gtéwna (miejska) trasa rowerowa nr 4;
Igotomska, Ptaszyckiego, Jana Pawta I, Mogilska, Kopernika, Rynek Gtéwny. Planowana (czesciowo istniejaca) gtdéwna
(miejska) trasa rowerowa nr 2. Planowana (czesciowo istniejgca) gtéwna (miejska) trasa rowerowa nr 11 wzdtuz ul. Christo
Botewa, Kuklinskiego, Herlinga Grudzinskiego do Rynku Gtéwnego. Wylot w strone ul. Kocmyrzowskiej zapewnia planowana
trasa nr 6 (ul. Kocmyrzowska, ul. Bienczycka).

66 PPHU Bonako Sp. J. Posadza 133, 32—-104 Koniusza tel. 12 3869632.
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Trasy pozostate moga, ale nie muszg byé adresowane do wszystkich rodzajéw rowerzystow. Mniej

istotna jest forma i wymagania techniczne dotyczace infrastruktury, a bardziej informacja dla
uzytkownika, co to za rodzaj trasy. Dla rowerzysty sprawnego, szosowego i gorskiego zaproponowano
trasy o dlugich podjazdach i pochyleniach wigkszych niz 6% i to zapewniajg trasy VeloTatra oraz
VeloPogorze. Trasa VeloJura natomiast jest trasg interwatowa. Pozostate trasy: VeloBeskid, VeloSofa,
VeloRudawa, VeloKrynica, VeloRopa mogg i powinny stuzy¢ wszystkim rowerzystom, cho¢ funkcja
kazdej z tych tras jest inna. Dla nich starano sie zapewni¢ jak najmniejsze pochylenia i krotkie podjazdy.

Nie udato sie tego uzyskac¢ na odcinku VeloRopa na poczatku jej biegu.

VeloBeskid (VB

VeloBeskid bytaby najbardziej atrakcyjng trasa Matopolski, gdyby mozna byto ja prowadzié po
nieeksploatowanej linii kolejowej Rabka - Limanowa - Nowy Sacz. Brak zgody gmin powiatu
limanowskiego na takie wykorzystanie linii kolejowej degraduje znaczenie tej trasy w ukfadzie
regionalnym. Kryterium progowym w przypadku tras gtéwnych jest kryterium nie przekraczania
pochylenia 6% na dtugosci powyzej 250 m. Gdy trasa przebiega po nieeksploatowanej linii kolejowe;j, to
problem ten nie wystepuje (maks. pochylenie linii kolejowej wynosi 0,4%). Natomiast wszedzie gdzie

trasa rowerowa musi skorzysta¢ z istniejacych drég pojawia sie problem pochylenia i podjazdow.

Dlatego tez, nie majac ekonomicznie uzasadnionej mozliwosci zaprojektowania trasy o pochyleniach
ponizej 6%, zdecydowano sie zdegradowac VeloBeskid odcinkowo miedzy m. Hucisko a m. Lachowice,
miedzy m. Mszana Dolna a m. Dobra, miedzy m. Limanowa a m. Marcinkowice, miedzy m. Nowy Sacz
am. Grybéw do klasy tras pozostatych. Atrakcyjnos¢ trasy oceniana dtugoscig niezaleznego od drogi
samochodowej przebiegu na brzegu rzeki i w pasie linii kolejowej jest duza. Nie wystepujg w nadmiernej
ilosci bariery terenowe poza koniecznoscig budowy kladek rowerowych. Atrakcyjno$¢ otoczenia trasy
oceniana iloscig atrakcji w odlegtosci do kilku km od trasy jest bogata, bo to trasa przebiegajaca u stdp
Beskidu: Zywieckiego, Matego, Sredniego, Wyspowego, Niskiego i Gorcdw. Na trasie znajdujg sie takze
m. in. takie atrakcje turystyczne jak Karczma Rzym w Suchej, Skansen Taboru Kolejowego w Chabdéwce,

uzdrowisko w Rabce, Nowy Sacz i sSredniowieczny zespdét miejski w Bieczu.

Wymagane jest poniesienie pewnych kosztdw ze wzgledu na dostosowanie otoczenia linii kolejowej do
nowej funkgiji, jaka jest trasa rowerowa. Natomiast nie mozna zapomina¢, ze wszystkie obiekty mostowe
po historycznej linii kolejowej nadajg sie na obiekty trasy rowerowej. Utrzymanie pociggu retro na trasie
Chabéwka — Limanowa ma stabe podstawy ekonomiczne. Z tej racji nie mozna wykluczy¢, ze

w przysziosci historyczna linia kolejowa bedzie mogta by¢ wykorzystana pod trase rowerowa.

Trasa Rowerowa nr 3: VeloBeskid

Klasa trasy pozostata*

Dtugosé 198,1 km

Predkos¢ projektowa 30 km/h

Szerokosé 2,5m

Min. promien tuku poziomego 20m

Stopien trudnosci trasy tylko na odcinkach klasy Gtownej tatwa, dla wszystkich rodzajéw rowerzystéw

Poczatek trasy granica woj. $laskiego, m. Pewel Wielka ($laskie) / m. Hucisko (matopolskie)

Koniec trasy granica woj. podkarpackiego, m. Biecz (matopolskie)/ m. Skotyszyn
(podkarpackie)
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Styki z innymi trasami trasa nr 5: VeloSkawa
trasa nr 6: VeloRaba
trasa nr 13: VeloTatra
trasa nr 7: VeloDunajec
trasa nr 10: EV11

trasa nr 14: VeloPogérze
trasa nr 8: VeloBiata
trasa nr 15: VeloRopa

Wezly integracyjne Sucha Beskidzka, Chabowka, Nowy Sgcz, Stroze
Wspétczynnik wydtuzenia 1,44

Nawierzchnia asfaltowa

Odcinki wspdlne km 54,4 — 70,0 : VeloRaba

km 54,4 — 70,0 : VeloTatra
km 125,0 — 132,2 : VeloDunajec i EV11
km 99,2 — 132,2: VeloPogo6rze

Dtugosé¢ trasy po drogach:

+ istniejace 146,5 km

+  doremontu n.d.

e do budowy 51,6 km
Srednie pochylenie trasy 2,5% 1 2,6%**
Sumaryczne przewyzszenie 2371 m /2628 m**
Dtugos¢ podjazdow 95,6 km**/ 102,5 km**

* Ze wzgledu na odcinki: Hucisko-Stryszawa, Mszana Dolna - Jurkéw, Limanowa - Marcinkowice, Ptaszkowa o przekroczonym 6%
pochyleniu zdegradowano VeloBeskid do tras pozostatych. VeloBeskid bedzie mogta uzyskac standard klasy gtéwnej, gdy wyjasni
sie sytuacja linii kolejowej Rabka - Nowy Sacz, po $ladzie ktorej lub po jej drodze serwisowej zostanie poprowadzona. Powinno sie
dazy¢ do tego, aby trasa rowerowa powstata na historycznej linii kolejowej lub w otoczeniu linii zmodernizowane;.

* * wartosci szacunkowe, pierwsza liczba podaje wielko$¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku
przeciwnym

Zidentyfikowane problemy prawne, techniczne, formalne

Na odcinkach trasy wzdtuz Skawy i Raby (od Jordanowa do Mszany Dolnej) trasa prowadzona
odcinkami na terenach zalewowych (bariera 4 i 5). Dotyczy to odcinkéw: Juszczyn-Osielec, Rabka —
Mszana Dolna. Odcinki wzdtuz drég powiatowych, DW946 w Suchej Beskidzkiej, DK28 w Grybowie
(bariera 7). Trudne technicznie i kosztowne przeprowadzenie trasy w pasie eksploatowane;j linii kolejowe;j
od Bystrej Podhalanskiej do Chabdéwki (ok. 17 km).

Skomunikowanie z transportem zbiorowym bedzie dobre, jesli zostanie wprowadzona wieksza
czestotliwosé kursowania szynobuséw (co godzine) na linii Sucha — Chabdwka i Nowy Sacz — Stroze —
Biecz.

Trasa w wojewodztwie $laskim taczy sie z istniejgcym szlakiem rowerowym. Wojewddztwo

podkarpackie® nie planuje (na dzien opracowania podrecznika) kontynuacii trasy od m. Biecz.

VeloBeskid — w zamiarze gtéwna i najbardziej atrakcyjna trasa Matopolski na kierunku zachéd—wschéd.
tatwa, dla wszystkich rodzajéw rowerzystéw na odcinku m. Hucisko — m. Nowy Sacz, jesli bytaby
przeprowadzona po nieeksploatowanych liniach kolejowych. Przeprowadzona istniejacymi drogami
bedzie atrakcyjna tylko dla sprawnych rowerzystow z lekkim bagazem i zdegradowana odcinkowo do

klasy tras pozostatych®. Trasa na wielu odcinkach dolinnych ma ogromny potencjat dla kazdego rodzaju

67 Pismo PT-1.45.4.2013.TR z dnia 29.11.2013
68 Nie ma zgody gmin powiatu limanowskiego na wykorzystanie linii kolejowej pod trase rowerowg ze wzgledu na plany
modernizaciji tej linii.
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roweru i dla kazdego uzytkownika, w tym — znacznie przekraczajac funkcje dalekobieznej trasy

turystycznej — jako trasa rekreacyjpa. Wymaga jednak ogromnych naktadéw finansowych
i organizacyjnych — budowy dtugich odcinkéw drég dla rowerdow lub zupetnie nowych drég lokalnych. Jej
wielkim walorem jest powigzanie wielu odcinkéw z istniejacymi liniami kolejowymi (intermodalnos¢)

i mozliwos$¢ taczenia turystyki i rekreacji rowerowej z przewozem roweroéw koleja.

Od granicy z woj. slaskim (m. Hucisko) trasa mogtaby przebiegaé po praktycznie nieeksploatowanej linii
kolejowej m. Zywiec — m. Sucha Beskidzka. Nie ma zgody PLK na takie wykorzystanie tej linii, w zwigzku
z czym alternatywnie mozliwy jest przebieg po drogach powiatowych o niewielkim natezeniu ruchu
samochodowego, ale na pochyleniach wiekszych niz 6% i dtugich podjazdach. Ze wzgledu na
konfiguracje terenu nie ma mozliwosci budowy odcinkdéw drég dla roweréw (lub nowych drég lokalnych)

0 przewyzszeniach mniejszych niz obecne drogi publiczne.

Od m. Lachowice trasa przebiega w pasie pomiedzy linig kolejowag a drogg wojewddzkg. W m. Sucha
Beskidzka trasa wchodzi na substandardowg droge dla rowerow zlokalizowang na chodniku. Po
przekroczeniu rzeki Skawy nowym mostem trasa odchodzi od DK28 i przebiega réwnolegle do toru
kolejowego, osiggajac Makow Podhalanski (konieczna budowa DDR lub drogi serwisowej PLK).
W przysziosci mozna jg bedzie takze prowadzi¢ wzdluz planowanej obwodnicy m. Makowa
Podhalanskiego w ciggu DK28.

Od m. Makowa Podhalanskiego do miejscowosci Skawa (a nawet m. Chaboéwka) konieczna jest budowa
drogi dla rowerow, tagczacej wybrane istniejgce odcinki drég lokalnych o ptaskim przebiegu ze wzgledu na
duze natezenia ruchu na DK28, brak poboczy i znaczne zrdznicowanie wysokosciowe tej drogi.
W Makowie Podhalanskim nalezatoby podwiesi¢ kladke rowerowa do istniejagcego mostu kolejowego. Po
przekroczeniu rzeki Skawicy za Makowem Podhalanskim trasa przebiega polng drogg nabrzezng rzeki
Skawy, az do m. Osielec. Na catym tym odcinku niezbedna jest budowa drogi dla roweréw. W m. Osielec
trasa wykorzystuje droge lokalng, ktdra doprowadza do przystanku PKP Bystra Podhalanska. Od tego
miejsca konieczna jest budowa drogi dla roweréw wzdiuz linii kolejowej az do m. Chabdwka. Nie ma
alternatywnego przebiegu poza krotkimi odcinkami w m. Skawa o pochyleniach powyzej 6% i DK28,

ktéra z racji ogromnego ruchu i duzych pochylen takze nie nadaje sie na droge dla roweréw.

W m. Chabéwka pod wiaduktem DK47 trasa wchodzi na odcinek wspdlnego przebiegu z VeloRaba oraz
VeloTatra i prowadzi drogg lokalng do centrum m. Rabka. Od Rabki trasa rowerowa VeloBeskid
przebiega wraz z trasami VeloRaba i VeloTatra po DDR wzdtuz nieeksploatowanej linii kolejowe;j.
Samorzady powiatu limanowskiego nie zgodzity sie na wykorzystanie nieeksploatowane;j linii kolejowej

Chabdéwka — Rabka — Mszana Dolna — Limanowa — Nowy Sacz jako wydzielonej drogi dla rowerow.

Z Mszany Dolnej do m. Dobra alternatywnym do linii kolejowej przebiegiem jest wykorzystanie istniejacej
drogi gminnej zlokalizowanej na prawym brzegu Mszanki, a nastepnie drogi powiatowej przez: Lostéwke,
Wilczyce, Jurkow. Wadg tej alternatywnej trasy jest diugi podjazd i pochylenia przekraczajace 6%
zmuszajace rowerzystow obcigzonych sakwami i przyczepkami do pchania roweru. Z tej racji trasa, cho¢
funkcjonalnie gtéwna, nie jest w stanie spetni¢ warunkéw technicznych trasy gtéwnej i na tym odcinku

musi zosta¢ zdyskwalifikowana do pozostatych.

Od m. Dobra do m. Limanowa przez m. Tymbark i m. Piekietko jest mozliwy alternatywny przebieg do

trasy po linii kolejowej po istniejacej drodze lokalnej. Na tym odcinku trasa technicznie odpowiada
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standardom trasy gtéwnej. W m. Limanowa trasa wykorzystuje dolinny przebieg wzdtuz potokéw Sowlina

i Mordarka. Na czesci tego odcinka w Limanowej istnieje juz droga dla roweréw. Pozostaje do
wybudowania krétki odcinek w centrum miasta pod mostem DK28. Za mostem DK28 przebieg po
istniejacej drodze dojazdowej do posesji zlokalizowanych nad Mordarka. Alternatywa do przebiegu po
linii kolejowej na odcinku Limanowa — Marcinkowice jest istniejgca droga powiatowa. Jej wadg sg dtugie
podjazdy i pochylenia powyzej 6%. Z tej racji odcinek ten, cho¢ funkcjonalnie petni role trasy gtéwnej, to
nie jest w stanie sprosta¢ wymaganiom technicznym takiej trasy i musi na tym odcinku byé¢

zdegradowany do pozostatych.

W Marcinkowicach VeloBeskid spotyka VeloDunajec i EuroVelo 11 i wspdlnie dochodzg do Nowego
Sacza. W celu ominigcia duzych przewyzszen w Radziostowie wykorzystano droge gruntowg

doprowadzajgca do ul. Dunajcowej w Nowym Saczu.

W przysztodci powstanie zachodnia obwodnica Nowego Sacza (przeniesiona DK75), ktérg nalezatoby
wykorzysta¢ dla trasy rowerowej, gdyby nie dato sie skorzystaé z pasa po linii kolejowej. Na terenie
Nowego Sacza trasa schodzi z pasa linii kolejowej i wchodzi na lewy wat Dunajca do mostu DK28,
przechodzi po moscie nad rzeka Dunajec lewym chodnikiem (pozadane przesuniecie barier
energochtonnych z chodnika na jezdnie i zastosowanie wyzszych i wypuktych na zewnatrz balustrad).
Na wschodnim przyczétku mostu trasa schodzi tgcznicg w formie petli na prawy brzeg Dunajca i kieruje
sie do ujécia Kamienicy. Lewym brzegiem rzeki Kamienicy, pomiedzy rzekg a zaktadem produkcyjnym,
trasa przechodzi pod mostem DK75, a nastepnie fgcznicg wychodzi na chodnik mostu w ciaggu DK75
(pozadane przesuniecie barier energochtonnych z chodnika na jezdnie i zastosowanie wyZzszych
i wypuktych na zewnatrz balustrad®). Zjazd z mostu w prawo po tgcznicy na deptak zlokalizowany
wzdiuz rzeki Kamienicy. Trasa rowerowa biegnie nastepnie po wale rzeki Kamienicy do kiadki rowerowe;j.
Przechodzi po ktadce nad Kamienica, by wtaczy¢ sie do drogi dla roweréw wzdtuz arterii wylotowej

w kierunku m. Krynicy.

Na odcinku na wschod od Nowego Sacza proponuje sie wyjazd ulica Kamienng na Jamnice, Kamionke
i przebieg drogami lokalnymi w jezdni na zasadach ogodlnych przez miejscowosci: Krélowg Polska,
Ptaszkowa, Grybdw, Stréze, Polna, Szalowa, Wole tuzanska, Zagodrzany, Kleczany i Biecz do granicy

z wojewddztwem podkarpackim.

Trasa na krotkim odcinku przebiega wzdtuz DK28, a na pozostatym w m. Kleczany i Biecz wykorzystuje
uktady lokalne. W m. Biecz, zamiast wchodzi¢ po stromym podjezdzie do Rynku, zaproponowano
odejscie od drogi i przejscie wzdtuz linii kolejowej do istniejacego ciggu pieszo-rowerowego. Nastepnie
drogg dojazdowa do budynku dworca PKP w Bieczu. Od dworca PKP trasa powinna przebiega¢ drogg
wyjazdowg z miasta, a za skrzyzowaniem z DK28 dojs¢ do linii kolejowej. Od tego miejsca do granicy
wojewoddztwa podkarpackiego proponuje sie prowadzic¢ trase wzdtuz linii kolejowej. Odcinek Nowy Sgcz
— Grybéw musi by¢ zdegradowany do tras pozostatych ze wzgledu na pochylenia powyzej 6% i dtugi

podjazd w rejonie Ptaszkowe;.

VeloSota (VS)

Trasa przebiega po najbardziej atrakcyjnych terenach doliny Soly z widokami na Beskid Maty.

Udostepnia otoczenie rzeki Soty obecnie trudno dostepne, a przez to nieznane. Otwiera nowe

69 Patrz rozdziat Bfad: Nie znaleziono zrodta odwotania sekcja ,Obiekty inzynierskie: ktadki, mosty, wiadukty i tunele”.
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mozliwosci dla turystyki, zwlaszcza w powigzaniu z WTR. Gtéwng atrakcjg turystyczng na trasie sg byte

obozy koncentracyjne w Os$wiecimiu i Brzezince. Zapewnia ciekawe powigzanie komunikacyjne
ekologicznym s$rodkiem transportu duzych i historycznych osrodkéw Matopolski: Oswiecimia, Brzeszcz,
Ket. Trasa mimo swojej kretodci zapewnia poréwnywalne z innymi ciggami komunikacyjnymi diugo$ci,
a jej minimalne pochylenia czynig jazde rowerem duzg przyjemnoscig. Wykorzystuje: waty, brzegi,
istniejgce drogi dla rowerdw i istniejgce lokalne ukfady drogowe. Kryterium progowym w przypadku tras
gtéwnych jest kryterium nie przekraczania pochylenia 6% na dtugosci powyzej 250 m. VeloSota spetnia
to kryterium. Atrakcyjnos¢ trasy oceniana diugoscig niezaleznego od drogi samochodowej przebiegu na
wale, brzegu rzeki jest duza. Nie wystepujg bariery terenowe uniemozliwiajace realizacje
przedsiewziecia. Atrakcyjnos¢ otoczenia trasy oceniana iloscig atrakcji w odlegtosci do kilku km od trasy

jest bogata (dwa muzea o Swiatowym znaczeniu oraz ptactwo wodne w otaczajacych zbiornikach

wodnych).
Trasa Rowerowa nr 4: VeloSota
Klasa trasy pozostata™
Dtugosé 23,5 km
Predkos¢ projektowa 30 km/h
Szerokos$¢ 2-25m
Min. promien tuku poziomego 20m
Stopien trudnosci trasy tatwa, dla wszystkich rodzajow rowerzystow i rodzin z dzie¢mi
Poczatek trasy m. Kety, skrzyzowanie z DK52 przy stacji kolejowej w Ketach™
Koniec trasy m. Oswiecim, skrzyzowanie z trasg rowerowg WTR/EV4
Styki z innymi trasami trasa nr 1: WTR
trasa nr 2: EV4

Wezly integracyjne Kety, Oswigcim
Wspétczynnik wydtuzenia 1,24
Nawierzchnia asfaltowa, tluczniowa
Odcinki wspdlne brak
Dtugosé¢ trasy po drogach:

» istniejace 8,7 km

+  doremontu 3,6 km

e do budowy 11,2 km
Srednie pochylenie trasy 0,3% / 0,4%*
Sumaryczne przewyzszenie 16 m/67 m*
Dtugos¢ podjazdéw 4,7 km/ 18,8 km*

* wartosci szacunkowe, pierwsza liczba podaje wielko$¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku
przeciwnym

Zidentyfikowane problemy prawne, techniczne, formalne

Na catym przebiegu wzdtuz rzeki trasa prowadzona w terenie zalewowym (bariera 4 i 5). Niechec¢
GDDKIA do usankcjonowania przejazdu rowerowego w ciggu watéw Soty przez DK44 w Oswiecimiu.

W zwigzku z tym konieczne zej$cie do miedzywala i pod most DK44.

70 VeloSota moze mie¢ mozliwos¢ kontynuacji w woj. $laskim, jednak ze wzgledu na swdj krétki przebieg zostata
zakwalifikowana jako trasa pozostata.

71 Ze wzgledu na propozycje gminy Kety, dostep do stacji kolejowej zostat ograniczony do strony péinocnej. Podczas
projektowania trasy nalezy raz jeszcze rozwazy¢ doprowadzenie trasy od strony potudniowej (bezposrednio pod budynek
stacji kolejowe;j).
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Skomunikowanie z transportem kolejowym bezposrednio w Oswiecimiu i posrednio w Brzeszczach.

W Ketach konieczne jest przywrdcenie funkcjonowania przewozow kolejowych lub dostosowanie

autobusow (buséw) do przewozu rowerow.

Trasa konczy sie w Ketach skad blisko do granicy wojewddztwa matopolskiego i slaskiego, ale trasa

w catosci przebiega w granicach matopolski.

VeloSota — pozostata trasa Matopolski na kierunku potudnie — pétnoc, fatwa, dla wszystkich rodzajow
rowerzystéw. Trasa przebiega wzdiuz zachodniej granicy Matopolski, faczac m. Kety z WTR i EV4
w Oswiecimiu.

Trasa ma swoj poczatek na skrzyzowaniu z DK52 (ul. Kosciuszki) w poblizu stacji kolejowej Kety.
Wykorzystuje istniejacy ciag pieszo — rowerowy réwnolegty do linii kolejowej Kety — Bielsko Biata. Trasa
przechodzi na drugq strone linii kolejowej i przebiega przez tereny rekreacyjne parku im. Dziewonhskiego,
a nastepnie alejkg Parku Lipowego dochodzi do watu rzeki Soty.

Przebiega po wale rzeki do utwardzonej drogi doprowadzajacej do m. Nowa Wies, mijajac po lewej
stronie staw. Z m. Nowa Wie$§ do m. Bielany trasa idzie po istniejgcym uktadzie lokalnym najpierw
przediuzeniem ul. Boza Meka, a nastepnie miedzy innymi ul. Nad Sotg. W Bielanach trasa przebiega
ul. Florianska i jej przediuzeniem w postaci drogi polnej i dojazdowej do obiektdw gospodarstwa rolnego
(niezbedna budowa ktadki rowerowej na cieku wodnym), a nastepnie do boiska sportowego LKS Sota
teki. Od tego miejsca trasa przebiega istniejacg drogg przez m. teki, a nastepnie drogg polng przy
prawym brzegu rzeki Soty do mostu w ciggu DW949 na Sole.

Trase rowerowg trzeba przeprowadzi¢ po moscie DW949 na lewy brzeg rzeki Soly. Istniejacy most jest
zbyt waski, aby urzgdzi¢ na nim infrastrukture rowerowg i dlatego na tym odcinku szlaku rowerowego
wskazane jest ograniczenie predkosci do 30 km/h. Od mostu i DW949 trasa przebiega po drodze
nabrzeznej, a potem polnej az do stawu w m. Wilczkowice. Na tym odcinku nalezy wybudowa¢ droge dla
roweréw, odpowiednio zabezpieczajac ja przed mozliwoscig wjazdu samochoddw. Dalszy przebieg

istniejacg drogg gruntowag (momentami zanikajaca).

Istniejagca droga miedzy Sofg a stawami rybnymi wymaga poprawy stanu nawierzchni. Budowa drogi dla
rowerow w tym miejscu mija sie z celem, gdyz samochody licznych wedkarzy zniszczytyby te droge dla
roweréw. Do m. Rajsko trasa rowerowa wykorzystuje droge dojazdowg do stawéw rybnych po dawnych
zwirowniach oraz istniejgce ulice ukftadu lokalnego. Od Rajska do Muzeum Os$wiecimskiego

w m. Oswiecim trasa przebiega wzdtuz DW933.

Tutaj proponuje sie budowe jednego z dwu mozliwych wariantéw: jednokierunkowe drogi dla roweréw po
obu stronach lub jednokierunkowg droge dla roweréw, a po drugiej stronie pas dla roweréw na
istniejacym poboczu. Od Muzeum Oswiecimskiego do dojazdu Mostu Jagiellonskiego przebieg po
istniejacej drodze dla roweréw zlokalizowanej na lewym wale rzeki Soty (niezbedne wyznaczenie
przejazdu rowerowego na dojezdzie do mostu’). Od wyznaczonego przejazdu rowerowego dalszy
przebieg po istniejgcej DDR na lewym wale rzeki Soty pod Most Piastowski (konieczna budowa DDR na

krotkim odcinku w rejonie mostu) i podtgczenie do WTR/EV4 w ciggu ul. Cichej w Oswiecimiu.

72 Obecnie zmusza sie rowerzystéw do dtugiego objazdu i korzystania z najblizszego ronda. Mozna zastosowac rozwigzanie
alternatywne w postaci przebiegu w miedzywalu i pod mostem.
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VeloRudawa (VRu)

Trasa z grupy pozostatych Matopolski, obstugujgca relacje na zachéd od Krakowa i dolinki jurajskie pod

Krakowem, tatwa, dla wszystkich rodzajow rowerzystow. Trasa o charakterze rekreacyjnym dla
mieszkancow Krakowa, ale takze poprzez trase VeloSkawa i VeloPradnik umozliwiajgca uprawianie
turystyki rowerowej na catym uktadzie tras rowerowych Matopolski. Juz obecnie dos¢ popularna mimo

braku infrastruktury rowerowe;.

Trasa Rowerowa nr 11: VeloRudawa

Klasa trasy pozostata

Dtugosc¢ 45 km

Predkos¢ projektowa 30 km/h

Szerokosc 2,5m

Min. promien tuku poziomego 20m

Stopien trudnosci trasy tatwa, dla wszystkich rodzajow rowerzystéw i rodzin z dzie¢mi

Poczatek trasy m. Trzebinia, skrzyzowanie z VeloSkawa

Koniec trasy m. Krakow, lewy bulwar Wisty w rejonie Mostu Grunwaldzkiego, skrzyzowanie z
WTR/EV4

Styki z innymi trasami trasa nr 5: VeloSkawa

trasa nr 1: WTR
trasa nr 2: EV4

Wezly integracyjne Trzebinia, Krzeszowice, Zabierzéw, Krakow
Wspodtezynnik wydtuzenia 1,29
Nawierzchnia asfaltowa, tluczniowa
Odcinki wspolne brak
Dtugosé¢ trasy po drogach:

» istniejace 26,2 km

* doremontu n. d.

e do budowy 18,8 km
Srednie pochylenie trasy 1,3% / 1,1%*
Sumaryczne przewyzszenie 231 m /309 m*
Dtugos¢ podjazdéw 18 km /27 km*

* wartosci szacunkowe, pierwsza liczba podaje wielkos¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku
przeciwnym

Zidentyfikowane problemy prawne, techniczne, formalne

Na terenie gminy Zabierzow trasa prowadzi wzdiuz rzeki Rudawy (bariera 4, 5). Trasa przebiega

terenem zalewowym Rudawy i bedzie narazona na okresowe zamkniecia na odcinku ok. 5 km.

Skomunikowanie z transportem kolejowym w: Krakowie, Zabierzowie, Rudawie, Krzeszowicach, Woli
Filipowskiej, Dulowej, Trzebini istnieje, ale wymaga poprawy jakosci. Nalezy wyposazy¢ przystanki
i stacje kolejowe w pochylnie (windy), a jesli to niemozliwe to co najmniej w ceowniki umozliwiajace
pchanie roweru po schodach zamiast noszenia jak obecnie. Wszystkie stacje obowigzkowo wyposazy¢
w stojaki dla roweréw. W planowanej kolei aglomeracyjnej nalezy zadba¢ o mozliwos¢ dogodnego

przewozenia rowerow.
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Trasa w cato$ci biegnie po terenie wojewddztwa matopolskiego.

VeloRudawa - trasa ma swoj poczatek na skrzyzowaniu (punkt styku) z trasg VeloSkawa w Trzebini
w obszarze Puszczy Dulowskiej. Trasa przebiega do Woli Filipowskiej przez Puszcze Dulowska,
wykorzystujac drogi lesne, w wiekszosci o nawierzchni asfaltowej. Dalszy przebieg trasy do
m. Krzeszowice wykorzystuje projektowang przez PKP-PLK droge dojazdowg oraz istniejgce drogi
lokalne wzdtuz linii kolejowej. Na brakujgcym odcinku miedzy m. Krzeszowice a m. Rudawa (rejon

m. Pisary) nalezy wybudowaé droge dla roweréw.

W rejonie m. Rudawa trasa przebiega po istniejagcych drogach lokalnych i projektowanej drodze
dojazdowej. Dalszy przebieg trasy wykorzystuje istniejace drogi lokalne réwnolegte do linii kolejowej.
Kolejny odcinek przebiegu do oczyszczalni Sciekdw po istniejgcej drodze lokalnej, a nastepnie odejscie
w $lad drogi gruntowej doprowadzajgcej do pasa kolejowego (niezbedna budowa drogi dla rowerdw).
Przejécie po kiadce niskowodnej na rz. Rudawa (konieczna budowa ktadki) by zaraz za nig skrecic¢
w lewo pod most kolejowy na istniejacg droge dojazdowa do dziatek (konieczna budowa drogi dla
roweréw). Od mostu kolejowego do skrzyzowania z drogg powiatowg trasa wykorzystuje droge

dojazdowg do dziatek i przebiega wzdtuz Rudawy.

Od skrzyzowania z droga powiatowa do skrzyzowania z DK79 trasa przebiega brzegiem rzeki Rudawy
po projektowanej drodze dla rowerdw, a nastepnie wykorzystuje istniejacg droge gminng wzdtuz rzeki
Rudawy. Skrzyzowanie z DK79 trasa przechodzi w poziomie jezdni, gdyz nie ma mozliwosci przejscia
pod mostem DK79 na rzece Rudawie (brak skrajni pionowej). Do Szczyglic trasa przebiega po
projektowanej DDR wzdtuz DW774, by skreci¢ w lewo na droge powiatowa, a nastepnie skreci¢ w prawo

na prawy wat Rudawy™. Od tego miejsca do Krakowa trasa przebiega watem Rudawy.

Trasa przechodzi miedzy zbiornikami wody pitnej a nurtem rzeki (konieczna budowa drogi dla roweréw
na watach Rudawy). W rejonie skrzyzowania z linig kolejowg do lotniska w m. Balice trasa biegnie pod
mostem kolejowym prawym brzegiem. Nastepnie wraca na prawy wat Rudawy i kontynuuje swdj
przebieg prawym watem, po drodze napotykajgc ciek rowu melioracyjnego, gdzie konieczna bedzie
budowa przepustu. Od ul. Nad Zalewem przechodzi na lewy wat Rudawy i przebiega po planowanej
trasie gtownej nr 87, konczac swdj przebieg na lewym bulwarze Wisty w rejonie Mostu Grunwaldzkiego

(tutaj styk z trasami: WTR, EV4 przebiegajacymi po obu stronach rzeki).

VeloKrynica (VK

Trasa z grupy pozostatych Matopolski, tagczaca dwa wazne uzdrowiska z EuroVelo 11, tatwa dla
wszystkich rodzajéw rowerzystow, z wyjatkiem krotkiego odcinka od kosciota do deptaku. VeloKrynica

ma szanse poszerzy¢ oferte turystyczno — rekreacyjng dwéch waznych uzdrowisk.

Trasa Rowerowa nr 12: VeloKrynica

Klasa trasy pozostata
Dtugosé 11,2 km
Predkos¢ projektowa 30 km/h
Szerokos¢ 25m
Min. promieh tuku poziomego 20m

73 0Od Szczyglic do Krakowa przebieg trasy opracowano w oparciu o ,Koncepcja trasy rowerowej nr 5” oraz ,Koncepcja
zagospodarowania przestrzennego gminy” przekazanych przez gming Zabierzéw.
74 Patrz ,Studium tras rowerowych m. Krakowa”.
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Stopien trudnosci trasy

tatwa, dla wszystkich rodzajow rowerzystéw i rodzin z dzie¢mi

Poczatek trasy

m. Krynica, deptak™ w poblizu dworzec kolejowy

Koniec trasy

m. Muszyna, skrzyzowanie z EV11, most nad Popradem

Styki z innymi trasami

trasa nr 10: EV11

Wezty integracyjne

Krynica, Muszyna

*  do budowy

Wspotczynnik wydtuzenia 1,26
Nawierzchnia asfaltowa
Odcinki wspolne brak
Dtugosé¢ trasy po drogach:
+ istniejace 7,2 km
e doremontu n.d.
4 km

Srednie pochylenie trasy

2,7% 1 2,8%*

Sumaryczne przewyzszenie

92 m/224 m*

Dtugos¢ podjazdow

3,4km/7,8 km*

* wartos$ci szacunkowe, pierwsza liczba podaje wielko$¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku
przeciwnym

Skomunikowanie z transportem kolejowym w Muszynie i Krynicy, ktéry wymaga zdecydowanej poprawy
w zakresie czestotliwosci (szynobusy co godzine). Popularna jest obstuga autobusowa i busowa. W tym

przypadku nalezatoby zadba¢ o mozliwosé przewozenia rowerow.

Trasa VeloKrynica — trasa ma swdj poczatek na Deptaku w Krynicy. Odcinek od deptaku do kosciota
(vis a vis stacji kolejowej Krynica) wymaga na znaczacym odcinku wykupienia terenu i budowy DDR lub
ulicy dojazdowej. Obecnie ten teren jest zaniedbany i budowa DDR przyczyni sie do jego
uporzadkowania. Od kosciota do m. Zawodzie trasa wchodzi na istniejgcy uktad lokalny i na nim nalezy
oznakowac trase rowerowa. Istniejgcy ciag ulic nie jest spéjny, wiec trzeba brakujgce krétkie odcinki
wybudowaé, wykorzystujac istniejgce ulice zlokalizowane naprzemiennie na obu brzegach rzeki

Kryniczanki.

Od m. Zawodzie do m. Powroznik trasa przebiega na prawym brzegu rzeki Kryniczanki, a nastepnie
rzeki Muszynki po drodze gruntowej (tutaj konieczna budowa drogi dla roweréw). Na calym ciagu od
m. Powroznik do m. Muszyny istnieje lokalna droga o matym ruchu i dobrej nawierzchni. Po lewej stronie
trasa napotyka trzy kfadki piesze i jeden most ogdlnie dostepny na rzece Muszynce, co utatwia kontakt
ze zrodtami i celami ruchu po drugiej stronie rzeki. Trasa przebiega do mostu na rzece Poprad

w Muszynie, gdzie taczy sie z trasg EV11.

VeloTatra (VT)

Trasa z grupy pozostatych Matopolski na kierunku potudnie — pétnoc. Trasa adresowana jest gtéwnie do
kolarzy szosowych i zaawansowanych turystow, ktérzy pragng sie zmierzy¢ z trudnymi technicznie
podjazdami na drogach o nawierzchni asfaltowej. Trasa prowadzi jezdniami drog wojewddzkich i tylko
krotki odcinek miedzy m. Mszana Dolna a m. Rabka jest prowadzony wydzielong drogg dla roweréw
(wspdlnie z VeloRaba i VeloBeskid).

75 Poczatek trasy na deptaku na wyrazne zadanie gminy Krynica. Komunikacja z dworcem PKP zapewniona jest wzdtuz
ul. Ebersa, ktorg prowadzona jest trasa.
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Trasa Rowerowa nr 13: VeloTatra

Klasa trasy pozostata

Dtugosé 134,4 km

Predkos¢ projektowa 30 km/h

Szerokos¢ 25m

Min. promien tuku poziomego 20m

Stopien trudnosci trasy bardzo trudna, dla turystyki wyczynowej

Poczatek trasy m. Zakopane, dworzec PKP

Koniec trasy m. Krakow, tunel pod Dworcem Gtéwnym PKP w Krakowie styk z trasami

VeloPradnik i VeloPogérze

Styki z innymi trasami trasa nr 7: VeloDunajec
trasa nr 6: VeloRaba
trasa nr 3: VeloBeskid
trasa nr 14: VeloPogorze
trasa nr 1: WTR

trasa nr 2: EV4

trasa nr 9: VeloPradnik

Wezty integracyjne Zakopane, Nowy Targ, Wieliczka, Krakéw
Wspétczynnik wydituzenia 1,52

Nawierzchnia asfaltowa

Odcinki wspodlne km 55,4 — 70,0: VeloBeskid (VeloRaba)

km 116,4 — 134 ,4: VeloPogorze

Dtugos¢ trasy po drogach:

* istniejgce 131,5 km
* doremontu n.d.
«  do budowy 2,9km
Srednie pochylenie trasy 2,8% 1 2,6%*
Sumaryczne przewyzszenie 1513 m /2130 m*
Dtugos¢ podjazdéw 53,8 km /80,6 km*
* wartos$ci szacunkowe, pierwsza liczba podaje wielko$¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku
przeciwnym

** pozostaty odcinek trasy VeloTatra zostat uwzgledniony w trasie VeloBeskid —15,6 km

Zidentyfikowane problemy prawne, techniczne, formalne
Bariera 7 wzdtuz drog powiatowych i wojewddzkich.

Skomunikowanie z transportem kolejowym w: Zakopanem, Nowym Targu, Pyzéwce, Rokicinach, Rabie
Wyznej, Chabéwce, Wieliczce, Krakowie. Najpopularniejsza jest na tej trasie jednak obstuga autobusowa

i busowa. W tym przypadku nalezatoby zadba¢ o mozliwo$¢ przewozenia rowerow.
Trasa w catosci biegnie po terenie wojewddztwa matopolskiego.

VeloTatra — projektowana trasa ma swdj poczatek przy dworcu PKP w Zakopanem i prowadzi do
wzniesienia Gubatowki, a dalej przez: Furmanowa, Ciggtéwke, Tatary, Kamieniec. W samym Zakopanem
wskazana budowa utatwien dla rowerzystéw na gtéwnych ulicach. Poczatkowy odcinek trasy bedzie
tatwy, jesli wykorzysta sie kolejke na Gubatéwke do przewozu roweréw. Od Gubatéwki do m. LudZzmierz
trasa przebiega przez miejscowosci: Zgb, Czerwienne, Maruszyne, Rogoznik. Od Ludzmierza do
m. Chabdowka przebieg drogq lokalng przez miejscowosci: Trute, Pyzowke, Sieniawe, a nastepnie po
DW958. W rejonie skansenu kolejowego w Chabdéwce konieczna budowa krétkiego odcinka DDR od
skansenu do DW958.
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W rejonie skansenu kolejowego VeloTatra spotyka poczatek trasy VeloRaba, a nieco dalej trase

VeloBeskid i wraz z nimi idzie do m. Mszana Dolna, wykorzystujac droge lokalng do m. Rabka,
a nastepnie pas linii kolejowej. Od Mszany Dolnej do m. Kasina Wielka VeloTatra wykorzystuje DK28,
a nastepnie DW964 do m. Dobczyce przez miejscowosci: Wierzbanowa, Wisniowg, Poznachowice
Dolne, Czastaw. W Dobczycach VeloTatra krzyzuje sie z VeloRaba. Proponowany przebieg od
m. Dobczyce do m. Wieliczka przechodzi przez miejscowosci: Sierakéw, Rudnik, Jankéwka, Kozmice
Mate, Pawlikowice.

Od Wieliczki trasa prowadzi ulica Bogucicka, kiéra w Krakowie ma swojg kontynuacje w ul. Winnickiej,
a nastepnie trasa przebiega ulicami: Raku$, Mata Goéra, Cwiklinskiej, Teligi, Wielickg. W Wieliczce
VeloTatra spotyka VeloPogorze i wspodlnie podazajg do Dworca Gtownego PKP wzdiuz linii szybkiego

tramwaju po wybudowanej estakadzie nad Dworcem PKP Krakow Ptaszéw.

VeloPogoérze (VPg)
Trasa z grupy pozostatych Matopolski na kierunku potudniowy wschdéd — poétnocny zachdd. Trasa
adresowana jest do kolarzy szosowych i zaawansowanych turystow, ktérzy pragng sie zmierzyé

z trudnymi technicznie podjazdami na drogach o nawierzchni asfaltowe;.

Trasa Rowerowa nr 14: VeloPogoérze

Klasa trasy pozostata

Dtugosé 97,8 km

Predkos¢ projektowa 30 km/h

Szerokos$é 2,5m

Min. promien fuku poziomego 20 m

Stopien trudnosci trasy bardzo trudna, dla turystyki wyczynowe;j

Poczatek trasy m. Nowy Sacz, skrzyzowanie z trasami VeloBeskid, VeloDunajec, EV11 (most
na Dunaijcu)

Koniec trasy m. Krakow, tunel pod Dworcem Gtéwnym PKP w Krakowie, styk z trasami
VeloPradnik, VeloTatra

Styki z innymi trasami trasa nr 7: VeloDunajec

trasa nr 10: EV11
trasa nr 3: VeloBeskid
trasa nr 6: VeloRaba
trasa nr 13: VeloTatra

Wezly integracyjne Nowy Sacz, Wieliczka, Krakéw
Wspétczynnik wydtuzenia 1,33

Nawierzchnia asfaltowa

Odcinki wspdlne km 0 — 33,0: VeloBeskid

km 0 — 7,2: VeloDunajec i EV11
km 79,6 — 97,8: VeloTatra
km 59,6 - 60,2: VeloRaba

Dtugosé trasy po drogach:

» istniejace 96,2 km

+ doremontu n.d.

e do budowy 1,6 km
Srednie pochylenie trasy 2,5% 1 1,9%*
Sumaryczne przewyzszenie 1090 m/ 1041 m*
Dtugos¢ podjazdow 44,0 km / 53,8 km*

* wartosci szacunkowe, pierwsza liczba podaje wielko$¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku
przeciwnym
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Skomunikowanie z transportem kolejowym w Nowym Sagczu, Wieliczce i Krakowie. Najpopularniejsza

jest na tej trasie jednak obstuga autobusowa i busowa. Dlatego tez w tym przypadku nalezatoby zadbac

0 mozliwos¢ przewozenia roweréw.
Trasa w cato$ci biegnie po terenie wojewddztwa matopolskiego.

VeloPogorze — trasa ma swoj poczatek w m. Nowy Sgcz na Moscie Pitsudskiego. Za mostem (wraz
z trasami: VeloBeskid, VeloDunajec, EV11) wchodzi na lewy wat rzeki Dunajec. Na koncu watu trasa
wchodzi w pas linii kolejowej do stacji kolejowej w Marcinkowicach. Dalej przebiega drogg powiatowg
Marcinkowice — Pisarzowa — Mordarka — Limanowa — Piekietko, wraz z trasg VeloBeskid.

W m. Piekietko VeloPogorze odchodzi od trasy VeloBeskid i przebiega przez miejscowosci: Rupnidw,
Szyk, Bojanczyce, Lubomierz, Zagorzany, Gdow™. Z Gdowa proponuje sie przebieg z pominieciem
centrum miasta przez miejscowosci: Liplas, Wiatowice, Zabtocie, Bodzandéw i dalej DK4 do m. Wieliczka.
Pobocza DK4 s3 szerokie, a po oddaniu do uzytku autostrady A4 ruch samochodowy, zwlaszcza ciezki,
znacznie sie zmniejszyt. W samym miescie Wieliczka istnieje bezinwestycyjna mozliwos¢
skomunikowania ruchu rowerowego na poboczach DK4 z ulicg Pitsudskiego i proponowanym ukfadem
tras rowerowych Wieliczki. Na pograniczu Wieliczki i Krakowa trasa przebiega wraz z VeloTatra
ul. Bogucicka w Wieliczce i ul. Winnickg w Krakowie, a dalej ulicami: Raku$, Mata Géra, Cwiklinskiej,
Teligi, Wielickg. ZIKiT”” proponuje, aby trasa przebiegata do Dworca Gtownego PKP wzdtuz linii

szybkiego tramwaju po wybudowanej estakadzie nad Dworcem PKP Krakéw Plaszow.

VeloRopa (VR

Trasa z grupy pozostatych Matopolski, tatwa, dla wszystkich rodzajow rowerzystow na odcinku dolinnym
rzeki Ropy. Na pozostatym odcinku dla roweréw gorskich z diugim podjazdem i pochyleniami powyze;j
6%. Trasa stanowi tacznik trasy VeloBeskid i VeloBiata z m. Gorlice jako gtéwnym osrodkiem tej czesci
Matopolski. Dzieki temu tacznikowi Gorlice uzyskujg atrakcyjne potgczenie z uktadem gtéwnych tras
rowerowych Matopolski.

Trasa Rowerowa nr 15: VeloRopa

Klasa trasy pozostata

Dtugosé 28,3 km

Predkos¢ projektowa 30 km/h

Szerokos¢ 25m

Min. promien tuku poziomego 20m

Stopien trudnosci trasy tatwa, dla wszystkich rodzajow rowerzystow i rodzin z dzie¢émi w dolinie Ropy,
bardzo trudna, dla turystyki wyczynowej na dziale wodnym miedzy dolinami:
Ropy i Biatej

Poczatek trasy m. Biata Nizna, skrzyzowanie z VeloBeskid

Koniec trasy m. Zagérzany, skrzyzowanie z VeloBeskid

Styki z innymi trasami trasa nr 3: VeloBeskid

Wezty integracyjne Stréze

Wspétczynnik wydtuzenia 1,57

Nawierzchnia asfaltowa

76 Od m. Szyk do m. Rupniéw mozliwy jest alternatywny przebieg istniejaca drogg (do rozwazenia budowa drogi lokalnej/dla
rowerdw z serpentynami!), podobnie na odcinku Tarnawa - Boczow - Grabie (korzystne pominiecie m. Boczéw istniejaca

droga).
77 Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu - zarzadca drég na terenie gminy Krakow.
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*  do budowy

Odcinki wspdlne brak
Dtugosé¢ trasy po drogach:
» istniejace 13,7 km
+  doremontu n.d.
14,6 km

Srednie pochylenie trasy

3,0% 1 2,5%*

Sumaryczne przewyzszenie

321 m /357 m*

Dtugos¢ podjazdow

10,8 km /17,5 km*

* wartosci szacunkowe, pierwsza liczba podaje wielko$¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku
przeciwnym

Zidentyfikowane problemy prawne, techniczne, formalne

Na odcinkach wzdtuz rzeki Ropy miedzy m. Ropa a Gorlicami bariery 4, 5. Prawdopodobne trudno$ci
z pozyskaniem gruntu na prywatnych dziatkach w celu potaczenia dwéch drég gminnych dla

przeprowadzenia trasy rowerowej w formie serpentyny na odcinku ok. 1 km.

Skomunikowanie z transportem kolejowym w Strézach. Najpopularniejsza jest na tej trasie jednak

obstuga autobusowa i busowa. W tym przypadku nalezatoby zadba¢ o mozliwos¢ przewozenia rowerdw.
Trasa w catosci biegnie po terenie wojewodztwa matopolskiego.

Trasa VeloRopa (Biata Nizna — Grédek — Ropa — Szymbark— Gorlice — Zagérzany) — trasa ma swdj
poczatek na trasie VeloBeskid w m. Biata Nizna i przebiega przez Biatg Nizng po istniejgcej drodze
powiatowej po lekkim podjezdzie w kierunku m. Grédek. Po okoto 5 km skreca w prawo na grzbiet dziatu
wodnego po drodze asfaltowej, a nastepnie betonowej. Od tego miejsca konieczna budowa drogi dla
roweréw w formie serpentyny przez prywatng dziatke (okoto 500 m wsréd pol) do istniejgcej drogi
asfaltowej. Nastepnie biegnie po tej drodze do skrzyzowania z DK28, wzdtuz drogi krajowej po pasach
dla roweréw, by skreci¢ w kierunku m. Uscie Gorlickie. Mijajac centrum m. Ropa (miejsca noclegowe
i regionalna karczma w odnawianym dworze) skreca w lewo, kierujgc sie na most na rzece Ropie. Po
jego minieciu wykorzystuje lokalng droge asfaltowg do kolejnego mostu. Dalszy przebieg trasy doling
Ropy przez m. Szymbark z wykorzystaniem istniejgcych drég lokalnych o minimalnym pochyleniu
niwelety. Nastepnie biegnie przez m. Gorlice z wykorzystaniem istniejacych watéw, drég nabrzeznych
oraz ktadek na rzece Ropie. Za Gorlicami wykorzystuje droge powiatowg do m. Zagérzany, gdzie

VeloRopa taczy sie z trasg VeloBeskid.

VeloJura (VJ)

Trasa z grupy pozostatych Matopolski, obstugujaca pétnocno — zachodnig cze$¢ Matopolski, w czesci
Wyzyne Krakowsko—Czestochowska. Trasa przeznaczona do uprawniania turystyki rowerowej dla

sprawnych rowerzystéw.

Trasa Rowerowa nr 16: VeloJura

Klasa trasy pozostata
Dtugosé 87,3 km
Predkos¢ projektowa 30 km/h
Szerokosc¢ 25m
Min. promien fuku poziomego 20 m
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Stopien trudnosci trasy trudna ze wzgledu na duze deniwelacje
Poczatek trasy m. Krzeszowice, skrzyzowanie z VeloRudawa
Koniec trasy m. Charsznica
Styki z innymi trasami trasa nr 11: VeloRudawa
trasa nr 9: VeloPradnik

Wezly integracyjne Krzeszowice, Stomniki, Miechéw
Wspotczynnik wydtuzenia 1,8
Nawierzchnia asfaltowa, ttuczniowa
Odcinki wspolne brak
Dtugosé trasy po drogach:

+ istniejace 56,9 km

s doremontu 6,9 km

e do budowy 23,5 km
Srednie pochylenie trasy 2.2% 1 2,5%*
Sumaryczne przewyzszenie 1004 m / 947 m*
Dtugos¢ podjazdow 47,3 km /40,0 km*

* wartosci szacunkowe, pierwsza liczba podaje wielko$¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku
przeciwnym

Skomunikowanie z transportem kolejowym w Krzeszowicach, Stomnikach, Miechowie. Popularna w tym
rejonie jest takze komunikacja autobusowa i busowa. W tym przypadku nalezatoby zadba¢ o mozliwos¢

przewozenia rowerow.
Trasa w cato$ci biegnie po terenie wojewddztwa matopolskiego.

VeloJura — Trasa rozpoczyna swoj bieg w m. Krzeszowice, gdzie krzyzuje sie z trasg VeloRudawa,
potem biegnie w kierunku poétnocnym, gdzie krzyzuje sie w m. Sutoszowa z trasg VeloPradnik,
w m. Stomniki biegnie czesciowo po istniejacym Szlaku Kosciuszkowskim, ktory taczy sie z EV11. Trasa
wykorzystuje linie dawnej kolejki waskotorowej Miechéw — Charsznica. VeloJura powstata z inicjatywy
Lokalnej Grupy Dziatania Jurajska Kraina, w sktad ktérej wchodzi 5 gmin (Jerzmanowice—Przeginia,

Sutoszowa, Skata, lwanowice, Stomniki) oraz dodatkowo m. Miechéw i m. Charsznica.

Gminy zrzeszone w LGD w ramach projektu o nazwie Koncepcja budowy zintegrowanego systemu tras
pieszych oraz tras rowerowych wraz z infrastrukturg rekreacyjno—sportowg wokét Ojcowskiego Parku
Narodowego na terenie Lokalnej Grupy Dziatania ,Jurajska Kraina” opracowaly takze projekty tras
rowerowych wspétpracujagcych na terenie LGD, ktére uzupetniaja i rozszerzajg oferte turystyczng
potnocnej Matopolski. Trasa ma swoj poczatek w m. Krzeszowice na skrzyzowaniu z trasg VeloRudawa
i biegnie drogami powiatowymi i gminnym w kierunku miejscowosci: Paczoéttowice, Ractawice,
Czubrowice, dalej do Jerzmanowic, gdzie przecina DK94 i biegnie w kierunku m. Sutoszowa i Skata.
Wojt Gminy Sutoszowa proponuje alternatywny przebieg trasy od m. Gotkowice po drodze powiatowej
do kosciota w m. Sutoszowa, a nastepnie po trasie VeloPradnik, by w m. Grodzisko skreci¢ w lewo do
m. Skaty. Dalszy przebieg obejmuje nastepujace miejscowosci: Minoga, Zagaje, Biskupice k. Iwanowic,
Stomniki, skad trasa biegnie po istniejagcym Szlaku Kosciuszkowskim do Miechowa. W Miechowie faczy
sie z trasg dawnej kolejki waskotorowej i daje mozliwosé podrézy w kierunku Charsznicy (zachdd). Na

trasie dawnej kolejki konieczna budowa DDR.
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3.1.3.

Trasy wspoétpracujace

Istniejgce trasy mogace wspotpracowaé z projektowanymi trasami gtdéwnymi i pozostatymi zostaty

opisane w inwentaryzacji rozdziale 2.1, natomiast ponizej opisano wybrane do realizacji trasy

proponowane przez gminy.

Subregionalne trasy rowerowe mogace wspotpracowac z siecig tras gtéwnych i pozostatych:

1.

VeloBabia — miedzynarodowa magistrala rowerowa wokot Babiej Géry (Stowarzyszenie Gmin
Babiogodrskich). Dlugosé po stronie polskiej 65 km. Przebieg: Przypér (granica panstwa) —
stokiem Babiej Gory po drodze Rajsztak — Krowiarki — DW957 — po drodze stokowej nad
Policznym — Zawoja (réwnolegle do DW957) — Drwaléwka — Magorka — Przystop — stokiem
Kiczory i Jatlowca po drodze lesnej — stokami Lachéw Gronia — Koszarawa (DP S1419) —
Przyboréw — Gluchaczki (granica panstwa) kontynuacja po stronie stowackiej. Istniejace szlaki
rowerowe i uktad lokalny fgczg magistrale rowerowg ze wszystkimi gminami Stowarzyszenia
Gmin Babiogorskich. Trasa musi uzyskac podtaczenie do VeloBeskid. Dostep takze od potudnia

poprzez VeloDunajec i sie¢ tras stowackich.

LHistoryczno—kulturowo—przyrodniczy szlak wokét Tatr”. Szlak stanowi duzy projekt trasy
rowerowej okalajgcej Tatry, obejmujacy kilkadziesiat gmin po stronie polskiej i stowackie;.
Przebieg szlaku po stronie polskiej wyznaczaja, poczynajgc od Nowego Targu, nastepujgce
punkty charakterystyczne: Czarny Dunajec — Podczerwone — Chochotéw (w kierunku
zachodnim) oraz Gronkéw — Debno — Czorsztyn — Sromowce Nizne (w kierunku wschodnim).
Szlak w duzej mierze pokrywa sie z trasg gtdwng VeloDunajec’® wykorzystujgcym
nieeksploatowang linie kolejowg Nowy Targ — Podczerwone — Sucha Hora (SK). Czes¢ stowackg
stanowi petla tgczaca punkty przekroczenia granicy polskiej poprzez miejscowosci: Trstena —
Dolny Kubin — Liptovsky Mikula$ — Strebské Pleso — Poprad — KeZmarok — Stara Lubovna —

SpiSska Stara Ves.

Pozostate trasy rowerowe mogace wspotpracowac z siecig tras gtéwnych i pozostatych:

1.

VeloGrajcarek — prowadzacy ze Szczawnicy wzdiuz potoku Grajcarka przez Szlachtowa do
Jaworek (Wawo6z Homole). Trasa udostepnia ciekawe przyrodniczo tereny na wschod od trasy
VeloDunajec.

Szlaki tacznikowe na terenie miasta Brzeszcze przebiegajace miedzy innymi przez tutejszy park
i udostepniajace lokalne miejsca warte obejrzenia w poblizu Wislanej Trasy Rowerowe.

Zielony szlak wokot Melsztyna z jego przediuzeniem przez gmine Debno. Trasa zaczyna sie
w Wesotowie i przebiega w kierunku watu Dunajca, na ktérym krzyzuje sie z VeloDunajec i EV11.
Nastepnie wchodzi na proponowang przez gmine ktadke rowerowg przez Dunajec i dochodzi do
DW980. Nastepnie wzdtuz DW980 i w lewo drogg lokalng do miejsca nazywanego ,na zamku”.
Od tego miejsca do miejscowosci Gwozdziec (tutaj mozliwos$¢ potgczenia z trasg proponowang
przez gmine Debno). Od Gwozdzca do cmentarza wojennego nr 290. W Charzewicach skret na
wschod i powr6t do miejsca ,na zamku”, by zamkng¢ petle. Przedtuzenie do gminy Debno
przebiegatoby przez: Jaworsko, tysg Gore, Sufczyn, Debno (zamek), Wole Debinska,

Maszkienice, Biadoliny Szlacheckie (PKP) w wariancie |, a w wariancie Il przez: Niedzwiedze,

78 Wspdlny odcinek nalezy oznakowac podwdjnie.
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toniowg, Doty, Porgbke Uszewska, Debno (zamek), Wole Debinska, Maszkienice, Biadoliny
Szlacheckie (PKP).

. Szlak Petli Pieninskiej obejmujacy budowe krétkich odcinkéw Sciezek rowerowych
w Sromowcach Wyznych i Niznych, a w Kroscienku przez przysiotki i wsie Grywald oraz
Krosnice o fagcznej dlugosci okoto 16,5 km.

. Szlak Petli Spiskiej to szlaki sktadajgce sie z 5 tras; trasa 1 przebiega wzdluz drogi powiatowej
nr K1642 Gron — Trybsz — Niedzica — trasa biegnie od Trybsza do Niedzicy, trasa 2 przebiega
wzdituz drogi powiatowej nr K1645 oraz K1643 Biatka — Nowa Biata —Krempachy — Frydman,
trasa 3 przebiega wzdtuz drogi powiatowej nr K1639 Debno — Niedzica — Granica Panstwa, trasa
4 przebiega wzdtuz drogi powiatowej nr K1641 tapsze Wyzne — Jurgdéw, zjazd do Osturni (SK)
po stronie stowackiej i powrét do Kacwina (PL) po stronie polskiej, trasa 5 przebiega wzdiuz
drogi powiatowej nr K1640 Niedzica — Kacwin oraz wzdituz drogi gminnej Kacwin (PL) do Vielkiej
Frankowej (SK) i dalej do Osturni (SK) i Lapszanki (PL). Trasa 3 zostata czesciowo zrealizowana
na odcinku od Niedzicy do granicy panstwa jako substandardowa droga dla roweréw z kostki
betonowej o pochyleniach 8% w rejonie zapory.

. Trasy wokét miejscowosci Klucze — trasa odchodzi od VeloPradnik w Olkuszu i przebiega przez:
Rabsztyn, Bogucin Maty, Bogucin Duzy, Klucze, Klucze Osada, Chechto, Ryczéwek, Kwasniéw
Gorny, Krzywoptoty, Bydlin, Golczowice, Zalesie Golczowskie, Jaroszowiec, Klucze, Hutki
(potaczenie z VeloPradnik).

. Trasa proponowana przez gmine Sekowa - trasa przechodzi przez caty powiat gorlicki i taczy sie
z trasg gtéwng VeloBeskid w Krélowej Polskiej na zachodzie i w Bieczu na wschodzie. Trasa
przebiega przez nastepujgce miejscowosci: Krélowa Polska — Florynka — Brunary — UsScie
Gorlickie — Gtadyszéw — Sekowa — Wapienne — Biecz (dtugos¢ okoto 76,5km). Trasa
poprowadzona jest drogami powiatowymi i gminnymi o nawierzchni asfaltowej, z niewielkim
ruchem samochodowym. W zwigzku z dtugimi podjazdami moze by¢ zakwalifikowana jako trasa
gorska. Podjazdy sg niezbyt strome, ale diugotrwate co zmusza niektérych rowerzystéw do
schodzenia z roweru. Adresatem tej trasy mogg by¢ rowerzysci gérscy i szosowi. Trasa nie
nadaje sie do masowej turystyki rowerowej dla turystébw poruszajgcych sie na rowerach
z sakwami i z przyczepkami. Zaproponowano jg z myslg o zabytkach wpisanych na liste
UNESCO. Obiektami wpisanymi na liste UNESCO sa; cerkiew drewniana z 1797 w Brunarach,
cerkiew drewniana w Kwiatoniu, ko$ciét drewniany w Sekowej, cerkiew drewniana w Owczarach.
Trasa w Usciu Gorlickim taczy sie Karpackim Szlakiem Rowerowym.

. Przedtuzenie trasy VeloKrynica w celu potgczenia z uzdrowiskiem Wysowa-Zdréj w gminie Uscie
Gorlickie. Trasa ta moze przebiegaé na odcinku Krynica (deptak) — Tylicz — Mochnaczka Nizna —
Mochnaczka Wyzna — Czyrna — Banica — Izby — Ropki — Wysowa—-Zdroj gdzie taczy sie
z Karpackim Szlakiem Rowerowym. Na trasie znajdujg sie cenne obszary przyrodnicze oraz
zabytki w m. Tylicz (miejscowos¢ z XIV w. z wieloma zabytkami w tym zabytkowy rynek, cerkiew
drewniana, okopy Konfederatéw Barskich), Mochnaczka Nizna (zabytkowa cerkiew drewniana),
Izby (zabytkowa cerkiew drewniana). W zwigzku z licznymi podjazdami moze byc¢
zakwalifikowana jako trasa goérska. Adresatem tej trasy moga by¢ rowerzysci goérscy i szosowi.

Trasa nie nadaje sie do masowej turystyki rowerowej dla turystéw poruszajacych sie na
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rowerach z sakwami i z przyczepkami. W ten sposob Krynica uzyskuje takze potaczenie z siecig

wojewodztwa do trasy VeloBeskid i VeloRopa poprzez Karpacki Szlak Rowerowy.

9. Trasa rowerowa Zator — Graboszyce do potaczenia z VeloSkawa.

10.LubieA — trasa wykorzystuje istniejaca DK7 po wybudowaniu ekspresowej, a takze jej drogi
serwisowe na odcinku Lubien — Krzeczéw — Naprawa — Skomielna Biata.

11. Szlaki tacznikowe w Bolestawiu przebiegajace w formie petli przez duzy obszar lesny potozony
na terenie gmin: Olkusz, Bolestaw, Dabrowa Gdrnicza.

12.Petla wokét Jeziora Roznowskiego (razem z VeloDunajec). Trasa wzdtuz DW975 Kurow —

Sienna — Grédek oraz drogi powiatowej Grodek — Roznéw — Tropie.

13. Trasy tacznikowe Zator — Wieprz — Andrychow z opcja przedtuzenia do Zywca (woj. Slaskie) oraz

Wadowice — Andrychow z opcjg przediuzenia do Ket. Druga propozycja faczy trase VeloSkawa

z VeloSota i prowadzi dwiema réwnolegtymi trasami, jedng przez Inwatd, a druga przez Rzyki,

Kaczyne, Ponikiew do Swinnej Poreby.

14.Sie¢ tras udostepniajgca ciekawe przyrodniczo tereny na Podhalu, torfowiskach orawsko—
nowotarskich oraz w Beskidzie Orawsko—Podhalanskim. Zapewnia takze potaczenie z Orawag po
polskiej stronie. Trasy w wiekszosci przebiegajg drogami o nawierzchni zwirowej, w niewielkim
stopniu wykorzystujg drogi powiatowe i gminne. Na sie¢ tras skfadajg sie:

(a) Podhalanskie szlaki rowerowe — obejmuje potaczenie szlakéw réwniez na terenie innych
gmin (Poronin, Biaty Dunajec, Bukowina Tatrzanska). Na terenie Gminy Czarny Dunajec ma
charakter trasy widokowej przebiegajacej w duzej czesci grzbietami wzgdérz pomiedzy
miejscowosciami Ciche oraz Ratutdow, od granicy z Gming Poronin do czesci Cichego —
Mietustwa. Nastepnie, tgczy sie z drogg Wierchowa (przebiegajaca od Chochotowa poprzez
Ciche do Starego Bystrego), a poprzez nig z planowanym Szlakiem rowerowym wokét Tatr.
Obejmuje takze petle przebiegajaca w czesci drogg powiatowg oraz brzegiem potoku
Czarny Dunajec. Trasa przebiega po istniejgcych drogach gminnych (rolniczych, lesnych,
publicznych) w wiekszosci zwirowych, w niewielkiej czesci asfaltowg drogg powiatowg
i gminna.

(b) Szlaki na torfowiskach orawsko—nowotarskich — obejmuje potaczenie szlakow réwniez na
terenie innych gmin (Jabtonka, Lipnica Wielka i Nowy Targ). Na terenie Gminy Czarny
Dunajec rozpoczynajac od miejscowosci Chochotéw drogag gminng od Mostu Borowego
szlak faczy sie z planowana $ciezkg rowerowa po bylym nasypie kolejowym (Szlak rowerowy
wokét Tatr / VeloDunajec). Podobne potaczenie jest w sgsiedniej miejscowosci Konidwka —
drogg gminng ,Do Boru”. Od miejscowosci Podczerwone drogami gminnymi i leSnymi (droga
gminna ,Do Boru”, stara droga Celna przez las) prowadzi do miejscowosci Piekielnik. Ten
odcinek potaczony jest réwniez drogami gminnymi z sgsiednimi gminami (Jabtonka i Lipnica
Wielka).

(c) Szlak uzupetniajacy trasy rowerowe w Gminie Czarny Dunajec, pozwalajgcy na ich
pofaczenie z sgsiednimi Gminami (Jabtonka i Raba Wyzna) poprzez Beskid Orawsko—
Podhalanski. Planowana trasa bedzie mie¢ swéj poczatek w miejscowosci Zatuczne, gdzie
taczy¢ sie bedzie ze szlakami na torfowiskach (potaczenie poprzez fragment drogi
powiatowej w kierunku Odrowgza i dalej do osiedla Zary, lub poprzez drogi polne biegnace

przez torfowiska). Poprzez Osiedle ,Wrony” trasa biec bedzie istniejacg drogg gminng

Strona 78/206



Koncepcja Budowy Zintegrowanej Sieci Tras Rowerowych, Biegowych oraz Narciarskich Tras Biegowych
w Wojewddztwie Matopolskim

o nawierzchni asfaltowej, poprzez Wronig Grape, az do Podszkla i dalej drogg powiatowg do

Bukowiny—Osiedla w Gminie Raba Wyzna. Na Wroniej Grapie trasa bedzie sie rozgatezia¢
droga lesng (zwirowg) w kierunku na Orawke poprzez sagsiednie wzgoérza w tym
Zagorzanska Grape. Z drogi tej istnieje mozliwos$¢ potaczenia z Piekielnikiem poprzez droge
polng oraz Orawkg (droga zwirowa).

15. Program zagospodarowania brzegéw Raby ,Raba Open River — Dolina Raby dla Krakowa
i Wojewodztwa Matopolskiego”. Turystyczne i rekreacyjne zagospodarowanie nabrzeza Raby od
Dobczyc po Drwinie. Stanowi czes¢ trasy VeloRaba. Obszar ten dostepny jest dla turystow
aglomeracji krakowskiej w odlegtosci 25 km od granic Krakowa trasg VeloTatra do Dobczyc,
30 km wzdtuz VeloPogoérze do Gdowa oraz 50 km wzdtuz WTR lub EV4 do rzeki Raby. Program
ma na celu udostepni¢ mieszkancom Rabe i jej otoczenie. Jest to program urbanistyczny
koncentrujacy sie na wpisaniu w nadrzeczng zielen réznych atrakcji, urzadzen sportowych np.
korty, boiska do siatkowki i koszykdéwki, stoly do ping ponga oraz matej gastronomii. W ramach
tych atrakcji przewidziano takze droge dla roweréw oraz alejki spacerowe i akweny do

wedkowania i ptywania na bytych zwirowiskach.

3.1.4. Alternatywne przebiegi tras rowerowych

W zwigzku ze zidentyfikowanymi barierami prawno-instytucjonalnymi utrudniajacymi realizacje tras
rowerowych na brzegach zbiornikdw wodnych przewidziano alternatywne przebiegi tras w ich rejonie.
Ominiecie zbiornikdw wodnych wigze sie z przejsciem tras po pochyleniach wigkszych niz 6% i dlatego
trasy te w tych miejscach muszg odcinkowo straci¢ swojg klase gtéwng na rzecz klasy pozostatej. Na
odcinkach tras alternatywnych nalezy zapewni¢ transport do przewozu roweréw. Nie wyklucza sie takze
zastosowania promow kursujgcych po zbiornikach wodnych, co podniostoby atrakcyjnos¢ turystyczng

catego ich otoczenia.

VeloRaba w rejonie Jeziora Dobczyckiego
Alternatywna trasa’® musiataby w Dobczycach przej$¢ przez uspokojone centrum miasta (Rynek) by

skreci¢ w ulice Krolowej Jadwigi po stromym, ale najkrotszym podjezdzie do grzbietu Géry Zamkowe;.
Dalszy przebieg trasy wykorzystywatby ulice: Przedbronie, Goérska, Debowa, a nastepnie istniejacg
droge powiatowg Dobczyce — Kornatka — Brzezowa — Droginia — Osieczany. Droga ta ma niwelete
z licznymi pochyleniami przekraczajacymi 6% i z dtugimi podjazdami. Jako trasa nie nadaje sie dla
masowego uzytkownika roweru, lecz wytgcznie dla entuzjastow rowerdw gorskich. Z tej racji trasa na tym
odcinku musi by¢ zdegradowana z gtéwnej do pozostatej. Dalszy odcinek od Osieczan do Rabki spetnia
standardy trasy gtéwnej. Na odcinku miedzy Myslenicami a Dobczycami trzeba zabezpieczy¢ transport

do przewozu rowerow.

VeloDunajec w rejonie jezior Czchowskiego i Roznowskiego®
Alternatywna trasa musiataby w Czchowie przejs¢ przez wzniesienia pogorza Roznowsko -

Czchowskiego po istniejacej kretej drodze o pochyleniach niwelety znacznie przekraczajgcych 6%
i dlugich podjazdach. W Tropiu trasa powrdcitaby na krétko na rekomendowany przebieg, by za ktadkg

na Dunajcu skreci¢ w kierunku Witowic Dolnych. Dalszy przebieg trasy wykorzystatby istniejacq droge

79 Do trasy idacej prawym brzegiem Raby jeziora Dobczyckiego.
80 Do trasy idacej prawym brzegiem jeziora Czchowskiego i lewym brzegiem jeziora Roznowskiego.
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Witowice Dolne — Witowice Gorne — Bilsko — Rabkowa — Znamirowice, by w Tegoborzu wréci¢ na

rekomendowang trase. Takze na tym odcinku droga ma niwelete z licznymi pochyleniami
przekraczajacymi 6% i z diugimi podjazdami. Jako trasa nie nadaje sie dla masowego uzytkownika
roweru, lecz wytacznie dla entuzjastow roweréw gorskich. Z tego tez powodu nie spetnia na tym odcinku
standardéw trasy gtéwnej. Na odcinku miedzy Czchowem a Tegoborzem trzeba zabezpieczy¢ transport
do przewozu rowerow. Istnieje takze mozliwos¢ przeprowadzenia trasy wzdiuz istniejacej DK75, ale ze
wzgledu na duze natezenie ruchu i trudnosci ze zlokalizowaniem jej pomiedzy DK75 a brzegiem jeziora

nie jest to wskazane.

VeloDunajec w rejonie Jeziora Czorsztynskiego®

Alternatywna trasa musiataby wykorzystac¢ istniejacg droge powiatowg Niedzica — Falsztyn — Frydman —
Debno po pochyleniach niwelety znacznie przekraczajacych 6% i dtugich podjazdach. We Frydmanie
trasa powrdcitaby na rekomendowany przebieg. Trasa na tym odcinku nie nadaje sie dla masowego
uzytkownika roweru, lecz wytacznie dla entuzjastow rowerdw gorskich. Z tego tez powodu nie spetnia na
tym odcinku standardéw trasy gtéwnej i musi by¢ zdegradowana do pozostatej. Na odcinku miedzy

Niedzicg a Frydmanem trzeba zabezpieczy¢ transport do przewozu roweréw.

3.2. Integracja tras rowerowych z regionami sasiednimi

Zaplanowane rowerowe trasy gtéwne w Matopolsce obejmujg trasy miedzynarodowe (EV4, EV11) oraz
trase krajowa (WTR), ktére powinny posiada¢ kontynuacje poza granicami wojewddztwa. Dodatkowo
cze$¢ tras regionalnych (VeloDunajec, VeloPradnik) takze posiada kontynuacje poza wojewddztwem
matopolskim. W celu zapewnienia ciggtosci tych tras na granicy wojewddztwa ustalono punkty styku
z sgsiednimi  regionami (wojewodztwami oraz Stowacjg). Punkty styku okreslono w wyniku
przeprowadzonych konsultacji lub na podstawie istniejgcej dokumentacji. Ponizsza tabela przedstawia

wykaz wszystkich stykéw wraz z informacjg o rodzaju uzgodnienia.

nr styku trasa kontynuacja miejsce styku uzgodnienie
1 EuroVelo 4 woj. Slaskie Jawiszowice / gm. Brzeszcze dokumentacja
2 EuroVelo 4 woj. podkarpackie Jodtéwka / gm. Tarnow konsultacje
3 EuroVelo 11 Stowacja Leluchéw / gm. Muszyna konsultacje
4 EuroVelo 11 woj. Swietokrzyskie Koscielec / gm. Proszowice konsultacje
1 Wislana Trasa Rowerowa woj. Slaskie Jawiszowice / gm. Brzeszcze dokumentacja
5 Wislana Trasa Rowerowa woj. Swietokrzyskie Szczucin konsultacje
6 VeloDunajec Stowacja Chochotéw / gm. Czarny Dunajec | dokumentacja
7 VeloPradnik gm. Dgbrowa Gérnicza | Hutki / gm. Bolestaw konsultacje

Trasy ponadregionalne (miedzynarodowe i krajowe):

1. Styk EV4 oraz WTR na granicy z woj. slaskim - ustalony na podstawie istniejgcej dokumentacji
Wislanej Trasy Rowerowej zatwierdzonej przez Zarzad Wojewddztwa Slaskiego. Wojewddztwo
Slaskie nie udzielito odpowiedzi na pismo w sprawie konsultacji koncepcji. Wiélana Trasa
Rowerowa jest szlakiem wyznakowanym w terenie w proponowanym w koncepcji $ladzie. Trasa

EV4 w Polsce do tej pory nie istnieje.

81 Do trasy idacej prawym brzegiem jeziora Czorsztynskiego.
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2. Styk EV4 na granicy woj. podkarpackiego - ustalony w wyniku konsultacji z Wojewodztwem

Swietokrzyskim. Wojewddztwo Podkarpackie proponuje styk na DK4 oddalony o kilka kilometréw
od styku zaproponowanego w koncepciji. Istnieje mozliwos¢ potaczenia trasy EV4 projektowanej
w koncepcji z punktem styku proponowanym przez Wojewddztwo Podkarapckie istniejgcymi
drogami lokalnymi. Lokalizacja trasy turystycznej wzdtuz ruchliwej DK4 nie powinna mie¢
miejsca.

3. Styk EV11 na granicy ze Stowacjq - ustalony w wyniku konsultacji przebiegu trasy z sasiednimi
gminami stowackimi za posrednictwem gminy granicznej Muszyna.

4. Styk EV11 na granicy z woj. $wietokrzyskim - Wojewddztwo Swietokrzyskie pisemnie
potwierdzito miejsce styku.

5. Styk WTR na granicy z woj. $wietokrzyskim - Wojewddztwo Swietokrzyskie pisemnie

potwierdzito miejsce styku.

Trasy regionalne:

1. Styk trasy VeloDunajec na granicy ze Stowacjg - zgodny z dokumentacjg przedstawiong przez
strone stowacka. Trasa ta na odcinku przez gmine Czarny Dunajec posiada dokumentacje
budowlang i jest budowana w porozumieniu ze strong stowacka.

2. Styk VeloPradnik na granicy z woj. slaskim (gm. Dabrowa Gérnicza) - ustalony w wyniku
konsultacji z gming Dabrowa Gérnicza. Trasa umozliwi kontynuacje podrézy na terenie gminy
Dagbrowa Goérnicza oraz dalej, a takze udostepni sie¢ tras wojewddztwa matopolskiego

mieszkancom i turystom z wojewddztwa Slaskiego.

3.3. Propozycja budowy infrastruktury towarzyszacej

Do podstawowej infrastruktury turystycznej oraz obiektéw matej architektury trzeba zaliczy¢ tzw. Miejsca
Obstugi Rowerzystéw (MOR). Moga to by¢ istniejgce obiekty, ale takze obiekty, ktére bedg powstawac
wraz ze wzrostem zainteresowania turystyka rowerowag i wzrostem natezenia ruchu rowerowego.
Zakwaterowanie powinno by¢ dostepne na poczatku i na koncu kazdego codziennego odcinka wedrowki
turystycznej nie rzadziej niz 30-90 km?2. Zapewnienie positkdw i napojéw (restauracje, bary, kawiarnie,
miejsca piknikowe) nalezy przewidywac¢ w potowie kazdego codziennego odcinka wedrowki turystycznej
co 15 — 45 km. Miejsca noclegowe muszg by¢ wyposazone w miejsca do bezpiecznego przechowywania
roweréw, a takze zestawy do naprawy roweréw. Oprécz tego powinny $wiadczy¢ dodatkowe ustugi
w formie mozliwosci skorzystania z pralek i suszarni. Zakwaterowanie powinno byé o réznym
standardzie od mozliwosci biwakowania na polach biwakowych po hotele o réznym standardzie.
Wszystkie obiekty zakwaterowania niezaleznie od standardu powinny zapewni¢ regularnie
aktualizowang baze danych o wszelkich ustugach i atrakcjach w okolicy (obiekty, muzea, ciekawostki
przyrodnicze, baseny itp.). Miejsca odpoczynku (MOR) sg niezbedne jesli ww. ustugi nie sg swiadczone
dostatecznie czesto, czyli wg ww. standardéw. Obstuga turystéw w tych miejscach moze sie odbywaé
przez lokalnych przedsiebiorcow lub w ramach lokalnych inicjatyw. Takie obiekty MOR powinny byé¢
wyposazone w wiate zapewniajacg ochrone przed stohcem i deszczem, darmowg toalete i wode pitng
a ponadto: dwie tawki, stét, tablice informacyjng z mapg, dwa kosze na smieci, stojak na rowery

zlokalizowane na terenie o powierzchni minimum 40 m?2.

82 ,EuroVelo — guidance on the route development process”. ECF 2011
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Wiaty powinny umozliwi¢ przygotowanie i spozycie positku, krotki wypoczynek, a nawet awaryjny nocleg.

tawy i stot powinny mie¢ dtugos¢ co najmniej 2,0 m i szerokos¢ 0,5 m (tawy) i 1,0 m (stdt), aby w razie
potrzeby mogty by¢ wykorzystywane do awaryjnego noclegu w spiworze. Miejsce, w ktérym znajduje sie
wiata, powinno znajdowa¢ sie na lekkim spadku, umozliwiajgcym sptyw wody albo wyniesieniu.
Wskazane jest utwardzenie go np. kamiennymi ptytami, aby nie tworzyto sie na nim i nie zalegato btoto.
W wiacie powinna znajdowac sie tablica informacyjna z mapg trasy i zaznaczonymi odlegtosciami do
wazniejszych punktéw docelowych trasy oraz lokalizacjami najblizszych noclegéw, pdl namiotowych,
restauracji, sklepow itp. Wiaty powinny by¢ odsuniete od drogi, po ktérej biegnie trasa rowerowa —
rowery turystéw, ktérzy z niej korzystajg nie powinny blokowa¢ ruchu. Wiaty powinny by¢ w miare
mozliwosci lokalizowane w miejscach dobrze widocznych. Z jednej strony pozwala to turystom podjgé
wczesniej decyzje o postoju (moze by¢ istotne, gdy pogoda sie zatamie i rowerzysci szukajg schronienia)

a z drugiej — moze zapewni¢ dozor spoteczny zapobiegajgcy wandalizmowi.

Zestawy do naprawy roweréw — w postaci zestawu narzedzi, pompek, tatek szybko przylepnych.

Zestawy powinny sie znajdowac tylko w miejscach podlegajgcych statemu nadzorowi.

Wezly integracyjne to miejsca, w ktérych rozne formy transportu: lotniczy, morski, kolejowy,
tramwajowy, autobusowy, samochodowy tacza sie z rowerowym. W miejscach tych podrézny moze
zmienia¢ Srodki transportu. Gtéwne wezty integracyjne powinny powstawaé w rejonie terminali ww.
srodkéw transportu a szczegdlnie na dworcach kolejowych i autobusowych catej Matopolski. Pozostate
wezty integracyjne powinny powstaé w rejonie wazniejszych przystankéw autobusowych, szczegdlnie
przy kohcowych petlach tramwajowych i autobusowych. Wezly integracyjne sa elementami sieci
rowerowej miasta lub regionu i muszg by¢ dostepne gtéwnymi trasami rowerowymi lub tgcznikami
umozliwiajgcymi bezposredni dostep do i z tras gtdwnych. Najprostszym weziem integracyjnym jest
przystanek autobusowy, tramwajowy czy kolejowy wyposazony w parking rowerowy. Parking taki
powinien by¢ zadaszony, oswietlony i monitorowany kamera telewizji przemystowej. Przyktady lokalizacji
wezidw integracyjnych obejmujgcych przystanki komunikacji miejskiej to przede wszystkim petle
tramwajowe, ale takze przystanki tramwajowe i autobusowe na poczatku i koricu odcinka stanowigcego
-waskie gardio” ruchu rowerowego — np. kilkukilometrowego odcinka drogi o niekorzystnym dla
rowerzystéw przekroju, z duzym ruchem samochodowym, duzym udziatem ruchu ciezkiego, wysokimi
predkosciami miarodajnymi i brakiem jakichkolwiek udogodnien dla rowerzystow. Inny przyktad lokalizacji
to przystanki na obrzezu strefy przyjaznej dla rowerzystow — np. srodmiejskiego obszaru gdzie wystepujg
ograniczenia predkosci, istnieje gesta sie¢ utatwien rowerowych (drogi i pasy ruchu dla rowerdw,
dwukierunkowy ruch rowerowy w ulicach jednokierunkowych). Parkingi powinny by¢ lokalizowane nie
bezposrednio przy wiacie i peronie przystanku, lecz w odlegtosci ok. 10—20 m, aby nie utrudnia¢
wymiany pasazeréow. Wskazéwkg dla zarzadcow sg rowery pozostawiane przy przystankach ,na dziko” —
przypiete do stupdw znakéw drogowych czy ptotéw. To wyrazny sygnat, Ze istnieje w danym miejscu
potencjat dla stworzenia mikrowezta integracyjnego. W przypadku weztdéw obejmujgcych dworce
kolejowe i transport miejski (tramwaje i autobusy) nalezy zwréci¢é uwage na odlegtosci miedzy peronami
przystankéw i parkingami oraz przechowalniami rowerow. Najlepsza praktyka organizacji weztéw polega
na tym, ze z perondéw dworca (oraz kas biletowych) najblizej jest do przystankéw tramwajowych
i autobusowych, w niewiele dalszej odlegtosci zlokalizowane sg parkingi i przechowalnie roweréw, zas

najdalej — parkingi samochodowe. Wynika to z jednej strony z checi uczynienia transportu zbiorowego
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i kombinowanego (rower + transport zbiorowy) bardziej konkurencyjnym wobec indywidualnego

samochodowego przez skrocenie czasu (i drogi) dojécia pieszo z tramwaju, autobusu, parkingu
rowerowego na peron kolejowy niz w przypadku czasu dojscia od samochodu, a z drugiej — z lepszej
efektywnosci takiego rozwiazania, gdyz transport zbiorowy i rowery moga obstuzy¢é znacznie wieksze

potoki pasazerskie w przeliczeniu na jednostke czasu i zajetego terenu, niz samochody osobowe.

Ze wzgledu na to, ze czesé rowerzystow moze chcie¢ przewiez¢ rowery kolejg (ale tez ze wzgledu na
osoby niepetnosprawne na wézkach inwalidzkich, osoby starsze, a takze zwyktych podréznych, czesto
uzywajgcych ciezkich walizek na kétkach) nalezy minimalizowa¢ liczbe pozioméw wezta integracyjnego
i tam, gdzie sie da unika¢ schoddw, stosujgc w zamian pochylnie. Dodatkowg korzyscig takiego
rozwigzania jest uptynnienie ruchu pieszego i utatwienie ewakuacji w przypadku pozaru lub innej sytuaciji

nadzwyczajne;.

Optymalne rozwigzanie wezta integracyjnego to najwyzej dwa poziomy podstawowe: poziom terenu oraz
poziom peronéw. W sytuacji, gdy tory (i perony) znajdujg sie w poziomie terenu, dostep do nich powinny
zapewniac tunele wyposazone w pochylnie o pochyleniu nie wiekszym niz 10 procent. Niewskazane sg
ktadki piesze nad torami, gdyz zmuszajg one do pokonania znacznie wiekszej réznicy poziomow niz
tunele. W przypadku wiekszych dworcéw wskazane jest, aby na perony prowadzity pochylnie ruchome.
Zamiennie wobec pochylni dopuszcza sie stosowanie wind o wymiarach kabiny co najmniej 1,0 x 2,0 m
(szerokos¢ i gtebokosé), co pozwala na przewdz roweru bez podnoszenia go w pionie. Jesli jedyng
mozliwoscig wprowadzenia roweru na inny poziom (do tunelu, na peron itp.) pozostajg schody, to muszg
one zosta¢ wyposazone w podjazdy (w postaci rynny/ceownika) umozliwiajagce wypchniecie roweru
zamiast wnoszenia, jak jest to obecnie praktykowane na stacjach kolejowych w Matopolsce. Trzeba
pamietaé, ze brak takich prostych urzgadzen zniecheca do uprawiania turystyki rowerowej i roweru jako

srodka transportu. Wezly integracyjne powinny by¢ wyposazone m. in. w:

» parkingi rowerowe (zlokalizowane mozliwie najblizej perondw, kas, przystankow);

e przechowalnie rowerow (dopuszcza sig, aby byly zlokalizowane nieco dalej niz parkingi
rowerowy, ale blizej niz parkingi samochodowe);

e samoobstugowe punkty serwisowe;

e wezly sanitarne (toalety i prysznice);

e punkty gastronomiczne;

e tablice informacyjne z mapami;

e system czytelnej informacji wizualnej, prowadzacej uzytkownika od pierwszego kontaktu
z weztem do poszczegdlnych elementéw wezia oraz do infrastruktury rowerowej obstugujacej

wezet.

Wielkos¢ infrastruktury weziéw integracyjnych jest uzalezniona od charakterystyki miejsca, w ktérym
dany wezet powstanie. Wedlug najlepszych wzorcéw holenderskich i dunskich, oprocz miejsc do
pozostawiania roweréw wezly powinny byé wyposazone w: warsztaty rowerowe, sklepy z czesciami
i wyposazeniem oraz wypozyczalnie roweréw. Oprécz miejsc parkingowych ptatnych, gwarantujgcych
peine bezpieczenstwo pozostawionemu rowerowi, obiekty takie powinny posiada¢ znaczna liczbe miejsc
przeznaczonych do bezptatnego parkowania roweru. Szczegdélnym przypadkiem wezta integracyjnego sgq

lotniska. Ze wzgledu na koniecznos$¢ ztozenia roweru przed podrézg (odkrecenie pedatow, kierownicy,
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spuszczenie powietrza z detek, opakowanie roweru w karton) wskazane jest, aby na lotnisku w Balicach

znajdowat sie nie tylko samoobstugowy punkt serwisowy roweréw, ale tez aby dostepne byty (odptatnie)
kartony i tasmy klejgce, ktdrymi mozna zapakowal rower zgodnie z wymogami linii lotniczych.
Lokalizacja takich punktow powinna umozliwia¢ dostep woézkiem bagazowym, moze to by¢é np.
pomieszczenie przy parkingu samochodowym. Istotne jest, aby w porcie lotniczym byta czytelna
informacja o istnieniu takiego punktu i sposobie dotarcia do niego. Podobna informacja powinna by¢

umieszczona przy trasie rowerowej prowadzacej na lotnisko.

Mate stacje i przystanki kolejowe powinny by¢ wyposazone w podstawowg infrastrukture tj. stojaki

rowerowe typu bramka w ilosci co najmniej dziesieciu.

Stojaki rowerowe Jednym z najpopularniejszych i zarazem najprostszych rodzajow stojaka jest
.bramka”, wykonana ze stalowej rury o srednicy ok. 6—8 cm (rura musi mie¢ srednice nieco mniejsza niz
wewnetrzna szerokosc¢ referencyjnej kiddki szaklowej) o diugosci ok. 0,5-1,0 m i wysokosci ok. 0,6 m.
Rower opiera sie o stojak, a jego przednie koto jest spinane kiédkg razem z ramg i rurg stojaka. Stojak
tego typu nie powinien by¢ wyzszy niz ok. 0,65 m ze wzgledu na to, ze rowery z koszykami na bagazniku
tylnym nie mogtyby przylega¢ don réwnolegle i w rezultacie zajmowatyby wiecej miejsca, utrudniajac tez
korzystanie z parkingu innym uzytkownikom. Koszyk na tylnym bagazniku roweru powinien swobodnie
przechodzi¢ nad stojakiem (Jesli stojak jest krotszy niz 60 cm, moze byé wyzszy, normalna dtugosé
stojaka to ok. 1,0 m). Do stojaka typu bramka mozna przyczepi¢ jednoczesnie dwa rowery. Inne
zalecane formy stojaka to rézne warianty typu bramka lub duza spirala o $rednicy i skoku okoto 1 m,
wykonana z rury stalowej o grubosci ok. 8 cm. Spirala taka jest stojakiem dwustronnym — rowery
wprowadza sie do niej z obu stron. Skok spirali musi umozliwi¢ wprowadzenie miedzy jej sasiadujace
zwoje kierownicy roweru z przednim bagaznikiem i koszykiem (o orientacyjnej szerokosci do 0,7 m).
Wszystkie stojaki musza by¢ zakotwione w podtozu w sposob trwaty, uniemozliwiajacy usuniecie stojaka.
Zaleca sie, aby rury stojakdéw wpuszcza¢ w umieszczone w podtozu betonowe kotwy na gtebokos¢ okoto
0,3 m, a do rury stojaka tuz przed montazem wla¢ beton. Po zastygnieciu, uniemozliwia on przeciecie
stojaka w celu kradziezy roweru, a takze na ziom. Na rynku dostepne sg stojaki okreslane przez
rowerzystéow mianem tamikétka” lub ,wyrwikétka”. Dziataja one w ten sposéb, ze przednie (lub tylne)
koto roweru wstawia sie w szczeline — np. utworzong z metalowych pretéw — ktére zaklinowane w niej
utrzymuje rower w pionie. Takie stojaki uszkadzajg hamulce tarczowe Ilub radiatory hamulcow
bebnowych. Mogg roéwniez uszkodzi¢ kota rowerdw obcigzonych bagazem. Przede wszystkim
uniemozliwiajg jednak postulowane powyzej spiecie przedniego kota, ramy roweru i konstrukcji stojaka.
Ich stosowanie jest niedopuszczalne. Planujgc rozmieszczenie stojaka, nalezy pamietaé, ze rower
przypiety do niego zajmuje wiecej miejsca niz sam stojak. Dlugos¢ miejsca parkingowego dla roweru
powinna by¢ réwna co najmniej dtugosci roweru (2,0 m) przy czym nalezy zapewni¢ dodatkowo wolne
miejsce na doprowadzenie (dojazd) roweru do niego. Wolne miejsce nalezy oblicza¢ mierzac odlegtos¢
od stojaka do najblizszej przeszkody trwatej (Sciana budynku) lub czasowej (inny zaparkowany rower)
i wieksze od jego szerokosci. Parkingi w formie 10 stojakow mozna tworzyé w jezdni, w zatokach
postojowych lub przy drogach dla roweréw, a takze na placach (Rys.11.), peronach lub innych terenach
PKP—PLK.

Stojaki typu bramka nalezy ustawia¢ w rzedach réwnolegle w odlegtosci nie mniej niz 1,0 m od siebie,

aby umozliwi¢ w miare wygodne przypinanie i odpinanie roweru co wymaga wejscia rowerzysty miedzy
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dwa zaparkowane do sasiadujgcych stojakow rowery. Jesli sg ustawione osig podtuzng prostopadle do

przeszkody (kraweznik, sciana budynku) powinny znajdowac sie co najmniej 0,65 m od niej. Minimalna
odlegtosc¢ stojaka typu bramka od réwnolegtej sciany to 1,0 m, a jesli ma by¢ przypinany do niego tylko
jeden rower (stojak bedzie wykorzystywany jednostronnie) — 0,4 m. Na obu koncach parking nalezy
zabezpieczy¢ kamiennymi lub betonowymi kwietnikami, a przynajmniej stupkami U-12c, aby
manewrujgce samochody nie uszkodzity zaparkowanych rowerow. W przypadku zastosowania
kamiennych lub betonowych kwietnikdw, nalezy je oznaczy¢ odpowiednim wariantem tablicy U-6. Jesli
parking jest zlokalizowany w zamknietej zatoce postojowej w catosci przeznaczonej wytacznie na rowery,
wowczas zabezpieczen na koncach nie stosuje sie. Oczywiscie, jesli zachodzi taka potrzeba, parking
moze skfadacé sie z wiekszej niz 10 liczby stojakdw, ograniczonej tylko dostepnym miejscem. Jesli stojaki
typu bramka sag ustawione pod katem 45° do osi jezdni, wowczas gtebokosé parkingu moze by¢ nieco
mniejsza (1,5 m) lub mozna zastosowac nieco diuzsze stojaki (do 1,0 m) a odlegtos¢ ich koncéw od
kraweznika i krawedzi jezdni moze by¢ mniejsza (ok, 0,5 m). Stojaki muszg by¢ jednak ustawione dalej
od siebie liczac wzdiluz osi jezdni — co 1,5 m. Ustawienie stojakéw pod katem 45° zmniejsza jednak
zapotrzebowanie na droge dojazdowg do stojaka — rower wprowadza sie na parking pod katem i nie
wymaga to dodatkowego manewrowania jak w przypadku stojakéw stojacych prostopadle do osi jezdni.
Jesdli rowery sg pozostawiane na dtuzszy czas (powyzej 4 godzin) wskazane jest, aby parkingi byly
zadaszone. Dotyczy to szczegdlnie parkingdw w weztach przesiadkowych, ktérych zadaszenie lub obiekt
kubaturowy (przechowalnia) jest niezbedny. Parkingi, zwitaszcza zadaszone, powinny by¢ roéwniez
oswietlone i monitorowane kamerami telewizji przemystowej. W Polsce nie istniejg przepisy ogdlne
mowigce o ilosci niezbednych miejsc do parkowania rowerdw, dlatego w przypadku duzych stacji
kolejowych trzeba je okresla¢ indywidualnie. Duze stacje kolejowe np. Krakow Gtéwny, Tarnow,
Oswiecim, Nowy Sacz, Sucha Beskidzka, Nowy Targ, Wadowice, Zator, Skawina, Krakéw Plaszéw,
Bochnia, Brzesko, Krzeszowice, Trzebinia, Chrzandw, Zakopane powinny by¢ wyposazone w stojaki
rowerowe w zaleznosci od faktycznych potrzeb, najblizej jak to tylko mozliwe peronéw, a nawet na nich,
jesli jest to mozliwe. Na schodach doprowadzajagcych do perondéw wszystkich stacji i przystankéw
Matopolski powinno sie zainstalowac¢ ptaskowniki (ceowniki) umozliwiajace sprowadzenie roweru po
schodach (Rys. 12.).

Parking rowerowy: miejsce do pozostawiania rowerdéw wyposazone w stojaki rowerowe. Kilka stojakow
tworzy parking rowerowy. Stojak rowerowy: urzgdzenie techniczne trwale przytwierdzone do podtoza,
umozliwiajgce bezpieczne i wygodne oparcie i przymocowanie roweru przez uzytkownika przy pomocy

zapiecia.

Przechowalnia rowerowa: pomieszczenie, urzadzenie, umozliwiajace bezpieczne i wygodne
przechowanie roweru na odpowiedzialnos¢ wiasciciela lub operatora przechowalni — zamykane lub/i

dozorowane.
Dostosowanie transportu zbiorowego Malopolski do wymagan rowerzystéw

Przew6z rowerdow transportem zbiorowym wigze sie z pewnymi problemami natury technicznej. Rower
zajmuje dos¢ duzo miejsca, a jego konstrukcja i cechy charakterystyczne mogg narazaé pasazeréw na
niedogodnosci: pobrudzenie oponami lub tancuchem, a takze skaleczenie lub podarcie odziezy przez

kontakt z wystajgcymi elementami roweru (np. zebatki napedu czy elementy niektérych rodzajow
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bfotnikéw). Jesli rowery sg przewozone na bagaznikach na zewnatrz pojazdu, to ich zatadunek

i wytadunek jest skomplikowany i czasochtonny. Wptywa to niekorzystnie na punktualnos¢ i nie ma tu
wiekszego znaczenia usytuowanie bagaznika z przodu czy z tytu pojazdu ani to, czy jest samoobstugowy
czy nie. Réwniez jesli jest duza réznica poziomdéw miedzy podtogq taboru i niweletg peronu lub gdy drzwi
wejsciowe sg waskie, wstawianie i wyjmowanie roweru moze nastreczaé trudnosci i czasem znacznie
wydtuzac¢ postodj. Z powyzszych faktdw wynika, ze najkorzystniejszym sposobem integracji rowerow
z transportem zbiorowym jest ich przewdz wewnatrz taboru i to umieszczonych w stojakach
(wieszakach), co minimalizuje ryzyko przemieszczania sie ich wewnatrz pojazdu. Wskazane jest, aby
wieszaki na rowery byty dodatkowo zabezpieczane w przypadku autobusow i tramwajéw (np. sktadane,
jesli nie sg uzywane) a do ich lokalizacji nalezy wybra¢ miejsca bezposrednio przy drzwiach, dostepne
zamiennie dla wozkéw inwalidzkich i wozkéw dzieciecych. Jedli tabor jest niskopodtogowy lub jesli
perony przystanku sg na wysokosci podtogi, a drzwi sg szerokie (ponad 1,0 m) to wymiana pasazerow
z rowerami jest szybka i nieskomplikowana. W przypadku komunikacji miejskiej wskazane jest, aby
przew6z rowerow byt generalnie dopuszczony poza godzinami szczytu, aby nie powodowac
niepotrzebnych konfliktéw z pasazerami. W wojewddztwie matopolskim nie wszyscy przewoznicy
dopuszczajg przewodz rowerdw. Dopuszcza przew6z rowerow MPK Krakdéw, ale nie dopuszcza MPK
Oswiecim. Koniecznoscig jest, aby wszyscy przewoznicy swiadczacy ustugi w woj. Matopolskim
przygotowali sie w ciggu najblizszych lat do przewozu roweréw. Nalezy o tym pamietaé, przygotowujac
koncesje na prowadzenie linii komunikacyjnych i dyskwalifikowa¢ tych przewoznikéw, ktorzy nie

zagwarantujg w ciggu najblizszych 3 lat mozliwosci przewozu rowerow.

W przypadku kolei przew6z powinien by¢ zapewniony w kazdym pociggu. Rozwigzania stosowane na
polskich kolejach sg czesto niezadowalajgce. Jednym z podstawowych bfeddéw jest umieszczanie
wieszakéw na rowery w zbyt waskich przejsciach. W rezultacie umieszczone w wieszakach rowery
utrudniaty przejscie pasazeréw, a w przypadku wieszakow umieszczonych po obu stronach naprzeciw
siebie prostopadle do $cian pojazdu — w ogdle uniemozliwiaty przejécie pasazerom. Wieszaki muszg byc¢
zlokalizowane bezposrednio przy drzwiach do pojazdu, aby wyeliminowaé konieczno$¢ przeprowadzania
roweréw wewnatrz wagonow. Obok wieszakéw powinny znajdowaé sie poétki na bagaz. W przypadku
pociagéw wskazane jest, aby wieszaki byty zlokalizowane po jednej stronie wagonu a naprzeciwko nich
znajdowaty sie sktadane siedzenia. Umozliwia to przewdz wiekszej liczby rowerdw niz jest wieszakow na
rowery, jesli istnieje taka potrzeba. Skfadane fotele mogg réwniez stanowi¢ miejsce do przewozu woézka

inwalidzkiego lub dzieciecego, co zwigksza elastycznosé wykorzystania taboru.

Niepokojacym jest, ze nowe zakupy pociagéw nie uwzgledniajg potrzeb rowerzystéw. Nie da sie bowiem
dobrze rozwigzaé problemow turystyki rowerowej i transportu rowerowego w wojewddztwie bez udziatu
kolei. Sprawne potaczenia kolejowe sg warunkiem rozwoju turystyki rowerowej. Kolejowy tabor
pasazerski powinien by¢ dostosowany do przewozu rowerdw w liczbie co najmniej 6 sztuk na pociag,
w tym réwniez szynobus. Operatorzy transportu zbiorowego powinni wspétpracowaé z planistami,
samorzadami i innymi podmiotami tworzacymi turystyczne trasy rowerowe, bo popyt na przewoz

rowerow kolejg moze w wielu przypadkach rosng¢ bardzo gwattownie.

Przewoznik kolejowy musi by¢ swiadomy, ze przestrzeh przeznaczona dla rowerzystéw nie jest
przestrzenig stracong, gdyz zamiennie moze by¢ wykorzystana takze do przewozu: wiekszego bagazu,

wozkow dzieciecych czy inwalidzkich. Rowery powinny by¢ umieszczane na wieszakach, spetniajgcych
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nastepujace wymagania:

e uchwyt przedniego kota z hakiem na wysokosci 1,7 — 2,0 m, uniemozliwiajacy ruchy
zawieszonego roweru wokot osi pionowej, wsparcie tylnego kota;

e dopuszczalne naprzemienne umocowanie wieszakdw na roznej wysokosci w odlegtosci co
najmniej 0,4 m od siebie przy réznicy o 0,3 m;

* odlegtos¢ haka wieszaka od sufitu lub innej przeszkody nad nim co najmniej 0,4 m w celu
zapewnienia swobody wieszania rowerdw z rédznymi oponami i obreczami;

* wieszaki powinny znajdowaé sie przy drzwiach wejsciowych i jesli to mozliwe powinny
umozliwiaé mocowanie rowerdw pod katem 40-50° do osi podiuznej wagonu w celu
maksymalnie efektywnego wykorzystania miejsca i tatwosci za- i wytadunku na stacjach;

* wieszaki na rowery powinny umozliwia¢ swobodny ruch pasazeréw w wagonie, kiedy rowery sg
umieszczone w wieszakach;

e w bezposrednim poblizu wieszakéw rowerowych powinny znajdowac sie siedzenia pasazerskie
(w tym sktadane) w liczbie odpowiadajgcej liczbie wieszakéw na rowery, chyba Zze z innych

miejsc siedzgcych wieszaki sg dobrze widoczne.

Ujawnione bariery biurokratyczne, a takze trudnosci techniczne i zwigzane z tym koszty wskazujg, ze
prawdopodobnie nie predko powstang trasy rowerowe na brzegach zbiornikéw zaporowych. Z tej racji
wzrasta rola komunikacji zbiorowej w rejonach zbiornikdw wodnych. Wszystkie srodki przewozowe bedg
musiaty przewozi¢ rowery na trasach wzdiuz tych zbiornikow, aby utatwi¢ rowerzystom pokonanie
duzych pochylen wystepujacych na wzgdérzach otaczajgcych zbiorniki. Nie nalezy takze wykluczy¢

mozliwosci przewozu rowerow promami rowerowymi kursujgcymi wzdtuz zbiornikéw wodnych.

Tablice informacyjne to przede wszystkim mapy z przebiegiem tras oraz innymi istotnymi informacjami
np. dlugosci trasy, stopniu trudnosci, o przekroczeniu pochylenia 6% (dla tras rowerowych) na
okredlonym odcinku, zamknieciu trasy rowerowej na ktéryms$ z odcinkéw na skutek powodzi, remontu

trasy lub innych okolicznosci z czytelnym wskazaniem objazdu.

3.4. Model zarzadzania trasami

Trasy rowerowe tworzg sie¢ potaczen. Stad wazne jest utrzymania tras w jednolitym standardzie, a takze
zapewnienie przejezdnosci kazdego odcinka sieci (lub tez informowanie o zamknieciu poszczegdélnych

odcinkdw na catej sieci tras).

Trasy rowerowe to nie tylko wydzielone drogi dla rowerow, czy tez inna dedykowana infrastruktura, ale
takze ciggi droég publicznych, za ktérych stan odpowiadajg odpowiednie zarzady drog. Fakt ten jest
istotny, poniewaz wskazuje juz na etapie planowania, ze bedzie wielu zarzadcow drog. Natomiast
dedykowana infrastruktura powstanie na terenach samorzadéw lokalnych oraz innych instytucji (lasy,

waty przeciwpowodziowe, parki narodowe i inne).

Aby zachowac¢ odpowiednie parametry tras, a gtdwnie kompletno$¢ oznakowania - konieczny jest jeden
podmiot, ktory bedzie mégt koordynowac prace. Do obowigzkéw tego podmiotu (zarzadcy/operatora)

beda nalezec:

« utrzymanie kompletnosci i aktualnosci oznaczen szlakéw (cykliczny audyt trasy),
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« utrzymanie i zapewnianie przejezdnosci szlaku (np. kontrola przejezdnosci i bezpieczenstwa na

trasie),

e Zzbieranie i publikowanie informacji o utrudnieniach lub wytgczeniach odcinkéw trasy,

e organizacja objazdow,

e koordynacja dziatan z lokalnymi zarzadcami drég (zarzady drég publicznych, Regionalna
Dyrekcja Lasow Panstwowych, Parki Narodowe, Matopolski Zarzgd Melioracji i Urzadzen
Wodnych, Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej),

e promocja tras i informacja.

Pozostate zadania, typowo techniczne (jak utrzymanie i remont nawierzchni) pozostaje w gestii

zarzadcow lokalnych (gtéwnie gmin).

Konieczno$¢ koordynacji dziatan na duzym obszarze z wieloma partnerami wskazuje, ze w tym celu
powinien powstaé centralny podmiot koordynujacy (moga nim by¢ jednostki Urzedu Marszatkowskiego,
ktére posiadajg doswiadczenie w podobnych projektach lub inna instytucja publiczna, a takze operator

prywatny wytoniony w drodze postepowania publicznego).

Zarzadca tras bedzie oczywiscie zlecat wiele zadan na zewnatrz, ale posiadajgc kompletng wiedze

o sieci tras i ich biezgcym stanie bedzie w stanie reagowac i koordynowac ciagty proces utrzymania tras.

3.5. Oznakowanie tras rowerowych
Oznakowanie turystycznych tras rowerowych skiada sie z dwoch elementow:

e oznakowania turystycznego szlaku,

e oznakowania drogi, na ktorej szlak zostat wytyczony.

W lipcu 2013 roku ukazaly sie dwa rozporzadzenia, ktére regulujg problematyke oznakowania drég,
w tym takze infrastruktury rowerowej, a mianowicie: Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegoétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 6 sierpnia 2013 r. poz. 891) a takze
Rozporzadzenie Ministrow Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Oraz Spraw Wewnetrznych
z dnia 24 lipca 2013 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U.
z dnia 6 sierpnia 2013 r. poz. 890). Kazdy ze szlakéw Matopolski ma swojg nazwe i dlatego na znaku
R-4 i innych powinna sie znalez¢ jego nazwa np. Wislana Trasa Rowerowa, VeloSkawa, EuroVelo 11, itd.
W przypadku trudnosci ze zmieszczeniem petnej nazwy, mozna korzystaé ze skrotow np. WTR, VSK,
EV11. Oznakowanie turystycznych tras rowerowych musi by¢ dobrze widoczne w kazdych warunkach
pogodowych dnia i nocy, jednoznaczne i oczywiste. Turysta rowerowy nierzadko porusza sie w deszczu,
czesto z duzg predkoscig a niekiedy po zmierzchu (np. kiedy w czasie przejazdu miat awarie) i nie moze
traci¢ czasu na poszukiwanie oznakowania. Turystyka rowerowa to nie jest bieg na orientacje.

1. Znaki szlakdw rowerowych muszg by¢ odblaskowe, dobrze widoczne w nocy i w warunkach

zmniejszonej przejrzystosci powietrza.
2. Znaki szlakéw umieszcza sie w pasie drogowym z prawej strony, umieszczenie ich z lewej strony

dopuszcza sie wytgcznie jako powtorzenie znaku z prawej strony.
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10.

Znaki szlakéw umieszcza sie nie dalej niz 1,5 m od krawedzi drogi, nie wyzej niz 2,0 m i nie nizej
niz 1 m nad jezdnig. Nalezy unika¢ umieszczania na konstrukcjach wykorzystywanych w celach
reklamowych lub ogtoszeniowych.

Znaki szlaku umieszcza sie nie rzadziej niz co 1 km lub zawsze za kazdym skrzyzowaniem, jesli
szlak biegnie drogg o nawierzchni ulepszonej, bez wzgledu na to czy na skrzyzowaniu szlak
zmienia kierunek. Znak musi by¢ umieszczony za skrzyzowaniem w odlegtosci pozwalajgcej
dostrzec go ze skrzyzowania lub — jesli szlak nie zmienia kierunku — sprzed niego.

Zmiana kierunku szlaku bez wzgledu na rodzaj nawierzchni (asfaltowa, gruntowa czy inna) musi
by¢ sygnalizowana przed przecieciem drég, powtdrnie — na przecieciu drég, a za przecieciem
w kierunku przebiegu szlaku nalezy umiesci¢ kolejny znak, jak w punkcie 4.

Na skrzyzowaniach, na ktérych szlak zmienia kierunek, drogowskazy ze strzatkami
kierunkowymi umieszcza sie nie z faktycznym przebiegiem drég w terenie, ale ze
schematycznym diagramem kierunkow. Jesli na przyktad droga gtéwna (asfaltowa) biegnie na
tuku w lewo, a szlak opuszcza jg na wprost, to na gtéwnej drodze nalezy umiesci¢ strzatke
w prawo, a nie na wprost. Faktyczny przebieg tras mozna przedstawi¢ na tablicy przed
drogowskazowej, o ktérej mowa w punkcie 7 ponize;.

Jedli na skrzyzowaniu jest wiele wlotdw i oznakowanie moze by¢ z tego powodu
niejednoznaczne, to nalezy rozwazy¢ zastosowanie drogowskazoéw o wiekszych rozmiarach,
a przed skrzyzowaniem — tablicy przed drogowskazowej ze schematycznym uktadem drog
i przebiegiem szlaku z nazwag danego szlaku rowerowego, umieszczonej 20-50 m przed
skrzyzowaniem zgodnie z zasadami opisanymi w punktach 2 i 3.

Kazde skrzyzowanie gtdwnej trasy rowerowej z trasami pozostatymi i wspotpracujgcymi musi byé
czytelnie oznakowane z podaniem odlegtosci w km do najwazniejszych miejscowosci lub
obiektow. Podobnie musza by¢ oznakowane skrzyzowania z dojazdami do stacji kolejowych
(lotnisk, terminali promowych, petli tramwajowych) i wazniejszych przystankow komunikaciji
zbiorowe;.

W porozumieniu z zarzadcg drogi mozna umieszcza¢ odpowiedniki znakdéw szlakéw jako
oznakowanie poziome o wymiarach nie mniejszych niz 0,5 x 0,5 m i nie wiekszych niz 1,0 x
1,0 m na jezdni o nawierzchni asfaltowej lub betonowej. Musi ono by¢ odblaskowe i powinno by¢
umieszczane tak, aby miescito sie miedzy kotami samochodow, jesli poruszajg sie one po danej
drodze, aby unikaé przyspieszonej erozji oznakowania i w odlegtosci co najmniej 0,5 m od
krawedzi jezdni, aby umozliwi¢ omijanie znakdw przez rowerzystow w deszczu. Zasady
tworzenia i umieszczania znakéw poziomych sg takie same jak znakéw pionowych opisane
w punktach 4, 5i 6.

Przed odcinkami na stromych zboczach lub odcinkami o duzym pochyleniu nalezy do znakéw
dofaczac¢ informacje zgodnie z ww. rozporzadzeniami. Bedzie to dotyczyto gtdwnie skrzyzowan
ze szlakami istniejacymi, pozostatymi i wspétpracujacymi, aby zawczasu poinformowacé turyste

o pochyleniach, jakie go czekaja, gdy zdecyduje sie na wjazd na te szlaki z trasy gtdwnej.
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4. Trasy biegowe

4.1. Proponowany przebieg tras biegowych
Koncepcja proponuje dwa rodzaje sciezek biegowych:
e Sciezki rekreacyjne

e $ciezki sportowe

Sciezki rekreacyjne
Wyznaczenie w atrakcyjnych miejscach — znanych i uczeszczanych, petli dlugosci ok. 10 do 15 km.

Oznakowanie znakami poziomymi i pionowymi atrakcyjnych miejsc do uprawiania biegéw i joggingu.
Trasa powinna by¢é poprowadzona w wiekszosci w parkach, lasach, terenach urozmaiconych
przyrodniczo. Z atrakcyjnymi widokami i interesujacymi pomnikami przyrody i miejscami, ktére warto

odwiedzié.

Poczatek i koniec trasy w poblizy publicznego parkingu, oznaczony tablicami, wymierzone kilometry,
wyznaczone kierunki poruszenia sie znakami pionowymi (strzatkami). Oznaczone interesujgce miejsca

do odwiedzenia / punkty widokowe, pomniki przyrody, miejsca pamieci, etc.

z

Sciezki sportowe
Wytyczenie, budowa i oznaczenie specjalnych dedykowanych $ciezek dla biegaczy amatoréw oraz

zawodnikow w duzych aglomeracjach miejskich i wiekszych miastach (np. Krakow, Nowy Sacz, Tarnéw).

3000 m

1000 m

400 m

3000 m
Rysunek 1: Typowe (przyktadowe) rozwigzanie organizacji petli na sciezkach sportowych.
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Wytyczone, utwardzone petle o dlugosci od 400 m do maks. 3 km.

Oswietlone, wymierzone i dostosowane do typowych treningdéw biegowych jednokierunkowe alejki
o tagodnych zakretach i nieznacznie pofalowanym terenie. Wylacznie dla biegaczy — zakaz wstepu
rowerdéw, spacerowiczow, etc. Jeden kierunek ruchu. Szerokosc¢ sciezki ok. 2—3 m, nawierzchnia ziemna
lub naturalna. Miejsce startu oznaczone tablicami ze schematem petli. Zakrety i tuki dostosowane do
bezpiecznego pokonywania trasy. Brak zagrozeh w postaci korzeni, duzych kamieni, gatezi. Trasa
wymierzona i oznaczona co 100 m. Alternatywne mniejsze i wieksze petle o roznych diugosciach dajgce

na stosunkowo krétkiej trasie mozliwosc réznych kombinaciji treningowych.

4.1.1. Trasy sportowe

Trasy sportowe sg zlokalizowane zgodnie z przyjetymi kryteriami w najwiekszych osrodkach miejskich.
U Krakéw, AWF — Park Lotnikéw
Petla 400 m to trawiasta bieznia na terenie obiektoéw sportowych AWF Krakow.

Petla 1000 m czesciowo zawiera petle trawiastg (400 m), wyznaczona w pobliskim Parku Lotnikéw

Polskich, sciezka lekko pofalowana.

Petla 3000 m czesciowo zawiera petle 400 m i 1000 m, wyznaczona w pobliskim Parku Lotnikow

Polskich. Trasa lekko pofalowana.
Trasa przebiega po terenie AWF oraz Parku Lotnikdw Polskich (gmina Krakow).
Planowane inwestycje:
* wytyczenie i wykonanie utwardzonej nawierzchni trasy,
* wykonanie oswietlenia,
* oznakowanie trasy (pionowe i poziome), w tym oznakowanie co 100 m dtugosci,
* wyposazenie w stacje do ¢wiczeh ogdlnorozwojowych,
* udostepnienie wody zdatnej do picia (studzienki),

* montaz (w miejscu startu) skrzynek depozytowych zamykanych na zamek (do przechowywania

rzeczy)

* montaz toalet przenos$nych.

U Tarnéw, Park Eugeniusza Kwiatkowskiego

Trasa w Parku po alejkach asfaltowych. Wyznaczone petle 400 m oraz 1000 m. Charakter trasy: tatwa.
Brak mozliwosci wydzielenia sciezki (zamkniecia dla osob postronnych) jednak realizacja w parku
pozwoli na tatwy dostep dla biegaczy, a organizowanie treningbw w godzinach porannych lub
wieczornych nie powinno kolidowaé z ruchem pieszym. Teren, na ktérym zlokalizowana jest trasa, jest

wiasnoscig Gminy Miasta Tarnowa.
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Planowane inwestycje:
* wykonanie o$wietlenia,
* oznakowanie trasy (pionowe i poziome), w tym oznakowanie co 100 m dtugosci,

e wyposazenie w stacje do ¢éwiczen ogdlnorozwojowych oraz udostepnienie wody zdatnej do picia

(studzienki),

* montaz (w miejscu startu) skrzynek depozytowych zamykanych na zamek (do przechowywania

rzeczy) oraz toalet przenosnych.

Q) Nowy Sacz, Park Strzelecki

Trasa w trzech wariantach (400 m, 1000 m i 3000 m) dla swobodnego wykonywania treningdéw. Teren
utwardzony (piesze alejki). Realizacja $ciezki na istniejacych alejkach pozwoli na tatwy dostep dla
biegaczy, a organizowanie treningdw w godzinach porannych lub wieczornych nie powinno kolidowaé

z ruchem pieszym. Teren, na ktérym zlokalizowana jest trasa, jest wlkasnoscig gminy Nowy Sacz.
Planowane inwestycje:

* wykonanie o$wietlenia,

* oznakowanie trasy (pionowe i poziome), w tym oznakowanie co 100 m dtugosci,

* wyposazenie w stacje do ¢wiczen ogdlnorozwojowych,

* udostepnienie wody zdatnej do picia (studzienki),

* montaz (w miejscu startu) skrzynek depozytowych zamykanych na zamek (do przechowywania

rzeczy),

* montaz toalet przenos$nych.

4.1.2. Trasy rekreacyjne
Planujac lokalizacje tras, kierowano sie przede wszystkim nastepujacymi kryteriami:

e bezpieczenstwo i komfort uzytkowania,

¢ odlegto$¢ od miejsc statego pobytu,

e koszty budowy - zwykle proponowane trasy prowadzone sg istniejagcymi drogami,
e istniejgca infrastruktura towarzyszaca,

e walory turystyczne i przyrodnicze.

Uwzgledniono takze fakt obecnego wykorzystania istniejacych terenéw do uprawiania biegow, zwykle sg
to juz tereny, w ktérych istnieje Srodowisko biegaczy. Wiele tras zostato wprowadzonych do koncepcji na

podstawie propozycji gmin.
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0O Bochnia, Baczkow

Baczkéw, gm. Bochnia

Poczatek/koniec trasy droga wjazdowa do Puszczy przy DW965
Dystans 7600 m

Stopien trudnosci tatwa, dla poczatkujacych

Réznica wzniesien 20m

Nawierzchnia asfalt, szuter

Trasa prowadzona istniejagcymi drogami szutrowymi oraz asfaltowymi szerokosci 1,5 — 4 m. Trasa
w duzej czesci prowadzi po terenie Puszczy Niepotomickiej (droga szutrowa), czesé stanowi droga

asfaltowa (bez ruchu samochodowego). Trasa ptaska (fatwa), malownicza, wsrod drzew.

Start i meta zlokalizowane sg przy szlabanie wjazdowym do Puszczy Niepotomickiej. Waska droga
asfaltowa prowadzi w gigb lasu. Po 3 km znajduje sie skrzyzowanie, tam za wiatg trasa prowadzi
w prawo drogg asfaltowa. Po prawej stronie Czarny Staw, za ktérym skret w prawo w droge szutrowa. Po
1 km skrzyzowanie z drogq asfaltowa. Przez kolejne 2 km trasa prowadzi drogg szutrowg, az do DW965
w miejscowosci Gorki. Dalej trasa prowadzi w lewo i po 500 m ponownie skreca w lewo w uko$ng droge
asfaltowa. Biegnie ona réwnolegle do drogi gtéwnej. Ostatnie 600 metréw trasa prowadzi prosto az do

miejsca startu.

Trasa wymaga oznakowana, a na odcinku drogi wojewddzkiej wskazana jest budowa chodnika.

W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

Q Brzesko

Poczatek/koniec trasy Brzeski Osrodek Sportu i Rekreacji
Dystans 8600 m

Stopien trudnosci tatwa, dla poczatkujacych

Réznica wzniesien 20 m

Nawierzchnia asfalt

Trasa pofaldowana o szerokosci 1,5 — 4 m prowadzona gtéwnie asfaltowymi drogami.

Start i meta znajdujg sie przy Brzeskim Osrodku Sportu i Rekreacji na ul. Wiejskiej (boisko Orlik). Trasa
prowadzi w kierunku ul. Czarnowiejskiej przez skrzyzowanie z ulicami gen. Leopolda Okulickiego
i Krélowej Jadwigi. Dalej ul. Czarnowiejskg i po ok. 300 m w lewo w ul. Brzezowieckg, nastepnie w lewo
w ulice Legionow Pitsudskiego. Dalej wzdtuz ulicy Starowiejskiej. Po ok. 2 700 m skreca w lewo
w ul. Szkolng. Po ok. 500 m trasa prowadzi w zalesiony teren i przejsciem przez tory kolejowe do
ul. Pielgrzyméw. Dalej w lewo wzdiuz tej ulicy ponownie w strone toréw kolejowych. PrzejSciem przez
tory kolejowe i prosto po ok. 500 m przez skrzyzowanie z ul. Bujaka w ul. Szczepanowska. Po lewej
stronie Komenda Powiatowa Policji. Dalej prosto do ul. Solskiego, przez skrzyzowanie w ul. Okulickiego.

Ulicg do konca, w prawo w ul. Czarnowiejskg w strone boiska Orlik 2012 do miejsca startu.

Trasa podlega wytyczeniu znakami poziomymi i pionowymi. Prowadzona jest terenami publicznymi.
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QO Myslenice, Zarabie

Zarabie, g. Myslenice

Poczatek/koniec trasy prawy brzeg Raby przy moscie wiszacym (okolice ul. Parkowej)
Dystans 3600 m

Stopien trudnosci fatwa, dla poczatkujacych

Réznica wzniesien 20m

Nawierzchnia asfalt

Trasa prowadzona gtéwnie asfaltowymi drogami o szerokosci 1,5 — 4 m, ptaska prowadzona po obu

stronach Raby (petla). Mozliwosé modyfikacji i biegu po piasku (plazy).

Start i meta znajdujg sie na skrzyzowaniu ulic Stowackiego i Powstancéw. Trasa biegnie utwardzonym
poboczem ul. Stowackiego. Na wysokosci komisu samochodowego w prawo w ul. K. Wielkiego, na
koncu trasa skreca w prawo w teren zalesiony, w kierunku rzeki Raby. Dalej wzdtuz rzeki prosto

i nastepnie w prawo. Trasa kohczy sie w miejscu startu.

Do powstania catego ciggu pozostata budowa brakujgcego odcinka na lewym brzegu Raby wraz
z ktadka. Trasa bedzie stuzyé takze zimg jako trasa narciarska rekreacyjna. Wymaga to zachowania
przejezdnosci przez mosty. Na pozostatych odcinkach prowadzona jest istniejacymi drogami. Trasa
podlega wytyczeniu poprzez oznakowanie znakami poziomymi i pionowymi. W catosci prowadzona jest

terenami publicznymi.

O Gorlice
. Gl
Poczatek/koniec trasy Park Miejski pod Hotelem ,Margot”

Dystans 4100 m

Stopien trudnosci tatwa, dla poczatkujacych

Roéznica wzniesien 60 m

Nawierzchnia asfalt

Trasa zlokalizowana jest w parku miejskim. Istnieje mozliwo$¢ przedtuzenia petli po zboczach Goéry
Parkowej lub w poéinocnej czesci drogg gruntowg do drugiego mostu wiszacego na rzece Ropie.

W poblizu parku znajdujg sie parking i ptywalnia kryta.

Start i meta znajdujg sie pod Hotelem ,Margot” przy parku miejskim. Trasa biegnie prawym brzegiem
Ropy. Dalej alejkg parkowa, wzdtuz rzeki (1700 m). Na jej koncu nastepuje nawrét i powrét tg samg
alejkg wzdtuz rzeki ok. 700 m. Tam w lewo. Po kolejnych 200 m skret w $ciezke w prawo i przez park. Po

700 m skret w lewo, w prawo i jeszcze raz w prawo, po 500 m nastepuje powrét pod hotel.

Nie jest wymagana modernizacja nawierzchni. Trasa podlega wytyczeniu poprzez oznakowanie znakami

poziomymi i pionowymi. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.
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O Sekowa
. osewa |
Poczatek/koniec trasy kompleks sportowy Orlik

Dystans 12 800 m

Stopien trudnosci $rednio wymagajaca

Réznica wzniesien 45m

Nawierzchnia asfalt, szuter

Start i meta znajdujg sie przy kompleksie sportowym Orlik w miejscowosci Sekowa. Trasa prowadzi
w kierunku miejscowosci Gorlice drogg gtéwna. Na wysokosci kosciota pw. Sw. Jozefa Oblubiefica NMP
prosto, po okoto 500 m w lewo, w kierunku rzeki. Przez most, w lewo w ul. Kochanowskiego, po czym
w kierunku drogi gtdwnej. Na ul. Wegierskiej, w prawo, w kierunku Gorlic. Po ok 1500 m w lewo
w ul. Wiadystawa tokietka, az do jej konca, w kierunku miejscowosci Siary. Skret w lewo. Po okoto
250 m dwie alternatywne trasy. Mozna skreci¢ w prawo i biec tzw. starym traktem wegierskim lub caty
czas prosto trzymajac sie drogi gtéwnej. Na ul. Wegierskiej w prawo w kierunku miejscowosci Sekowa.
Po okoto 300 m w prawo przed rzeka, tam prosto, az do Orlika. Dalej w prawo i poboczem, caty czas
drogg gtéwna. Po przebiegnieciu mostu, skret w lewo. Po dobiegnieciu do drogi gtdéwnej w prawo

i poboczem do miejsca startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

L Sekowa, Wapienne

Wapienne, gm. Sekowa

Poczatek/koniec trasy Wapienne, gidwne skrzyzowanie przy altanie parkowe;j
Dystans 4800 m

Stopien trudnosci trudna

Réznica wzniesien 120 m

Nawierzchnia asfalt, szuter, droga lesna

Start i meta znajdujg sie przy altanie parkowej niedaleko domkow letniskowych. Trasa prowadzi
w kierunku miejscowosci Mecina Wielka, po okoto 150 m skret w lewo, w kierunku widocznej zabudowy,
az do sciany lasu. Po 500 m nalezy zawrdcié, kierujgc sie do widocznej zabudowy. Przy drodze gtéwnej
nalezy kierowa¢ sie w le$ng droge lub skreci¢ w lewo, nastepnie 350 m po promenadzie i zawrdcic.
Kontynuowaé bieg przez las, trzymaé sie lewej strony. Po 500 m skret w lewo do drogi gtéwnej

w kierunku domkéw letniskowych — miejsca startu.

Trasa wymaga oznakowania. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

Q) Uscie Gorlickie, Wysowa-Zdréj

Wysowa Zdroéj, gm. Uscie Gorlickie

Poczatek/koniec trasy Przy Parku Zdrojowym w Wysowej-Zdrdj
Dystans 15700 m
Stopien trudnosci Srednio trudna, zr6znicowana pod wzgledem wysokosci
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Wysowa Zdréj, gm. Uscie Gorlickie

Réznica wzniesien 190 m

Nawierzchnia asfalt, szuter

Trasa zréznicowana pod wzgledem wysokosci, wykorzystujaca szlaki turystyczne. Prowadzi zaréwno po

drogach asfaltowych, jak i szutrowych.

Start i meta znajdujg sie przy Parku Zdrojowym. Trasa prowadzi wzdtuz potoku Szuwniak, lekko pod
gore, asfaltem lub chodnikiem z kostki, nastepnie droga bitg przez ok. 2,5 km. Nastepnie tagodnie zbiega
do Hanczowej (zabytkowy drewniany koscidtek) ok. 3,5 km. Dalej prowadzi czerwonym szlakiem lekko
pod gore do Ropek, ok. 3,5 km. Z Ropek niebieskim szlakiem biegnie na przet. Hutnianskg (645 m
n. p. m.) i zbiega do Wysowej (ok. 550 m n. p. m.), ok. 5 km droga bita, Sciezka i asfaltem.

Trasa wymaga oznakowania. W cato$ci prowadzona jest terenami publicznymi.

0 zabierzéw, Rudawa

Rudawa, gm. Zabierzéw

Poczatek/koniec trasy Miejscowos¢ Brzezinka przy kapliczce na ul. Akacjowej
Dystans 12000 m

Stopien trudnosci $rednio trudna

Roéznica wzniesien 100 m

Nawierzchnia asfalt

Trasa czesciowo pokrywajaca sie z trasg pétmaratonu w Rudawie. Piekna okolica, utwardzone podtoze,
mozliwos¢ wydtuzenia trasy dla oséb szukajacych mocniejszych wyzwan. Ze wzgledu na dtugosé

Srednio trudna.

Start i meta znajdujg sie w miejscowosci Brzezinka, przy kapliczce na ul. Akacjowej. Trasa prowadzi
chodnikiem przez miejscowosci Wieckowice, Zielona Mata, Bolechowice, Karniowice, Kobylany, Doline
Bedkowska i powrdt do Brzezinki. W Wieckowicach trasa biegnie ul. Akacjowa, w Bolechowicach
ul. Zielong, a nastepnie w lewo ul. Turystyczng. Po 800 m, na rozwidleniu prawg strona, zbaczajac
z ul. Turystycznej i po kolejnych 200 m skret w prawo i dalej prosto w strone ul. Jurajskiej w miejscowosci
Bolechowice, gdzie skret w lewo. Z Bolechowic gtéwng drogg na Karniowice. Z Karniowic do
miejscowosci Kobylany. Przy ul. Sw. Floriana z powrotem w kierunku Brzezinki do miejsca startu. Trasa

wymaga oznakowania. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

U Limanowa, trasa 1 do Lososiny Gérnej

Trasa 1 do Lososiny Gérnej, gm. Limanowa

Poczatek/koniec trasy parking przy ul. Jonca w Limanowej
Dystans 2x4600m

Stopien trudnosci $rednio trudna

Réznica wzniesien 40 m

Nawierzchnia asfalt

Trasa utwardzona, na catej dtugosci poprowadzona szerokimi chodnikami, oswietlona. Trasa powrotng tg
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samg drogg pozwala wydluzy¢ dystans do ponad 9 km. Trasa w jednym miejscu posiada stromy

podbieg. W 80% trasa biegnie wzdtuz potoku Sowlinianka.

Start znajduje sie w Limanowej z parkingu przy ul. Jonca, wzdtuz potoku Sowlinianka — ul. Kusocinskiego
(droga spacerowa bez ruchu samochodowego) i kolejnych stopni wodnych. Na koncu drogi ul. Lipowa,
az do ul. Krakowskiej. Skret w lewo i chodnikiem az do mostu. Za stacjg paliw na most, za ktérym skret
w prawo w ul. Kamienng. Dalej wzdtuz potoku do ul. Zarebki i w prawo. Dalej ul. Zarebki do Ko$ciota
pw. Wszystkich Swietych. Tutaj mozna zakorczyé bieg lub kontynuowaé w drugg strone tg sama trasg

na miejsce, z ktérego nastapit start.

Trasa wymaga oznakowania. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

0O Limanowa, trasa 2 do Mordarki

Trasa 2 do Mordarki, gm. Limanowa

Poczatek/koniec trasy parking przy ul. Jonca w Limanowe;j
Dystans 2x4000m

Stopien trudnosci $rednio trudna

Réznica wzniesien 100 m

Nawierzchnia asfalt

Trasa utwardzona (chodniki), oSwietlona. Trasa powrotng ta samg droga pozwala wydtuzy¢ dystans do

ponad 9 km. Trasa w jednym kierunku caty czas pod gore,.

Start nastepuje w Limanowej z parkingu przy ul. Jonhca (mozna faczy¢ z trasg nr 1). W goére ul. Jonca, az
do ul. Pitsudskiego. Po lewej stronie przy stacji PKP skret w prawo i caty czas prosto. Na pierwszym
skrzyzowaniu prosto ul. Kopernika, w strone dworca PKS. Po lewej Nadlesnictwo Limanowa, przy
przystanku dla buséw skret w prawo w ul. Targowa. Przez most (po prawej Biblioteka Publiczna) i na
nastepnym rozwidleniu w lewo w ul. Matki Boskiej Bolesnej. Chodnikiem podbieg, caty czas ul. Matki
Boskiej Bolesnej (droga kreta) do Mordarki. Bieg mozna zakonczy¢ przy Parafii Mitosierdzia Bozego lub

wréci¢ do Limanowej tg sama trasa.

Trasa wymaga oznakowania. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

U Limanowa, trasa 3 do Siekierczyny

Trasa 3 do Siekierczyny, gm. Limanowa

Poczatek/koniec trasy Zespot Cmentarzy Wojennych na ul. Jonca
Dystans 8 600 m

Stopien trudnosci Srednio trudna, jeden dtuzszy zbieg i jeden podbieg
Réznica wzniesien 120 m

Nawierzchnia asfalt

Trasa nieco trudniejsza, bardzo malownicza. Start i meta znajdujg sie przy Zespole Cmentarzy
Wojennych z | wojny swiatowej na wzgdrzu Jabtoniec, przy ul. Jabtonieckiej. Po 500 m na rozwidleniu
drég w prawg strone. Dalej prosto, po 950 m na skrzyzowaniu skret w prawo w kierunku lasu i po

kolejnych 500 m trasa prowadzi lewa strong drogi utwardzonej. Drogg przez nastepne 2,5 km az do
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znaku ,Stop” gdzie skret ostro w lewo na droge gtéwng. Od tego miejsca zaczyna sie podbieg, ktory

prowadzi do drogi gtéwnej nr 28. Trasa prowadzi réwnolegtg do niej drogg asfaltowa, pnac sie w gére.

Droga ta przez kolejne 3,5 km doprowadza w miejsce startu z powrotem do cmentarza.

Trasa wymaga oznakowania. W catos$ci prowadzona jest terenami publicznymi.

0 Krakow, AWF-Salwator—AWF

Krakow, AWF — Salwator -AWF

Poczatek/koniec trasy przy fontannie w Parku Lotnikow Polskich
Dystans 17 800 m

Stopien trudnosci fatwa dla $rednio zaawansowanych
Réznica wzniesien 20m

Nawierzchnia asfalt

Trasa ptaska, zalecana na dtugie wybiegania. Czesciowo przebiega wzdtuz ulic, ale w przewazajgcej
czesci wzdluz bulwaréw wislanych. W polgczeniu z trasg sportowg (rozdziat 4.1.1) tworzy kompleks

treningowy.

Start i meta Sciezki biegowej znajduje sie przy fontannie w Parku Lotnikow Polskich /PLP/. Alejkami
parkowymi PLP nalezy kierowac sie na potudnie w strone Ogrédkow Dziatkowych i Al. Pokoju. Dalej
Al. Pokoju w prawo, na wysokosci CH Plaza przejsciem dla pieszych nalezy przej$¢ na druga strone
ulicy, kierujac sie po drugiej stronie w prawo. Za mostem, a przed osiedlem blokéw mieszkalnych nalezy
skreci¢ w lewo. Kretg alejkg parkowg w strone bulwaréw wislanych. Od tego momentu trasa biegu
przebiega wzdtuz Wisty Bulwarem Kurlandzkim, nastepnie przez stopien wodny ,Dabie”, pod Mostem
Kotlarskim, mijajac po prawej stronie Galerie Kazimierz. Nastepnie trasa prowadzi w kierunku Mostu
Powstancéw Slaskich Ktadki Ojca Bernatka. Po prawej stronie rozcigga sie widok na Dzielnice
Kazimierz, po lewej na Dzielnice Podgdrze. Dalej, wzdluz Wisty trasa prowadzi Bulwarem Kurlandzkim
(dotem). Po 1 km od Ktadki Bernatka, po prawej stronie znajduje sie zabytkowy Kosciét na Skatce. Dalej
pod Mostem Grunwaldzkim, za ktérym widoczne jest Wzgdrze Wawelskie. Na zakolu Wisty nalezy wbiec
na Bulwar Czerwienski, a za mostem Debnickim na Bulwar Rodta. U ujscia rzeki Rudawy do Wisty

nalezy zawrocic¢, pokonujac trase z powrotem do miejsca startu.

Trasa wymaga oznakowania. Poza terenem AWF prowadzona jest terenami publicznymi.

U Krakéw, Bagry

Krakow, Bagry

Poczatek/koniec trasy Krakéw ul. Lipska stacja BP
Dystans 5100 m

Stopien trudnosci tatwa, dla poczatkujacych
Réznica wzniesien 10m

Nawierzchnia 30% asfalt, 70% szuter

Start i meta znajdujg sie przy stacji benzynowej BP przy ul. Lipskiej (dostepna komunikacja miejska:

tramwaj, autobus). Od stacji BP po ok. 100 m trasa prowadzi w lewo w ul. S. Goszczynskiego. Po
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kolejnych 100 m na pierwszym skrzyzowaniu skret w prawo w ul. Zotnierskg mijajgc ul. Zrédlang

i ul. Zencow. Na kolejnym skrzyzowaniu prosto w ul. Kaczg. Po 200 m w prawo w ul. tanowa, do Zalewu
Bagry. Bieg wokét zalewu. Przy pierwszej plazy w lewo w ul. Kozig do konca, a nastepnie w prawo
w ul. Bagrowa. Dalej drogg ziemng w prawo w strone zalewu. Po prawej stronie Os$rodek Zeglarski
.Horn”. Dalej Sciezkg wzdiluz zalewu. Po lewej stronie znajdujg sie tory kolejowe. Po okrazeniu zalewu

trasa ponownie dociera do ul. Lanowej, stad powr6t do miejsca startu.

Trasa wymaga oznakowania, a miejscami utwardzenia terenu wokdt zalewu (teren gminy Krakow).

W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

0 Krakéw, Blonia — Lasek Wolski — Btonia

Krakoéw, Btonia — Lasek Wolski - Btonia

Poczatek/koniec trasy Krakéw, Btonia przy ul. Piastowskiej
Dystans 17 000 m

Stopien trudnosci trudna, dla zaawansowanych
Roéznica wzniesien 150 m

Nawierzchnia asfalt, szuter, drogi lesne

Trasa czesciowo poprowadzona wzdiuz szlakéw turystycznych, atrakcyjna widokowo, zapewniajaca
bliski kontakt z naturg z duzymi mozliwosciami modyfikacji pod wzgledem trudnosci i dtugosci. Jest to
typowy cross przetajowy. Warunki idealne na trening sitowy. Dostepna komunikacja miejska: tramwaj,

autobus, rower miejski. Mozliwo$¢é pozostawienia samochodu na parkingu wokét Bton lub roweru.

Start i meta znajdujg sie na Btoniach Krakowskich przy ul. Piastowskiej. Poczatek trasy prowadzi wzdtuz
Rudawy, a nastepnie skreca w ulice Nad Zalewem. Dalej przechodzi na drugg strone ul. Krolowej
Jadwigi i prowadzi ulicami Sarnie Uroczysko, Grabowa, Zielony Dét (lekko pod gére). Po 4 km nastepuje
zmiana profilu trasy na bardziej wymagajacy (tereny Lasku Wolskiego). Trasa biegnie wzdtuz Sowinca

i Srebrnej Gory. Nastepnie Sikornik, Kopiec Kosciuszki i Al. Waszyngtona w kierunku miejsca startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

0 Krakéw, Nowa Huta zalew

Krakow, Nowa Huta

Poczatek/koniec trasy Krakéw ul. Bulwarowa przy zalewie Nowohuckim
Dystans 5400 m

Stopien trudnosci tatwa, dla poczatkujacych

Réznica wzniesien 10m

Nawierzchnia asfalt

Start i meta znajdujg sie przy zalewie nowohuckim przy ul. Bulwarowej. Trasa prowadzi w kierunku
Al. Solidarnosci w prawo, a nastepnie w prawo w ul. Struga przy Kosciele Matki Boskiej
Czestochowskiej. Za rozwidleniem skreca w lewo w ul. Zeromskiego. Na nastepnym rozwidleniu
w ul. Obroncéw Krzyza. Nastepnie skreca w ul. Moscickiego (Muzeum Czynu Zbrojnego, zabytkowy

czolg), dalej do Al. R6z i skret w lewo. Dalej ul. Bulwarowag w lewo az do skrzyzowania ulic Biehczyckiej
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i Kocmyrzowskiej. Dalej skret w prawo w ul. Kocmyrzowskg i za mostem w prawo w ul. Wankowicza.

Dalej prosto az do rozwidlenia, ostry skret w prawo, w strone widocznego Dworku Jana Matejki trasa

dociera do zalewu i dalej prowadzi wokot niego do miejsca startu.

Dostepna jest komunikacja miejska (tramwaj, autobus). Istnieje mozliwos¢ pozostawienia roweru

i samochodu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

U Krakéw, Dworek Biatopradnicki — Zielonki

Krakoéw, Dworek Biatopradnicki

Poczatek/koniec trasy Krakéw, ul. Biatopradnicka przy parku
Dystans 11400 m

Stopien trudnosci $rednio trudna

Roéznica wzniesien 65 m

Nawierzchnia asfalt, szuter

Trasa niedaleko centrum Krakowa, poprowadzona czesciowo wzdtuz uzytkow ekologicznych nad rzeka
Biatucha, nastepnie terenami rolnymi, niskg zabudowa. Podtoze miekkie, drogi lesne, polne czesciowo
utwardzone. Profil pofaldowany, $redni stopieh trudnosci. Trasa atrakcyjna widokowo, zapewniajgca

bliski kontakt z naturg z duzymi mozliwosciami modyfikacji pod wzgledem trudnosci i dtugosci.

Start i meta zlokalizowane sg w parku przy ul. Biatopradnickiej i dalej ul. . Gérnickiego. Nalezy trzymac
sie lewej strony. Dalej posrod pdl, az do pierwszego mozliwego skretu w prawo, ktéry dochodzi do
ul. Gtogowej. Dalej skret w lewo, do ul. Zielone Wzgérza i z asfaltu skret w pierwsza mozliwg szutrowg
Sciezke. Przez nastepny kilometr prosto, a nastepnie w prawo w waska, polng droge w kierunku
widocznych zabudowan az do ul. Zielone Jary. Dalej drogg utwardzong i nastepnie w prawo w asfaltowg
ul. Atrakcyjna. Tam w lewo w ul. Szeregowg a przy placu zabaw w prawo w ul. Gidwng. Po przecieciu
ul. Marszowieckiej trasa prowadzi w ul. Marzycieli i dalej w kierunku rzeki. Za mostkiem w ul. Zielona,
ostry skret w prawo w ul. Brzozowg. Dalej prosto, na koncu w prawo, ponownie w prawo i w lewo
w ul. Okulistéw. Z niej skret w ul. Witkowicka, ktéra prowadzi do Witkowic. Dalej wzdiuz rzeki, kierujac sie
na potudnie $ciezkami polnymi, a nastepnie ul. Wadét. Na jej koncu skret w lewo w ul. Siewna. Za

rondem prosto w ul. J. Mackiewicza i dalej do parku na miejsce startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi lub drogami

polnymi.

Q) Nowy Sacz, Park Strzelecki

Nowy Sacz — Park Strzelecki

Poczatek/koniec trasy zamek przy Parku Strzeleckim w Nowym Saczu przy ul. Ogrodowe;j
Dystans 2x4300m

Stopien trudnosci fatwa

Réznica wzniesien 15m

Nawierzchnia asfalt, szuter
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Start zlokalizowany jest obok zamku w Nowym Saczu (obok mozliwosé parkowania). Trasa prowadzi

Sciezkg gruntowg watem na prawym brzegu Dunajca w kierunku potudniowym, po 4 km mozliwy nawrét.

Po drodze Parafia Przemienienia Panskiego, po prawej stronie most kolejowy, boisko do pitki noznej,
a dalej trasa prowadzi w Parku Strzeleckim (potaczenie z trasg sportowg). Trasa przecina dwa potoki, za

drugim potokiem po ok. 550 m nawrét. Trasa w dwie strony ma 8 600 m.

Trasa wymaga oznakowania. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi lub drogami polnymi.

W potaczeniu z trasg sportowg (rozdziat 4.1.1) tworzy kompleks treningowy.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catos$ci prowadzona jest terenami publicznymi.

QO Tarnéw, trasa 1 Lotnisko

Tarnéw - Lotnisko

Poczatek/koniec trasy Skrzyzowanie ulic Lotniczej, Picassa i Mitosza
Dystans 1000 m

Stopien trudnosci tatwa, dla poczatkujacych

Réznica wzniesien 10m

Nawierzchnia asfalt

Sciezka asfaltowa, z wymierzonym odcinkiem 1 km, ptaska z oznakowanym pomiarem co 100 m na ulicy

Lotniczej (obok lotniska trawiastego).

Start ma miejsce na ul. Lotniczej przy jej skrzyzowaniu z ul P. Picassa i C. Mitosza, dalej w lewo

w ul. Sanguszkow.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi lub drogami

polnymi.

O Tarnéw, trasa 2 - PTTK

Tarnéw —trasa 2 PTTK

Poczatek/koniec trasy PTTK w Tarnowie przy Al. Tarnowskich
Dystans 1900 m

Stopien trudnosci tatwa, dla poczatkujacych

Roéznica wzniesien 70 m

Nawierzchnia asfalt, Sciezka lesna

Krétka trasa lesna z miekkim podiozem dla poczatkujacych biegaczy. Dookota Parku na Gorze

Sw. Marcina.

Start i meta znajdujg sie na Al. Tarnowskich, spod PTTK. Prowadzi $ciezkg lesng i po 600 m dochodzi do
drogi utwardzonej. Skret w prawo, a po 100 m w lewo. Po 600 m skret w prawo a na rozwidleniu

ponownie w prawo. Dalej prosto przez 900 m. Na skrzyzowaniu alejek w prawo do punktu startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catos$ci prowadzona jest terenami publicznymi.
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QO Tarnéw, trasa 3 - Géra Sw. Marcina

Tarnéw — Géra Sw. Marcina

Poczatek/koniec trasy

Tarnéw skrzyzowanie ulic Tuchowskiej i Leliwitow

Dystans

2x3200m

Stopien trudnosci

$rednio trudna

Réznica wzniesien

160 m

Nawierzchnia

asfalt, szuter

Widokowa trasa asfaltowa oraz w czesci szutrowa z podbiegiem pod Gére Sw. Marcina.

Start i meta znajduja sie na skrzyzowaniu ulic Tuchowskiej i Leliwitow, przy wiadukcie drogowym. Trasa
prowadzi pod wiaduktem ul. Tuchowska, gdzie zaczyna sie podbieg. Na rozwidleniu w lewo w droge
szutrowg (istniejgca, oznakowana trasa rowerowa). Podbiegiem prosto, po lewej stronie ruiny Zamku
Tarnowskich. Prosto ul. Wypoczynkowa i droga asfaltowa wokot cmentarza Droga powrotna prowadzi tg

samag trasg, tym razem w dot. Trasa w dwie strony ok. 6,4 km.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

0 Miechow

Poczatek/koniec trasy

Rynek w Miechowie przy ul. Warszawskiej

Dystans 4 000 m

Stopien trudnosci tatwa, dla poczatkujacych
Réznica wzniesien 50 m

Nawierzchnia asfalt

Start i meta znajdujg sie na Rynku w Miechowie przy ul. Warszawskiej. Na pétnoc w kierunku Bazyliki
Grobu Bozego. Mijajgc Bazylike po lewej stronie, skret w lewo w ul. Podzamcze, a po ok. 400 m jeszcze
raz w lewo w ul. Janéw Dolny. Prosto ul. H. Sienkiewicza, skret w lewo w strone Rynku. Prosto
w kierunku ul. Jagiellonskiej trzymajac sie prawej strony. Skret w ul. Wesotg i do ul. Powstancow 1863 r.
Skret w prawo i w lewo w ul. J. Pitsudskiego. Za Cmentarzem skret w lewo w ul. Peckowskiego.
Ul. Szpitalng do ul. Ractawickiej, z ktérej trasa prowadzi do Parku Miejskiego. Biegna¢ alejkami zgodnie
z kierunkiem wskazoéwek zegara, z powrotem na ul. Ractawicka. Z ul. Ractawickiej w lewo w ul. Szpitalng

i dalej skret w ul. JagiellohAska do Rynku. Prawg strong wokot Rynku trasa prowadzi do miejsca startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

Q Krynica-Zdroj

Krynica-Zdréj

Poczatek/koniec trasy

Krynica-Zdroj przy stacji kolejki na gére Parkowg

Dystans 3800 m
Stopien trudnosci fatwa
Réznica wzniesien 150 m

Nawierzchnia
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Start i meta znajdujg sie przy kolejce na szczyt géry. Trasa prowadzi prosto przez ok. 150 m, na

rozwidleniu skreca w prawo w droge utwardzona. Dalej biegnie w dét do ul. Kazimierza Putaskiego
iskreca w lewo. Nastepnie prowadzi drogg asfaltowg przez ok. 1,5km. Na skrzyzowaniu
z ul. Pitsudskiego skreca w lewo i dalej prowadzi Gtéwnym Szlakiem Beskidzkim za skwerem na schody
prowadzace w gtab parku. Dalej w kierunku Kosciota Zdrojowego pw. Przemienienia Panskiego, skad
prowadzi lesng drogg w gore. Na pierwszym rozwidleniu skreca w lewo, a nastepnie ostro w lewo
w czwartg alejke. Na pierwszym skrzyzowaniu prowadzi prosto, a na drugim rozwidleniu prawg strong po
tuku. Na kolejnym skrzyzowaniu $ciezek w lewo, a na nastepnym w prawo i dalej w kierunku kolejki caty

czas lewg strong do miejsca startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

O Muszyna, Dubne

Dubne, gm. Muszyna

Poczatek/koniec trasy Muszyna-Folwark le$niczéwka lesnictwa Majdan
Dystans 7 500 m

Stopien trudnosci trudna, dla zaawansowanych

Réznica wzniesien 410 m

Nawierzchnia drogi lesne

Trasa widokowa, wymagajaca, biegnaca w catej swej dtugosci przez lasy Nadlesnictwa Piwniczna.

Start nastepuje w poblizu lesniczowki lesnictwa Majdan w Muszynie — Folwarku. Dalej trasa prowadzi
drogami leSnymi w kierunku rezerwatu Hajnik, az do miejscowosci Dubne. Trasa ze wzgledu na profil
zaliczana jest do typu sciezek biegowych wymagajacych. 3/4 trasy stanowi podbieg, koncéwka trasy do

miejscowosci Dubne jest na zbiegu.

Trasa wyznaczona jest w jedng strone i ma dtugos¢ 7 500 m. Na koncu trasy, dla oséb chcacych zrobié

dtuzszy i wymagajacy trening zalecamy powrét tg sama trasa.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catos$ci prowadzona jest terenami leSnymi.

0 Szczawnik - Wierchomla

Szczawnik — Wierchomla, gm. Muszyna

Poczatek/koniec trasy Szczawnik droga lesna do Bacéwki nad Wierchomlg,
Dystans 10 500 m

Stopien trudnosci trudna

Réznica wzniesien 350 m

Nawierzchnia drogi lesne

Trasa prowadzi przez tereny Nadlesnictwa Piwniczna, drogami nieutwardzonymi — Sciezki oraz szlaki

lesne. Pierwsza czes$¢ trasu pod goére, druga na zbiegu.

Start ma miejsce w miejscowosci Szczawnik. Trasa prowadzi drogg lesng do Bacéwki nad Wierchomia,

a dalej do miejscowosci Wierchomla Mata. Na koncu mozna zawrdéci¢, wydtuzajac dystans (trasa na

Strona 103/206



Koncepcja Budowy Zintegrowanej Sieci Tras Rowerowych, Biegowych oraz Narciarskich Tras Biegowych
w Wojewddztwie Matopolskim

diugie wybieganie) do 21 km.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami lesnymi.

Q) Muszyna, Ztockie

Ztockie, g. Muszyna

Poczatek/koniec trasy

ul. Ztocka przy Hotelu SPA

Dystans 6 000 m
Stopien trudnosci $rednio trudna
Réznica wzniesien 80m
Nawierzchnia asfalt

Trasa $redniej trudnosci, atrakcyjna widokowo, prowadzona przez tereny zielone.

Start i meta znajdujg sie przy rozwidleniu drég przy Hotelu SPA (koniec ul. Ztockie). Trasa prowadzi
prosto na pétnoc drogg asfaltowg. Po minieciu Sanatorium Uzdrowiskowego i Centrum Zdrowia prowadzi
prawg strong. Po ok. 3 km podbiegu trasa zawracana na droge asfaltowg i prowadzi w dét do punktu

startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi lub drogami

polnymi.

L Muszyna, Aleja Zdrojowa

Muszyna — Aleja Zdrojowa

Poczatek/koniec trasy

Muszyna przy parkingu na Al. Zdrojowej

Dystans 4500 m
Stopien trudnosci fatwa
Roéznica wzniesien 20m

Nawierzchnia

asfalt, szuter, drogi le$ne

Trasa fatwa, widokowa przez Park Zdrojowy, wzdtuz Popradu, miejscami przez $ciezki lesne.

Start i meta znajdujg sie przy Al. Zdrojowej. Trasa prowadzi wzdtuz Popradu do kohca Alei. Nastepnie

prowadzi na poétnoc Sciezkg lesng (Poprad po prawej) i mijajgc Ogrody Sensoryczne, wraca do miejsca

startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

O Rytro

Poczatek/koniec trasy

Rytro przy stacji paliw droga nr 87

Dystans 6900 m
Stopien trudnosci fatwa
Réznica wzniesien 40m
Nawierzchnia asfalt
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Trasa przebiega doling Popradu. Prowadzi drogami asfaltowymi po dwéch stronach rzeki. Zapewnia

bliski kontakt z naturg. Atrakcyjna widokowo i przyrodniczo.

Start i meta zlokalizowane sg w Rytrze na drodze nr 87 (szlak czerwony - gtéwny szlak beskidzki) przy
stacji paliw. Ok. 500 m prosto i przez most, za ktérym prosto droga nr 87. Wzdiuz rzeki Poprad przez
miejscowosci Obtazy Ryterskie i Mtodow. Przebiec Poprad przez pierwszy napotkany most w kierunku
miejscowosci Giebokie. Za kosciotem skret w lewo i dalej wzdtuz rzeki Poprad do ul. Sucha Struga, za

most, gdzie trasa konczy sie w miejscu startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

O Nowy Targ, trasa 1 — Bér

Nowy Targ - Bér

Poczatek/koniec trasy Nowy Targ, stacja paliw przy ul. Sktadowej
Dystans 5000 m

Stopien trudnosci tatwa, dla poczatkujacych

Roéznica wzniesien 20 m

Nawierzchnia asfalt, szuter, drogi lesne

Trasa niewymagajaca i pozwalajgca na bliski kontakt z naturg, prowadzaca czesciowo przez teren
nadlesnictwa, a czesciowo po terenie bylych zaktadéw obuwniczych NZPS. W lesie trasa ubita, szeroka

droga lesna.

Start i meta znajdujg sie przy stacji paliw przy ul. Sktadowej. Nastepnie przez 300 m trasa prowadzi
prosto szerokg drogg lesna, po czym skreca w prawo i przez 1,5 km wiedzie wzdtuz toréw. Nastepnie
wzdiuz strumyka, dalej skret w prawo, i w lewo, w strone parku. Prosto przez las ubitg Sciezkg przez
1 km. Z lasu w Osiedle Bér i skret w asfaltowg ulice w prawo. Przez 700 m prosto i skret w lewo w las.

Po tuku do ul. Sktadowej w miejsce startu. Tu tez zaczyna sie stara trasa rowerowa.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi lub lesnymi.

U Nowy Targ, wzdtuz Biatego Dunajca

Nowy Targ, trasa wzdtuz Bialego Dunajca

Poczatek/koniec trasy Nowy Targ deptak
Dystans 8500 m

Stopien trudnosci tatwa, dla poczatkujacych
Réznica wzniesien 45 m

Nawierzchnia 10% asfalt, 90% szuter

Start i meta znajdujg sie na parkingu przy giéwnym deptaku dla mieszkancow udajacych sie nad Bialy
Dunajec. Po przekroczeniu ktadki trasa wiedzie w prawo w strone Szaflar, drogg gruntowg utwardzona,
wzdtuz Dunajca i terenéw Aeroklubu Nowy Targ. Nastepnie prosto przez 4 km do konca lasu. Po

ok. 2,5 km nawrdét i po przekroczeniu mostu trasg pieszo—rowerowg powrot do punktu startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi lub leSnymi.
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Q) Nowy Targ, ,,wokét miasta”

Nowy Targ ,,wokét miasta”

Poczatek/koniec trasy Nowy Targ deptak
Dystans 11 000 m
Stopien trudnosci $rednio trudna
Réznica wzniesien 45m
Nawierzchnia asfalt, szuter

Start i meta znajdujg sie na parkingu przy gtéwnym deptaku (Al. Tysigclecia) prowadzacym nad Biaty
Dunajec. Nastepnie trasa wiedzie wzdtuz trasy rowerowej ul. gen. Sikorskiego. Na skrzyzowaniu
z ul. Podtatrzanska trasa skreca w prawo i po 1 km prowadzi na drugg strone ul. Krakowskiej. Nastepnie
skreca w lewo, do toréw kolejowych, a po ok 100 m do parku, gdzie dalej wiedzie prosto do konca drogi,
a nastepnie w prawo w kierunku ul. Ludzmierskiej. Wzdtuz Czarnego Dunajca trasa prowadzi sciezkg do
granic Ludzmierza. Przed ztaczeniem Czarnego Dunajca z Bialym przez trasa wiedzie przez most

i skreca w prawo w ul. Kowaniec, wzdtuz Dunajca do miejsca startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

0 Szczawnica

Poczatek/koniec trasy przystan flisacka nad Dunajcem
Dystans 3 000 do 23 000 m

Stopien trudnosci $rednio trudna

Réznica wzniesien 120 m

Nawierzchnia asfalt, wariant wydtuzony po szutrze

Dtuga i malownicza trasa wzdtuz koryta Dunajca. Ze wzgledu na dystans proponowana raczej na diugie

wybiegania i dla Srednio zaawansowanych biegaczy.

Trasa moze mie¢ kilka wariantow. Start i meta znajdujg sie w poblizu przystani flisackiej na Dunajcu
(parking). Nastepnie trasa prowadzi prawym brzegiem (orograficznie) potoku Grajcarek az do mostku
pod wyciagiem krzesetkowym na Palenice, przekracza go i powr6t lewym brzegiem do ujscia do

Dunajca. Nawierzchnia z kostki betonowej o dlugo$¢ ok. 3 km.

Trase tg mozna przedtuzy¢ dowolnie w gére Dunajca w kierunku granicy panstwa lub dalej az do
Czerwonego Klasztoru (Stowacja). Trasa od potoku na wysokosci cmentarza wiedzie na zachéd wzdiuz
potoku ulicami: Nad Grajcarkiem i Flisacka, do ujscia potoku do Dunajca. Skret w lewo w ul. Pieninska
i przez most wzdtuz Dunajca ul. Zyblikiewicza. Sciezkg wzdtuz granicy polsko—stowackiej, a po stronie
stowackiej tzw. Drogg Pienifnska do Czerwonego Klasztoru oraz granic Pieninskiego Parku Narodowego.
Powrét tg samg drogg. Razem ok. 20 km drogi szutrowej troche asfaltu w pieknej scenerii spltywajacych

todzi flisackich.

Trasa wymaga czesciowo oznakowania. W catos$ci prowadzona jest terenami publicznymi. Na terenie
Stowacji i Parku Narodowego nie jest konieczne oznakowanie ze wzgledu na istniejacy szlak pieszy

i rowerowy.
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Q Olkusz
.ok |
Poczatek/koniec trasy garaze przy u Witosa

Dystans 4 000 m

Stopien trudnosci tatwa, dla poczatkujacych

Réznica wzniesien 10m

Nawierzchnia asfalt, drogi le$ne

Trasa lesna, tatwa z mozliwo$cig wydtuzenia dla oséb biegowo bardziej zaawansowanych.

Start i meta znajdujg sie przy garazach przy ul. Witosa. Na rozwidleniu drog trasa skreca w prawo
w ul. Zagaje, nastepnie utwardzong drogq lesng przez 500 m do pierwszego skretu w lewo i w gtab lasu.
Po 400 m trasa skreca w prawo w ul. Nowowiejskg, do ul. Jasnej, nastepnie prowadzi w prawo do jej
konca (ok. 600 m) i powrdt ul. Nowowiejska. Po 400 m ul. Nowowiejska trasa skreca w lewo w ul. Zagaje

(droga czesciowo szutrowa, a czesciowo utwardzona betonowymi ptytami) i wiedzie do miejsca startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

O Oswiecim
. (Oswesm |
Poczatek/koniec trasy parking przy Moscie Piastowskim

Dystans 4 500m

Stopien trudnosci tatwa, dla poczatkujacych

Réznica wzniesien 10m

Nawierzchnia asfalt, szuter

Trasa potozona nad rzekg Sofg, ptaska, czesciowo utwardzona, czesciowo gruntowa, zadrzewiona.
Obok na skarpie stoi Zamek — Muzeum. Prowadzi bulwarami w kierunku potudniowym pod mostem

Jagiellonskim, przez teren zadrzewiony, potem ul. Kamieniec i zatacza sig¢ petle z powrotem.

Start i meta znajdujg sie przy moscie Piastowskim (parking). Dalej trasa prowadzi bulwarami w kierunku
potudniowym, mijajac po lewej stronie Kosciot NMP Wspomozenia Wiernych. Nastepnie prosto do
ul. Parkowej i pod mostem Jagiellonskim. Po minieciu plazy na rzece Sole tras dalej prowadzi wzdiuz
rzeki przez park az do ul. Kamieniec. Dalej ul. Glogowa, nastepnie ul. Legowg i do $ciezki parkowej

(pierwsza mozliwa w prawo). Nastepnie prosto do mostu Jagiellonskiego i z powrotem do punktu startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W cato$ci prowadzona jest terenami publicznymi.

O oswiecim, MOSIR

Oswiecim, MOSIR

Poczatek/koniec trasy parking przy Lodowisku MOSIR od strony Alei Tysigclecia
Dystans 3800 m

Stopien trudnosci tatwa, dla poczatkujacych

Roéznica wzniesien 20 m
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Oswiecim, MOSIR
Nawierzchnia asfalt, szuter
Start i meta znajdujg sie na parkingu przy Lodowisku MOSIR od strony Alei Tysigclecia. Trasa prowadzi
Aleja Tysigclecia az do skrzyzowania z Alejg Stowackiego. Nastepnie w prawo przecina
ul. Dgbrowskiego i dochodzi do ul. Krasinskiego. Dalej w prawo, a na skrzyzowaniu z ul. Szpitalng
w lewo. Na skrzyzowaniu z ul. Spokojng trasa prowadzi wokét stawu i nastepnie wraca tg samg drogg do

miejsca startu. Lokalizacja trasy przy MOSiR umozliwia potaczenie z treningiem na biezni.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W cato$ci prowadzona jest terenami publicznymi.

Q zator
. zo |
Poczatek/koniec trasy ul. Parkowa, parking Dinozatorland

Dystans 2000 m

Stopien trudnosci tatwa, dla poczatkujacych

Roéznica wzniesien 10m

Nawierzchnia asfalt, szuter, drogi lesne

Trasa widokowa w poblizu Dinozatorlandu i Zbiornika Piastowski, w duzej mierze szutrowa, lesna wsrod

urozmaiconego drzewostanu. Sciezka krétka, malownicza.

Start i meta znajdujg sie na ul. Parkowej niedaleko parkingu Dinozatorlandu. Trasa biegnie wzdtuz
ul. Parkowej, do boiska Zatorzanki, a dalej ul. Parkowg i nastepnie wokét stadionu. Po ok. 300 m skreca
w lewo w lesng droge w kierunku Zbiornika Piastowski. Nastepnie tras skreca w prawo w lesng droge.

Po osiggnieciu polany trasa prowadzi prosto drogg polng do punktu startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

O Proszowice

Proszowice

Poczatek/koniec trasy ul. Lesna przy Powiatowej Strazy Pozarnej
Dystans 5000 m

Stopien trudnosci fatwa, dla poczatkujacych

Roéznica wzniesien 30m

Nawierzchnia asfalt, szuter

Trasa przebiega w okolicach Proszowic. Petla niespetna 5 km, dla poczatkujgcych biegaczy.

Start i meta znajdujg sie przy Powiatowej Strazy Pozarnej. Trasa biegnie ulicg Lesng w strone lasu
Proszowickiego. W lasku znajduje sie lekkie wzniesienie. Za lasem skreca w prawo do ul. Bialy Krzyz,
nastepnie na skrzyzowaniu prowadzi w ul. M. Kopernika, na ktérej koncu skreca w prawo w ul. 3 Maja.
Po 400 m trasa konczy sie przy Strazy Pozarne;.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.
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0O Sucha Beskidzka

Sucha Beskidzka

Poczatek/koniec trasy Sucha Beskidzka Rynek
Dystans 3400 m

Stopien trudnosci tatwa, dla poczatkujacych
Réznica wzniesien 15m

Nawierzchnia asfalt

Trasa prowadzi wzdtuz ulicy po obu stronach rzeki drogami asfaltowymi, czesSciowo wiedzie przez

centrum.

Start i meta znajdujg sie na Rynku. Trasa prowadzi w strone rzeki Stryszawki, przez pierwsze tory
kolejowe oraz przez most na drugq strone rzeki. Nastepnie skreca w lewo w ul. Tarnowskiego. Dalej
prowadzi wzdtuz rzeki oraz ul. Batalionow Chtopskich. Na koncu ulicy wiedzie przez mostek i skreca
w lewo w ul. Starzenskiego. Dalej prowadzi lewa strong do mostu przy ul. Przemystowej i do

ul. Mickiewicza w lewo. Nastepnie prowadzi prosto w strone miejsca startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

Q Zawoja
. zwoa
Poczatek/koniec trasy Zawoja, tablica ,Nadlesnictwo Sucha”
Dystans 4400 m
Stopien trudnosci $rednio trudna
Réznica wzniesien 170 m
Nawierzchnia szuter, drogi lesne

Trasa przebiega przez przysiétki wokoét Zawoi, wzdiuz mato uczeszczanej drogi.

Start i meta znajdujg sie pod tablicg ,Nadlesnictwo Sucha” w Zawoi. Trasa prowadzi w strone
miejscowosci Mosorne (ok. 1,5 km) utwardzong, lesng drogg prosto do pierwszego rozwidlenia drog.
Dalej biegnie w lewo w gtab lasu wytyczong Sciezkg przez nastepne ok. 2,5 km. Nastepnie prowadzi

lasami przez Hrabkowa, Polanki i Obtazng wracajac do miejsca startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi lub ogdlnie

dostepnymi (szlakami turystyczne piesze).

0 Koscielisko, Dolina Koscieliska

Koscielisko, Dolina Koscieliska

Poczatek/koniec trasy Parking w Kirach/Schronisko ORNAK
Dystans 2x6100m

Stopien trudnosci srednio trudna

Réznica wzniesien 190 m

Nawierzchnia szuter, drogi lesne
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Trasa przebiega Doling Koscieliskg do schroniska Ornak i wraca tg samg drogg (droga wzdtuz

Koscieliskiego Potoku). Cata trasa przebiega zielonym szlakiem turystycznym.

Start znajduje sie przy parkingu w Kirach, a koniec przy schronisku ,Ornak”. Trasa prowadzi wzdtuz
szlaku pieszego prosto przez ok. 1,3 km do wiaty TPN, nastepnie do polany Stare Koscieliska i zrodia
Lodowego. Po 4 km od startu podbiega na Polane Pisang. Do tego punktu droga o dobrej i réwnej
nawierzchni. Dalej trasa prowadzi ziemno—kamienng szerokg $ciezka. Przez Polane Smytnig do

schroniska ,,Ornak”.

Trasa nie wymaga oznakowania. W catosci prowadzona jest terenami Tatrzanskiego Parku Narodowego.

L Zakopane, Dolina Strazyska

Zakopane, Dolina Strazyska

Poczatek/koniec trasy Zakopane, koniec ul. Nowotarskiej i poczatek ul. Koscieliskiej
Dystans 4400 m

Stopien trudnosci trudna, dla zaawansowanych

Roéznica wzniesien 530 m

Nawierzchnia .asfalt, szuter, drogi lesne

Trasa przebiega Doling Strgzyska i trasg pod Reglami. Droga o charakterze gérskim zapewniajgca

tatrzanskie widoki. Biegnie szlakiem czerwonym i czarnym.

Start i meta usytuowane sg na koncu ul. Nowotarskiej i poczatku ul. Koscieliskiej. Dalej trasa prowadzi
kolejno ulicami Kasprusie i Strazyska. Od wejscia do Tatrzanskiego Parku Narodowego trasa biegnie
dalej szlakiem czerwonym, kamienistg lesng sciezkg wzdtuz potoku. Po 2 km skreca w prawo na Droge
pod Reglami (wysokos¢ 900-940 m n. p. m, wolna od optat). Przy granicy lasu trasa skreca w prawo
i biegnie waska $ciezkg wzdtuz Sciany lasu. Po lewej stronie mozna podziwiaé panorame Zakopanego
z widokiem na Krzeptowki. Po ok. 2,5 km trasa wraca do wejscia do Parku i prowadzi w lewo tymi

samymi ulicami az do startu.

Trasa wymaga oznakowania. W catosci prowadzona jest terenami Tatrzanskiego Parku Narodowego lub

drogami publicznymi.

0 Brzeznica

Brzeznica

Poczatek/koniec trasy Zespot Szkolno-Przedszkolny Brzeznica
Dystans 4 500 m

Stopien trudnosci tatwa, dla poczatkujacych

Roéznica wzniesien 20 m

Nawierzchnia asfalt

Trasa fatwa, ptaska, atrakcyjna widokowo ze wzgledu na okoliczne stawy.

Start i meta znajdujq sie przy Zespole Szkolno-Przedszkolnym BrzezZnica. Trasa biegnie prosto do drogi
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gtéwnej, skreca w prawo, a nastepnie w lewo w ul. Spacerowg do jej korica. Dalej mija Staw Ksigzski

i skreca w ul. Wislng w prawo — po lewej znajdujg sie Staw Kielnik i Staw Ojcowski, przy ktérym trasa

odbija w prawo do ul. Spacerowej. Tam skreca w lewo i wraca do drogi gtéwnej do punktu startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

0 wadowice - Gorzen Gérny

Wadowice, Gorzen Gorny

Poczatek/koniec trasy Park Miejski przy Alei Wolnosci
Dystans 11 600 m

Stopien trudnosci $rednio trudna

Réznica wzniesien 65 m

Nawierzchnia asfalt

Trasa $rednio wymagajgca, asfaltowa, widokowa. Poczatek trasy znajduje sie w centrum Wadowic.

Pozostata czes¢ biegnie obrzezami, po $ladzie organizowanego pétmaratonu (,Bieg powsinogi”).

Start i meta usytuowane sg przy Parku Miejskim na Alei Wolno$ci. Trasa prowadzi alejg do ronda, a dalej
ul. Niwy w strone miejscowosci Zawadka. Prowadzi gtéwng drogg prosto przez 1200 m do skrzyzowania,
gdzie skreca w lewo do miejscowosci Gorzen Gorny. Dalej trasa prowadzi prosto do drogi krajowej nr 28,
gdzie skreca w lewo, a po 200 m ostro w prawo w ul. Jaroszowice. Na skrzyzowaniu, po prawej stronie
znajdujg sie Domki nad Skawa. Dalej trasa biegnie prosto do ul. Wenecja, a nastepnie do ul. Konstytuc;ji
3-go Maja. Nastepnie skreca w lewo przez most i na rondzie prowadzi prosto w ul. Lwowska. Po ok.
200 m trasa skreca w lewo w ul. J. Putka, a nastepnie w prawo w Al. Matki Bozej Fatimskiej. Dalej skreca
w ul. Spadzistg, nastepnie w lewo w ul. Jagiellonska i prowadzi w lewo w ul. Karmelicka, a po okoto 1 km

w Al. Wolno$ci i prowadzi do miejsca startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi.

0 wadowice

Poczatek/koniec trasy ul. Bielska punkt apteczny
Dystans 7 500 m

Stopien trudnosci $rednio trudna

Réznica wzniesien 40m

Nawierzchnia asfalt, szuter, drogi lesne

Trasa pofatdowana, wzdtuz mato uczeszczanej ulicy — trasa atrakcyjna widokowo, o Srednim poziomie
trudnosci. Start i meta znajduja sie przy punkcie aptecznym przy ul. Bielskiej. Trasa prowadzi pierwsza
asfaltowg ulicg w prawo — ul. Gtéwng. Dalej biegnie do terenéw lesnych i do rozwidlenia drog — trasa
prowadzi prawg strong, lekkim podbiegiem przez miejscowosci Buldonéwka i Pankowka, kierujac sie na
Kaczyne. Trasa wiedzie w otoczeniu wzgoérz, az do konca drogi asfaltowej, ktéra konczy sie w lesie.

Powroét nastepuje tg sama trasg do miejsca startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catos$ci prowadzona jest terenami publicznymi.
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0 wadowice, Chocznia

Chocznia, gm. Wadowice

Poczatek/koniec trasy skrzyzowanie ulic Stowackiego, Karmelickiej i Alei Wolnosci
Dystans 8300 m

Stopien trudnosci trudna

Réznica wzniesien 50 m

Nawierzchnia asfalt, szuter, drogi lesne

Trasa wymagajgca na podiozu utwardzonym, w duzej mierze na obszarze zalesionym. Trasa

pofatdowana.

Start i meta znajdujg sie na skrzyzowaniu ul. Stowackiego, Karmelickiej i Al. Wolnosci przy Centrum
Rekolekcyjno—Pielgrzymkowym na Goérce. Trasa prowadzi lekkim podbiegiem ul. Karmelickg do
Centrum, gdzie zaczyna sie zbieg. Dalej biegnie do miejscowosci Chocznia, podbiegiem wzdtuz
ul. Goralskiej do rozwidlenia drog. Nastepnie prowadzi drogg asfaltowg po tuku do sklepu spozywczego,
gdzie na rozwidleniu drég skreca w lewo, gtdéwng drogg pod gore. Nastepnie trasa zbiega do Wadowic,

ul. Niwy do ronda i skreca w lewo w Al. Wolnosci, do miejsca startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W cato$ci prowadzona jest terenami publicznymi.

U Niepotomice

Poczatek/koniec trasy droga krajowa nr 75, parking
Dystans 6400 m

Stopien trudnosci tatwa, dla poczatkujacych
Réznica wzniesien 15m

Nawierzchnia asfalt, szuter, drogi lesne

Petla biegowa w Puszczy Niepotomickiej. Trasa niemal w catosci ptaska, posiadajgca miekkie podtoze.

Teren atrakcyjny przyrodniczo i krajobrazowo. Trasa tatwa zalecana dla poczatkujgcych biegaczy.

Start i meta usytuowane sa na parkingu przy drodze krajowej nr 75, przy tablicy informacyjnej
Nadlesnictwa Niepotomice i szlabanie wjazdowym do Puszczy. Trasa prowadzi miekkg droga lesna, po
950 m skreca w pierwszg Sciezke w lewo, a po kolejnych 900 m biegnie przez strumien, wzdtuz torow.

Dalej biegnie w lewo $ciezka lesng rownolegtg do DK75, a po 2 km trasa kohczy sie w miejscu startu.

Trasa wymaga oznakowania w terenie. W catosci prowadzona jest terenami publicznymi lub leSnymi.

4.2. Propozycja budowy infrastruktury towarzyszacej

Tablice informacyjne to przede wszystkim mapy z przebiegiem tras oraz innymi istotnymi informacjami
np. dtugosci trasy, stopniu trudnosci. W przypadku tras z obstugg trenerskg nalezy przewidzie¢ miejsce

na umieszczenie informacji o terminach treningéw i danych kontaktowych.

Wiaty — zapewniajgca ochrone przed stohicem i deszczem, zlokalizowana na poczatku/koncu tras

biegowych.
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Szatnie/skrzynki depozytowe — skrzynki umieszczone na poczatku/kohcu trasy biegowej sportowej

umozliwiajgce zabezpieczenie rzeczy osobistych (na wzoér depozytéw zlokalizowanych w sklepach) dla

minimum 20 osob.

Oswietlenie tras biegowych sportowych — oswietlenie sztuczne w postaci stupéw z oprawami

umozliwiajgce prowadzenie treningdw po zmroku.

4.3. Model zarzadzania trasami biegowymi

Trasy biegowe jako inwestycja, ktéra w wiekszosci korzysta z istniejacej infrastruktury, nie wymaga
znacznych naktadow sit i Srodkéw na ich utrzymanie. W celu ich optymalnego wykorzystania nalezy
pofozy¢ nacisk na organizacje regularnych treningdw oraz imprez (np. zawodéw). Nalezy jednak

rozdzieli¢ kompetencje dotyczace tych dwoch aktywnosci ze wzgledu na ich rézne funkcje i cykl trwania.

W wiekszosci przypadkow gospodarzami/wtascicielami tras bedg gminy i to one powinny zdecydowac
komu powierzy¢ obowigzki, do ktérych beda nalezeé:

e utrzymanie kompletnosci i aktualnosci oznaczen tras,

e utrzymanie nawierzchni (w przypadku tras poza siecig drog utwardzonych),

< utrzymanie infrastruktury towarzyszacej, matej architektury,

e organizacje zaje¢ sportowych/treningéw,

e zapewnienie informacji o trasach i promocja.

Gmina ma tutaj wiele mozliwosci i kazda bedzie preferowata inny model w zaleznosci od stosowanych
juz na wtasnym terenie rozwigzan. W kregu bezposrednich wykonawcéw poszczegoélinych zadan beda
zapewne:

e gminne zarzady drég,

* gminne osrodki sportu,

*  kluby sportowe, stowarzyszenia,

e urzad gminy / inne jednostki gminy.

W ponizszej tabeli przedstawiono typowe mozliwosci poszczegdlnych jednostek biorgcych udziat

w zarzgdzaniu trasami biegowymi.

Zarzad drég Osrodek sportu Kluby sportowe  Urzad

Oznakowanie ° ° °
Nawierzchnia °
Infrastruktura towarzyszaca ° ° ° °
Organizacja zajec¢ ° °
Informacja i promocja ) ) °

Tabela 1: Mozliwy podziat zadan przy zarzadzaniu trasami biegowymi.

Jak pokazano w powyzszej tabeli, mozliwe sg rézne scenariusze. Utrzymanie nie jest skomplikowane.
Najwazniejszym aspektem utrzymania tras biegowych powinno by¢ przyciggniecie jak najwiekszej liczby

biegaczy. Dlatego tez tak wazne jest organizowanie zaje¢ sportowych skierowanych dla amatoréw na
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réznych stopniach zaawansowania. Wazne tez jest, aby zajecia odbywaty sie regularnie i w statych

terminach.

4.4. Oznakowanie tras biegowych
Trasy przebiegajg w istniejacym terenie.

Wytyczenie trasy polega na zainstalowaniu tablic informacyjnych na poczatku/koncu trasy oraz
znakowaniu trasy za pomocg znakéw pionowych montowanych do istniejagcego oznakowania

(w porozumieniu z lokalnym zarzadcg drogi).

Oznakowanie powinno by¢ zgodne z istniejgcym lokalnym oznakowaniem tras biegowych.
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5. Narciarskie tras biegowe
Przez narciarskie trasy biegowe rozumie sie:

1. Rekreacyjne narciarskie trasy biegowe wyznaczone w terenie, przeznaczone do rekreacyjnego
uprawiania narciarstwa biegowego, w tym:

a) szlaki narciarskie (back country) — oznakowane szlaki do wedréwek narciarskich back
country (bez przygotowywanego sladu, ewentualnie ubijane skuterem $nieznym);

b) rekreacyjne trasy narciarskie o szerokosci do 3 m, wyréwnane (skuterem $nieznym lub
ratrakiem). Powinny tworzy¢ mniejsze lub wieksze petle i ewentualnie taczy¢ sie ze sobg
dajac uzytkownikom mozliwosé pokonywania tras, przejazdu lub wyboru z dostosowaniem
do wiasnych potrzeb;

c) rekreacyjno — sportowe trasy narciarskie o szerokosci powyzej 3 m przygotowywane
ratrakiem (podlegajace ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. O bezpieczenstwie i ratownictwie
w goérach i na zorganizowanych terenach narciarskich) wytyczone w terenie o urozmaiconym
profilu. Trasa rekreacyjno—sportowa winna by¢ trasg zamknietg i mie¢ miejsce na stadion
(pole startowe i mete).

2. Profesjonalne narciarskie trasy biegowe wytyczone zgodnie z zasadami Miedzynarodowej

Federacji Narciarskiej (FIS), umozliwiajgce organizacje zawoddéw zaréwno stylem klasycznym

(kategoria tras Ai C) jak i stylem dowolnym (kategoria tras B i D);

Szlaki narciarskie (back country) sg to oznakowane szlaki do wedréwek narciarskich, bez
przygotowywanego sladu, co nie wyklucza przygotowania trasy skuterem snieznym lub matym ratrakiem

(jak ma to obecnie miejsce na niektorych fragmentach zaproponowanej trasy).

Back country (od ang. back country — pustkowie) to odmiana narciarstwa majaca ze wzgledu na
wykorzystywany sprzet najwiecej wspolnego z narciarstwem biegowym. Polega na przemierzaniu przez
narciarzy terenébw bez przygotowanych maszynowo tras, przez co przypomina raczej turystyke piesza
niz (biegowy) sport wyczynowy. Uzywane sg narty przypominajgce narty biegowe, ktére sg jednak
szersze, krotsze, czesto wyposazone w krawedzie. Zapewniajg dobrg skretnos¢ przy zjazdach i dobre
trzymanie przy podejsciach, kosztem nizszych osiggalnych predkosci. W przypadku koniecznosci
pokonywania duzych réznic wysokosci, narciarz moze uzyé¢ ,fok” — pasow z futra lub tworzyw, ktére
zapewniajg fatwe podchodzenie bez Slizgania sie nart. Narciarz najczesciej zabiera ze sobg plecak
z prowiantem, cieptym napojem i innym wyposazeniem, zapewniajgce mu bezpieczenstwo oraz

orientacje w odlegtym niekiedy od zabudowan terenie.

Uzywane jest réwniez okres$lenie narciarstwo $ladowe i ,$ladéwki’. Sladéwki to narty podobne do nart
back country, sg jednak dtuzsze i wezsze, nie posiadajg metalowych krawedzi. Narty back country lepiej
sprawdzajg sie w bardziej stromych terenach, z bardziej wymagajgcymi warunkami $niegowymi. Narty
Sladowe sg szybsze, lecz mniej skretne i dajg mniejszg kontrole podczas trudnych zjazdéw. Im bardziej
wysokogorski teren, tym konieczne sg bardziej wyspecjalizowane narty. Z tego powodu Beskid Niski
mozna bez najmniejszych probleméw przemierza¢ na sladéwkach, Gorce najlepiej na nartach back
country, natomiast wyzsze partie Tatr oraz teren Babiej Géry na nartach ski—tourowych, ktére zostajg

jednak poza zakresem opracowania. Ski—touring zaliczany jest do tzw. sportow ekstremalnych.
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Na potrzeby niniejszego materiatu przyjeto zatozenie, Zze trasa back country bedzie przeznaczona

réwniez dla narciarzy przemieszczajgcych sie na nartach $ladowych, a w dalszej cze$ci materiatu uzyto

wytgcznie okreslenia ,trasa back country”.

Cho¢ odmiana ta jest w Polsce wcigz mato popularna, to nalezy sie spodziewac jej rozwoju
w najblizszych latach. Wynika to przede wszystkim z renesansu narciarstwa biegowego w Polsce oraz
poszukiwania przez narciarzy nowych terenéw do uprawiania tego sportu, a takze checi blizszego
obcowania z przyroda. Warto podkresli¢, ze jest to sport ekologiczny. Do wielu tras mozna dotrze¢
transportem publicznym (ze wzgledu na ich lokalizacje oraz mozliwo$¢ wygodnego przewiezienia sprzetu
narciarskiego, ktory jest Izejszy niz chocby narty zjazdowe). Trasy nie wymagajg skomplikowanej,
energochtonnej, nieekologicznej i niszczacej krajobraz infrastruktury (takiej jak wyciagi narciarskie,
sztuczne oswietlenie czy nasniezanie). Stawianie na narciarstwo typu back country jest wiec ekologiczng
alternatywa dla terendw, ktére chca rozwija¢ narciarstwo lecz, gdzie ze wzgledéw ochrony przyrody nie
powinno by¢ mowy o rozbudowie masywnej infrastruktury, ktéra negatywnie wptywa na krajobraz. Z tego
powodu rozwijanie narciarstwa back country wpisuje sie znakomicie w nurt rozwoju zréownowazonego
i jest szczegdlnie warte rozwazenia przez samorzady, ktére pragng rozwijaé¢ narciarstwo, a jednoczesnie

zachowac¢ swoje walory krajobrazowe.

5.1. Proponowany przebieg narciarskich tras biegowych

5.1.1. Szlaki narciarskie
Planujac trase, kierowano sie przede wszystkim nastepujgcymi kryteriami:

¢ mozliwoscig prowadzenia trasy istniejacymi szlakami pieszymi lub narciarskimi,
e atrakcjami na trasie - gtdéwnie prowadzeniem przez ciekawe tereny przyrodnicze i turystyczne
(odpowiednio dla tej formy turystyki),

« mozliwoscig integracji z istniejacymi lub planowanymi trasami narciarstwa biegowego.

Przy projektowaniu trasy zostaty wziete pod uwage réwniez inne czynniki, ktére zdaniem autoréw
posiadajacych dtugoletnie doswiadczenie w uprawianiu tej dyscypliny warunkujg dobrg jakos¢

zaprojektowanych tras oraz mozliwosc¢ jej ich uzytkowania. Byty to przede wszystkim:

¢ dostepnosc tras z przystankéw lub dworcéw komunikacji zbiorowej,

e ograniczone spadki i wzniesienia na przebiegu,

¢ mozliwie najrzadsza zabudowa,

¢ najlepsze warunki sniegowe (znaczng czesc¢ trasy poprowadzono na wysokosci powyzej 800 m
n.p.m. oraz w miejscach z tzw. mikroklimatem),

e mozliwos¢ pokonania poszczegdlnych odcinkow w ciggu jednego zimowego dnia (do miejsc
oferujgcych noclegi lub na przystanki komunikacji zbiorowej),

* najmniejsza ilos¢ kolizji z innymi trasami, w tym z drogami samochodowymi,

¢ mozliwos¢ zjazdu do dolin (potaczenie z bazg noclegows i turystyczna).

Podczas przygotowywania trasy starano sie poprowadzi¢ szlak przez najwazniejsze pasma goérskie
wojewodztwa matopolskiego tj. Beskid Maty, Beskid Makowski, Beskid Wyspowy, Gorce, Beskid Sadecki

i Beskid Niski. Nie zdecydowano przeprowadzi¢ trasy przez masyw Babiej Gory, cho¢ szlak przebiega
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W jego najblizszym sgsiedztwie. Powodem byto uksztattowanie terenu nadajace sie raczej do narciarstwa

ski—tourowego niz back country oraz zagrozenie lawinami.

Nie zawsze poprowadzono trase przez najwyzsze szczyty w danych pasmach. Pominieto np. Lackowg
w Beskidzie Niskim, ktérej spadki i wzniesienia bytyby zbyt duze.

Proponowany szlak nie zawsze jest najkrétsza mozliwoscia przejscia danych pasm. Czasami
,hadtozono” trasy, by udostepni¢ miejsca najciekawsze pod wzgledem narciarskim. Tak uczyniono na
przyktad w Beskidzie Wyspowym. Skrécenie trasy jest mozliwe poprzez wykorzystanie istniejagcych
szlakéw, gtownie pieszych, lecz zaleca sie zaawansowanym turystom, dobrze znajacym teren, gdyz

szlaki piesze czesto sg zbyt strome dla narciarzy.

Matopolski szlak narciarski uwzglednia takze najwyzsze polskie gory — Tatry. Poniewaz pasma gorskie
w wojewddztwie nie znajdujg sie w jednej linii zachdd—wschdd, niemozliwe byto wytyczenie jednej trasy,
obejmujacej wszystkie najwazniejsze masywy goérskie. Problem bardziej potudniowego potozenia Tatr
rozwigzano poprzez wytyczenie ,odnogi’ szlaku gtéwnego, ktéra tgczyt sie ze szlakiem gtdéwnym
w Szczawnicy. Zaproponowana odnoga (hazywana wariantem tatrzansko—pieninskim) zostata wytyczona
przez niezwykle cenne widokowo fragmenty Tatr, Zamagurza Spiskiego i Pienin. Poprowadzono jg na
odcinku zaczynajacym sie w Chochotowie (z mozliwym szlakiem dojscia z Butorowego Wierchu), dzieki
czemu uzyskano mozliwo$¢ pofaczenia szlaku z rejonami Podczerwonego, Czarnego Dunajca

i Ludzmierza. Zaproponowana trasa jest niezwykle atrakcyjna widokowo.
Jego wytyczenie i oznakowanie moze wigzac¢ sie z nastepujgcymi problemami:

e ze wzgledu na gestg i chaotyczng zabudowe w okolicy Niedzicy oraz wody Jeziora
Czorsztynskiego blokujace mozliwos¢ tatwego doprowadzenia odnogi szlaku do jego gtéwnego
przebiegu zaproponowano poprowadzenia fragmentu wspolnego szlaku przez terytorium
Stowacji. Dzieki temu szlak prowadzitby przez niezwykle atrakcyjne przetomy Dunajca
w Pieninach, wykorzystywatby réwniez ,Pieninskg Droge” - utwardzong droge miedzy
Czerwonym Klasztorem, a Szczawnica, bardzo popularng wsrdd narciarzy biegowych. Co wiecej
na odcinku Stara Wies Spiska — Czerwony Klasztor — granica panstwa sg juz przygotowywane

trasy narciarskie.

e przejscie przez Tatrzanski Park Narodowy wymaga prowadzenie tras przez istniejace szlaki
piesze (zgodnie z opinig Parku). Poniewaz na odcinku Brzeziny — Mate Ciche — Zgorzelisko
obecnie brak jest szlakow pieszych lub narciarskich, zaproponowano, by z Brzezin do Brzegow
narciarz dotart komunikacjg zbiorowg. Niemniej mozna podja¢ prébe uzgodnienia mozliwosci
wytyczenia przez TPN nowego szlaku narciarskiego z nastepujagcym przebiegiem: Brzeziny —
polana Lichajowki — Zgorzelisko — Brzegi. Na odcinku miedzy Brzezinami, a Lichajowkami szlak
mogtby wykorzystywa¢ dawng trase kolejki waskotorowej do Kosnych Hamrow. Bytaby to
wygodna trasa dla narciarzy, ktéra pozwoli dotrze¢ do Brzegéw i dalej do Jurgowa,
a jednoczesnie piekna widokowo. Warto podkresli¢, ze bytaby potozona ponizej drogi Balzera,

czyli nie znajdowataby sie w najwyzszych i najcenniejszych przyrodniczo fragmentach gor.
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Uwaga:

Ze wzgledu na termin realizacji zadania przypadajacy poza sezonem zimowym, nie zostata
przeprowadzona przez Wykonawce zimowa weryfikacja w terenie zaprojektowanej trasy. Projekt opiera
sie wiec na wiedzy i doswiadczeniu autoréw opracowania. Dobrg praktykg projektowania tras
narciarskich za kazdym razem musi by¢ weryfikacja trasy przed ich ostatecznym wytyczeniem w terenie.
Podczas takiej weryfikacji konieczne jest: sprawdzenie aktualnego stanu zabudowy, prowadzonej
gospodarki lesnej, stanu komunikacji publicznej i wszelkich zmian, ktére nie zostaty uwzglednione na

mapach.

Wytyczenie jednej wspdlnej trasy przez cate wojewddztwo moze by¢ precedensem w skali kraju
i w przysztoéci staC¢ sie produktem turystycznym faczacym oferty i dziatania réznych spotecznosci
lokalnych. Moze by¢ tez istotnym czynnikiem przyciggajacym narciarzy zagranicznych ze wzgledu na

swojg wyjatkowosé.
Stopien trudnosci trasy

Motto:

Stopien trudno$ci danej drogi narciarskiej jest wiec teoretycznie bardzo trudny do
okreslenia. Zalezy bowiem w stu procentach prawie od jego krolewskiej mosci $niegu
i jej wysokosci pogody, Wbrew pozorom, stromizna odgrywa trzeciorzedng role. Tam,
gdzie przy lodzie lub szreni, kark skrecic mozna przy 20% kacie nachylenia zbocza
tatrzanskiego, to kiedy indziej na puchu, firnie, gwizda¢ mozesz, szusujgc ze zbocza
0 40% spadzie.

Jézef Oppenheim, Szlaki narciarskie Tatr Polskich i gldwne przejscia na potudniowg strone

Okreslajac stopien trudnosci trasy narciarskiej, nalezy odnies¢ sie do Rozporzgdzenia Ministra Spraw
Wewnetrznych z dnia 29 grudnia 2011 roku w sprawie stopni trudnosci narciarskich zjazdowych,
biegowych i nartostrad oraz sposobu ich oznaczania, ktére trasy biegowe dzieli na tatwe, trudne i bardzo

trudne:

A — latwe — o maksymalnym stopniu nachylenia w profilu podtuznym do 10%, maksymalnej dtugosci
do 10 km lub o maksymalnej réznicy pozioméw na 1 km trasy do 40 m, nieposiadajgce odcinkow

z trudnymi podejsciami i zjazdami oraz nachylenia poprzecznego;

B — trudne — o maksymalnym stopniu nachylenia w profilu podtuznym do 20%, o maksymainej
dtugosci do 20 km lub o maksymalnej réznicy pozioméw na 1 km trasy do 80 m, posiadajace niezbyt

liczne odcinki z trudnymi podejsciami i zjazdami;

C — bardzo trudne — o maksymalnym stopniu nachylenia w profilu podtuznym powyzej 20%,
o dlugosci powyzej 20 km lub o maksymalnej réznicy pozioméw na 1 km trasy powyzej 80 m,

posiadajace liczne odcinki z trudnymi podejsciami i zjazdami.

Rozporzadzenie méwi ponadto, ze ,w przypadku gdy ktérykolwiek z parametrow danej narciarskiej trasy
biegowej odpowiada parametrowi z wyzszego stopnia trudnosci, narciarskg trase biegowg kwalifikuje sie

weditug wyzszego stopnia trudnosci”.
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Powyzej przytoczone rozporzadzenie jest jednak trudne do zastosowania do tras narciarskich back

country. Przepisy bowiem nie uwzgledniajg w zaden sposéb, ze narciarz back country porusza sie na
nartach dostosowanych do pokonywania znacznych spadkéw, ze ma wyposazenie turystyczne, plecak,
prowiant. Przyjecie powyzszych kryteriéw, oznaczatoby, Zze catg trase nalezatoby uzna¢ za bardzo trudng
(choéby ze wzgledu na to, ze ma ona powyzej 20 km dtugosci i na kilku odcinkach réznica pozioméw
przekracza 80 m na kilometr trasy). Takie okreslenie catego szlaku byloby jednak niezgodne ze stanem

faktycznym, wprowadzatoby w btad i zniechecatoby wiekszo$¢ narciarzy do préby przejscia szlaku.

Co wiecej, wymodg oznaczenia tras kolorami informujgcymi o trudnosci bylby niezwykle nieczytelny

w terenie, wprowadzatby w btad i wrecz stanowitby zagrozenie dla bezpieczenstwa narciarzy.

Z powyzszego powodu nalezy przyjac, ze powyzsze rozporzgdzenie mozna stosowac wytacznie do tras
zjazdowych i tras biegowych. lIstnieje zatem koniecznos¢ przygotowania innej metodologii oceny
trudnosci tras. Nalezy jednak liczy¢ sie z tym, ze predzej czy pdzniej powstanie w Polsce dyskusja czy
rozporzadzenie nadaje sie réwniez do stosowania dla tras back country. Wynikiem dyskusji bedzie
prawdopodobnie zmiana rozporzadzenia, kiérego w obecnej formie nie da sie stosowaé dla tras back

country.

Prawie caly przebieg trasy (z wyjatkiem fragmentéw Drogi pod Reglami w Tatrach czy niektorych
odcinkdw w Beskidzie Niskim) nalezy uzna¢ jako przeznaczony dla narciarzy zaawansowanych lub
srednio zaawansowanych (trasy trudne i bardzo trudne). Wynika to przede wszystkim z potozenia
w terenie gérskim, duzych réznic wysokosci oraz w wielu przypadkach duzej odlegtosci od najblizszych
osad ludzkich — czynnikdw wymagajacych przynajmniej srednich umiejetnosci narciarskich.

Poziomu trudnosci nie nalezy rozpatrywac¢ wylgcznie ze wzgledu na spadki, podejscia czy szerokosc
drogi. Tereny, ktére bez problemu mozna przej$¢ przy stonecznej i mroznej pogodzie po nosnym i ubitym
$niegu, stajg sie niezwykle trudne do pokonania przy gtebokim, swiezym $niegu lub przy wystepowaniu
szreni czy lodoszreni. Na czynniki te naklada sie rézna sprawnos$¢ narciarzy, ktérzy majg tendencje
raczej przecenia¢ swoje mozliwo$ci, niz docenia¢ wystepujace zagrozenia.

Z tego tez powodu catg trase nalezy uznac¢ za srednio trudng z nastepujacymi wyjatkami:

» tereny o duzym nachyleniu oraz odcinki w gestym lesie — za trudne,
e fragmenty z przygotowanym sladem narciarskim lub z szerokg drogg i bez wiekszych spadkéw

uznaé za tatwe.
Przy poszczegodlnych odcinkach wstepnie zaproponowano skale stopnia trudnosci.
Uzytkownikami trasy moga by¢ wszyscy narciarze, ktérzy opanowali nastepujace umiejetnosci:
* ptuzenie podczas zjazddéw lub inne ewolucja skretne — w ré6znych warunkach $niegowych,
« stabilno$¢ w réznych warunkach terenowych i Sniegowych,
* umiejetnos¢ wtasciwej oceny i roztozenia swoich sit,
¢ umiejetno$¢ doboru wyposazenia, ktére zapewni bezpieczenstwo,

* podstawowe umiejetnosci orientacji w terenie oraz wtasciwego czytania map i znakow.
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Cata trasa jest przeznaczona dla narciarzy w kazdym wieku, ktérzy potrafig spetnié powyzsze warunki.

Moze by¢ pokonywana réwniez przez rodziny z dzieémi, pod warunkiem zadbania o wiasciwy ekwipunek

i poprawnej oceny sit najstabszego cztonka grupy — czyli w tym przypadku najcze$ciej dziecka.

Odcinki oznaczone jako ,fatwe” mogg by¢é pokonywane przez narciarza poczatkujgcego i nie wymagaja

opanowania wyzej wymienionych umiejetnosci.
Wariant glowny

Start na Przeteczy Kocierskiej w Andrychowie. Przez Leskowiec do Zawoi, nastepnie Pasmem Polic
przez Jordanéw i Lubon Maty do Rabki. Dalej przez Mszane Dolng, Jurkéw, Lubomierz na Turbacz i dalej
do Kroscienka. Z Kroscienka przez Szczawnice i nastepnie przez Przehybe do Piwnicznej—Zdroju. Dalej
pasmem Jaworzyny do Krynicy—Zdroju. Z Krynicy—Zdroju przez Tylicz, Ropki do Wysowej—Zdro;.
Z Wysowej przez Blechnarke, przet. Regetowska, Radocyne, Barthe do Wapiennego.

Miejsce styczne z trasami stowackimi: Szczawnica, Piwniczna—-Zdrgj, Tylicz.
Wariant tatrzansko—pieninski

Dojscie do Siwej Polany (wlot Doliny Chochotowskiej), nastepnie Drogg pod Reglami do Zakopanego.
Z Zakopanego przez Kuznice do schroniska Murowaniec, skad zjazd do Brzezin. Z Brzezin dojazd
busem do Brzegow, skad przez Jurgdw, Kacwin i przez Pieniny po stowackiej stronie granicy dojscie do

Szczawnicy (potaczenie z wariantem gtéwnym).
Miejsce styczne z trasami stowackimi: Witéw, Stara Wie$ Spiska.
Szczegotowy przebieg szlaku zostat opisany w podreczniku.

Szlak wariantu gtdwnego wraz z wariantem tatrzansko—pieninskim stanowig kregostup gtéwnego szlaku
back country na terenie wojewddztwa. Szlak moze by¢ uzupetniany o trasy tacznikowe — szlaki dojscia
do innych ciekawych terenéw, a takze do miejscowosci z bazg noclegowa. Poniewaz takich
miejscowosci na trasie jest wiele, nie sg one wyszczegodlnione. Szlaki takie powinny powstawac
z inicjatywy spofeczno$ci lokalnych, rozwijajagc w danym regionie turystyke narciarska. Przyktadem takich
tras sg trasy facznikowe zaproponowane np. przez gmine Muszyna, czy Czarny Dunajec (trasy
w Czerwiennem — ,pod Bachledéwka”). Cze$¢ z nich moze sie sta¢ bazg do stworzenia w przysztosci

osrodka narciarstwa biegowego.

5.1.2. Rekreacyjne trasy narciarskie
Planujac trase kierowano sie przede wszystkim nastepujgcymi kryteriami:
e sytuacja prawna gruntéw (stad w gtdwnej mierze wybor lokalizacji, w ktérych sg juz
organizowane trasy lub tez miato to miejsce w przesztosci),
e bezpieczenstwo terenu,
* mozliwos¢ przygotowania trasy przy matej pokrywie $nieznej i warunki $niegowe,
* integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego (wykorzystanie wspdlnych zasobdw),
¢ mozliwos¢ wykorzystania terenu przez caty rok,
e dtugosé i zréznicowanie tras,

« dogodne potaczenia komunikacyjne.
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Przyjete kryteria pozwolity na wybér tras, ktére bedzie mozna bezpiecznie rozwija¢ w przysztosci. Na

liscie zaproponowanych tras znajdujg sie tez takie, kitdére sa zlokalizowane w miejscach trudno
dostepnych, ale ich inne walory sg na tyle ciekawe, ze warto pomysle¢ o ich rozwoju. Sg tez i takie,
ktérych warunki sniegowe nie sg najlepsze, jednak ich potozenie w poblizu duzych miast moze byé

miejscem rekreacji dla wielu oséb. W przypadku tras narciarskich ostateczng decyzje podejmie inwestor.

W opisanych lokalizacjach wskazano przyktadowe mozliwe do wytyczenia trasy. Nie oznacza to, ze nie

mozna wytyczy¢ innych tras na wskazanym obszarze.

0 Powiat gorlicki, gm. Sekowa — Sniezne Trasy przez Lasy (rejon od Petnej do Radocyny)

Sniezne Trasy przez Lasy, gm. Sekowa

Klasa trasy rekreacyjna

Status trasy istniejaca do modernizaciji

Dtugosé 49 km

Stopien trudnosci $rednia

Zaleganie pokrywy Snieznej 60-90 dni

Bezpieczenstwo terenu brak zagrozen lawinami

Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm brak mozliwosci

Integracja z siecig tras rozlegty kompleks tras, posiada potaczenie ze szlakiem back

country oraz trasg sportowo-rekreacyjng Banica-Krzywa

Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego brak

Komunikacja parking | tak, w wielu miejscach, wyznaczone trasy tgcznikowe

transport publiczny brak

odl. od autostrady 95 km
odl. od DK 20 km
odl. od DW | 5km

najblizsze miasto  Tarnéw (85 km)
>100 tys.

Gmina Sekowa proponuje koncepcje kompleksowego osrodka narciarstwa biegowego, ktory spetnia
oczekiwania i zaspakaja potrzeby narciarzy chcgcych traktowaé narciarstwo biegowe jako forme
rekreaciji, turystyki lub sportu. W jednym rejonie znajdujq sie trasy o réznym charakterze. Jest to praktyka
stosowana zaréwno w Jakuszycach, jak i wielu oSrodkach na $wiecie. Zapewnienie komplementarnej
oferty dla wszystkich grup wiekowych i oséb o réznym zaawansowaniu, przy wykorzystaniu jednej bazy

(parkingi, wypozyczalnie, punkty gastronomiczne i noclegowe) jest rozwigzaniem optymalnym.

Sg to gtdwnie rekreacyjne trasy narciarskie o szerokosci do 3 m, wyréwnane. Trasy sg oznakowane,
w punktach weziowych znajdujg sie kierunkowskazy, a $lad zakladany jest skuterem $nieznym.

W miejscach postojowych i na parkingach znajdujg sie tablice informacyjne.

Planowane inwestycje: budowa mostkéw pozwalajacych na catosezonowg obstuge i udostepnienie tras.
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Q Powiat gorlicki, gm. Uscie Gorlickie — Hanczowa

Hanczowa, gm. Uscie Gorlickie

Klasa trasy rekreacyjna
Status trasy planowana
Dtugosé 7 km
Stopien trudnosci $rednia
Zaleganie pokrywy $nieznej 60-90 dni
Bezpieczenstwo terenu brak zagrozen lawinami
Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm brak mozliwosci
Integracja z sieciq tras brak
Integracja z o$rodkiem narciarstwa zjazdowego brak
Komunikacja parking tak, przy trasie
transport publiczny bus (500 m)
odl. od autostrady | 95 km
odl. od DK 20 km
odl. od DW 10 km
najblizsze miasto >100 tys. Tarnéw (85 km)

Trasa zlokalizowana jest w poblizu uzdrowiska w Wysowej (zaplecze socjalne i ustugowe, Aqua Park,
transport publiczny, w odlegtosci 500 m do 1 km). W okolicy brak jest terenéw dla narciarstwa
alpejskiego, stad wskazany jest rozwdj tras dla narciarstwa klasycznego. Istniejg dodatkowe mozliwosci

do wykorzystania tras dla zwolennikéw MTB lub biegow.

Teren gminy Uscie Gorlickie i Lasoéw Panstwowych. Trasa w przewazajgcej czesci prowadzi drogami
leSnym, a roznica poziomu wynosi prawie 190 metrow. Rejon o dobrych warunkach - pokrywa $niezna

utrzymujaca sie w granicach 60—90 dni.

Na trasie znajdujg sie tablice edukacyjne oraz dwa miejsca odpoczynku. Trasa wymaga wytyczenia

i utrzymania.

U Powiat gorlicki, gm. Uscie Gorlickie — Wysowa-Zdréj (Park Zdrojowy)

Wysowa-Zdréj, gm. Uscie Gorlickie

Klasa trasy rekreacyjna
Status trasy istniejaca do modernizaciji
Dtugosé 2 km
Stopien trudnosci tatwa
Zaleganie pokrywy $nieznej 60-90 dni
Bezpieczenstwo terenu brak zagrozen lawinami
Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm tak na czesci trawiastej
Integracja z sieciq tras tak, przez centrum Wysowej przebiega planowany szlak back
country
Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego brak
Komunikacja parking | tak, przy trasie
transport publiczny bus (500 m)
odl. od autostrady 100 km
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odl. od DK 25 km
odl. od DW 15 km

najblizsze miasto  Tarnéw (90 km)
>100 tys.

Trasa zlokalizowana jest w Parku Zdrojowym w centrum uzdrowiska w bezpos$redniej bliskosci zaplecza
uzdrowiskowego (muszla koncertowa, Pijalnia Wod Mineralnych, Parku Wodny, pensjonaty). W poblizu

brak jest osrodkéw narciarstwa zjazdowego.

Tereny pod trasami sg wtasnoscig gminy Uscie Gorlickie oraz witascicieli prywatnych (zarzadca trasy
posiada umowy na uzytkowanie tras zimg). Nie wystepuje niebezpieczenstwo osunie¢ ziemi, ani tez

zagrozenie lawinowe.

Na wskazanym terenie mozna wytyczy¢ petle o dtugosci od 2 do 2,5 km. Trasa w wiekszosci biegnie
w terenie otwartym (tgki) co pozwala na przygotowanie dwoéch sladow do stylu klasycznego oraz trasy do
stylu dowolnego. Istnieje mozliwos¢ przygotowania trasy przy minimalnej pokrywie $nieznej, trasa niemal
w catosci przebiega po terenach porosnietych trawa. Teren o bardzo diugim czasie zalegania pokrywy

$nieznej - powyzej 90 dni. Z trasy widoczna jest panorama Ostrego Wierchu.

Przy Parku Zdrojowym zlokalizowany jest parking, a kolejny znajduje sie przy Parku Wodnym. Istnieje

mozliwos¢ wykorzystania jako przedtuzenie $ciezek spacerowych i Nordic Walking Parku Zdrojowego.

Z Wysowej dostepne sa regularne potgczenia komunikacji zbiorowej (do Gorlic - 36 km, Nowego Sacza -
50 km oraz Krakowa - 160 km).

Trasa treningowa klubu UKS Hanczowa, trasa wymaga utrzymania.

U Powiat limanowski, gm. Mszana Dolna — Kasina Wielka (Przymiarki przy szkole)

Przymiarki, gm. Mszana Dolna

Klasa trasy rekreacyjna

Status trasy planowana

Dtugosé 2,5 km

Stopien trudnosci fatwa

Zaleganie pokrywy $nieznej 60-90 dni
Bezpieczenstwo terenu brak zagrozen lawinami
Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm tak na terenie trawiastym
Integracja z sieciq tras brak

Integracja z o$rodkiem narciarstwa zjazdowego brak

Komunikacja parking | tak, przy trasie

transport publiczny bus (500 m)

odl. od autostrady | 55 km
odl. od DK 0 km
odl. od DW 0 km

najblizsze miasto Krakéw (60 km)
>100 tys.

Teren pod trasy zlokalizowany jest przy szkole oraz na sasiadujacych terenach prywatnych ze wstepng

zgoda na uzytkowanie (zarzadca trasy posiada umowy na uzytkowanie tras zimg na terenach
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prywatnych). Wykorzystywane jest zaplecze socjalne Zespotu Placéwek Oswiatowych w Kasinie Wielkiej

(budynek szkoty).

Nie wystepuje niebezpieczenstwo osunie¢ ziemi ani zagrozenie lawinowe — trasa przebiega na tgkach,
w zwigzku czym istnieje mozliwos¢ przygotowania trasy przy minimalnej pokrywie $nieznej, ponadto
$nieg w rejonie utrzymuje sie w okresie 60-90 dni w sezonie.

Trasa sktada sie z jednej petli z mozliwoscig przedtuzenia do 3 km. W wiekszosci biegnie w terenie

otwartym, co pozwala na przygotowanie dwodch sladow do stylu klasycznego oraz trasy do stylu

dowolnego.

Przy szkole znajduje sie parking na ok. 50 samochoddw, z miejscowos$ci utrzymywane sg regularne

potaczenia komunikacji zbiorowej z Mszany Dolnej (5 km) — przystanek w odlegtosci ponizej 500 m.

Trasa wymaga wyposazenia zaplecza i utrzymania. Regularne utrzymanie trasy na tym terenie stworzy

dzieciom i mtodziezy mozliwos¢ treningu.

Kasina Wielka jest rodzinng miejscowoscig Justyny Kowalczyk — w planach jest organizacja muzeum

zawodniczki.

Q) Powiat limanowski, gm. Niedzwiedz — Koninki GPN

Koninki GPN, gm. Niedzwiedz

Klasa trasy rekreacyjna

Status trasy istniejaca do modernizaciji
Dtugos¢ 6,7 km

Stopien trudnosci $rednia

Zaleganie pokrywy $nieznej 60-90 dni
Bezpieczenstwo terenu brak zagrozen lawinami
Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm brak mozliwosci
Integracja z siecig tras tak, szlak back country

Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego tak, stacja narciarska Koninki

Komunikacja parking | tak, przy trasie

transport publiczny brak

odl. od autostrady | 60 km
odl. od DK 14 km
odl. od DW 13 km

najblizsze miasto Krakéw (65 km)
>100 tys.

Trasa obecnie funkcjonuje i jest przygotowywana w porozumieniu z dyrekcjg Parku. Zlokalizowana jest
w catosci na terenie Gorczanskiego Parku Narodowego w terenie zalesionym. Jest to idealna petla
zarowno dla zaczynajacych przygode z biegéwkami, jak i zawodnikow. Istnieje zaplecze socjalno-

gastronomiczne w odlegtosci ok. 200 metréw od poczatku trasy (stacja narciarska Koninki).

Podtoze rowne, przy opadzie do 30 cm mozliwe jest juz przygotowanie trasy, w rejonie pokrywa $niezna
zalega przez 60-90 dni w roku. Trasa biegnie na wysokosci pomiedzy 700 a 900 m n. p. m. Szerokos¢

trasy umozliwia zatozenie $ladu dla stylu klasycznego, a miejscami dowolnego.
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Na trasie tablice edukacyjne oraz dwa miejsca odpoczynku. Parking ok. 200 m od poczatku trasy (ok.

150 miejsc). Trasa moze wymagaé modernizacji w miejscach waskich. Wszelkie prace wymagajg zgody

Parku, jednak Park moze wykona¢ czes¢ prac w ramach modernizaciji istniejgcych drog.

U Powiat limanowski, gm. Stopnice — wokét Mogielicy

Wokoét Mogielicy, gm. Stopnice, Dobra, Kamienica

Klasa trasy

rekreacyjna

Status trasy

istniejgca do modernizacji

Dtugosé 19 km (petla podstawowa)
Stopien trudnosci Srednia
Zaleganie pokrywy $nieznej 60-90 dni

Bezpieczenstwo terenu

brak zagrozen lawinami

Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm

brak mozliwosci

Integracja z siecig tras

tak, szlak back country

Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego

tak

Komunikacja parking

tak, przy trasie

transport publiczny

brak

odl. od autostrady
odl. od DK

55 km
10 km

odl. od DW

10 km

najblizsze miasto

Krakow (85 km), Tarnow (85 km)

>100 tys.

Trasa poprowadzona jest drogg stokowa, ktéra biegnie wokét Mogielicy na wysokosci od 750 do 900 m
n.p.m. Rozpoczyna sie przy Krzyzu Partyzanckim na Wyrebiskach (Zalesie), a konczy w poblizu ujecia
wody pod osiedlem Groh w Stopnicach (w miejscach tych sg zorganizowane parkingi). Trasa tworzy
zamknietg petle z mozliwoscig zjazdu w 3 dodatkowych miejscach: na Szczawe, na Pétrzeczki, na

Chyszéwki.

Catkowita dtugos¢ trasy to ok. 23 km (z tagcznikami). Trasa fatwa (miejscowo wystepujg jednak strome
zjazdy), bardzo ciekawa, urozmaicona pieknymi widokami i panoramami, ciagty kontakt z przyroda. Jej
zaletg jest to, ze mozna po okrazeniu Mogielicy powrdci¢ do miejsca rozpoczecia wycieczki, jak rowniez

to, ze bardzo dtugo zalega tu pokrywa $niegu.

Trasa moze zostaé potaczona z nowo budowang trasg sportowo-rekreacyjng w Zalesiu. Dzieki tej
inwestycji powstanie zaplecze do utrzymania kompleksu tras. Rozbudowa tgcznikéw do okolicznych

miejscowosci (punktéw dojscia z parkingami) moze stworzyé bardzo rozlegty osrodek narciarski.

Trasy utrzymywane i rozwijane przez gminy: Kamienica, Dobra i Stopnice oraz Powiat Limanowski.

O Miasto Nowy Sacz — Piatkowa

Piatkowa, miasto Nowy Sacz

Klasa trasy

rekreacyjna

Status trasy

planowana
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Dtugosé 0,9 km

Stopien trudnosci fatwa

Zaleganie pokrywy Snieznej 60-90 dni
Bezpieczenstwo terenu brak zagrozen lawinami
Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm tak

Integracja z siecig tras brak

Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego brak

Komunikacja parking | tak, przy trasie

transport publiczny komunikacja miejska, bus przy trasie

odl. od autostrady | 60 km
odl. od DK 0 km
odl. od DW 0 km

najblizsze miasto >100 tys. | Tarnéw (70 km)

Trasa treningowa klubu KS Jedno$é Nowy Sacz, a takze miejsce rozgrywania w sezonie kilku zawodow

dla dzieci. Tereny gminy Nowy Sacz na terenie klubu.

Istnieje mozliwo$C przygotowania trasy przy pokrywie s$nieznej 25-30 cm, trasa niemal w catosci
przebiega po terenach utwardzonych, poroénietych trawa. Na terenie klubu mozna wytyczy¢ jedng petle
o dtugosci 0,9 km. Wykorzystywane jest zaplecze w budynku KS Jednosé¢ oraz zaplecze socjalno—

ustugowe Miasteczka Galicyjskiego.

W poblizu Sadecki Park Etnograficzny — Miasteczko Galicyjskie, przy ktérym znajduje sie parking na
ok. 150 samochodow. Potaczenia komunikacji zbiorowej (MPK Nowy Sacz — linie 25 i 27) oraz busy

w kierunku Grybowa — przystanek w odlegto$ci ponizej 500 m.

Trasa wymaga wyposazenia w sprzet do jej utrzymania.

Q) Powiat nowosadecki, gm. Muszyna — Aleja Zdrojowa

Aleja Zdrojowa, gm. Muszyna

Klasa trasy rekreacyjna

Status trasy planowana

Dtugosé 2,7 km

Stopien trudnosci fatwa

Zaleganie pokrywy Snieznej 60-90 dni
Bezpieczenstwo terenu brak zagrozen lawinami
Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm tak

Integracja z sieciq tras brak

Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego brak

Komunikacja parking | tak, przy trasie

transport publiczny | bus przy trasie
odl. od autostrady 100 km
odl. od DK | 15 km
odl. od DW 0 km

najblizsze miasto >100 tys.  Tarnow (96 km)
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Trasa zaproponowana przez gmine Muszyna. Petla w terenie lekko pofalowanym o niewielkiej réznicy

wzniesien w centrum miejscowosci przy Al. Zdrojowej w sasiedztwie Ogrodéw Sensorycznych.
Funkcjonuje w sezonie zimowym bez przygotowania sladu. Doskonate miejsce dla turystéw, ktérzy

chcieliby sprébowac pierwszych krokéw na nartach.

Wymaga wyposazenia w sprzet (np. skuter) i oznakowania. Wskazana wypozyczalnia sprzetu z szatnia.

O Powiat nowosadecki, gm. Rytro — Perta Potudnia

Perta Potudnia, gm. Rytro

Klasa trasy rekreacyjna

Status trasy istniejaca do modernizacji

Dtugosc¢ 2 km

Stopien trudnosci tatwa

Zaleganie pokrywy snieznej pow. 90 dni
Bezpieczenstwo terenu brak zagrozenh lawinami
Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm tak

Integracja z sieciq tras brak

Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego

tak, osrodek Perta Potudnia

Komunikacja parking

tak, przy trasie

transport publiczny

bus

odl. od autostrady

80 km

odl. od DK

1 km

odl. od DW

1 km

najblizsze miasto >100 tys. Tarnéw (87 km)

Tereny gminy i stacji narciarskiej Ryterski Raj. Mozliwe osuniecia ziemi zabezpieczone przez samorzad
w 2005/6 roku. Poczatek trasy przy dolnej stacji narciarskiej Ryterski Raj — krzesetka i orczyki, petne

zaplecze gastronomiczne, socjalne i hotelowe. Takze ratownicy, ratraki i skutery.

Trasa o dlugosci 2 km z mozliwoscig rozbudowy, réznica pozioméw 60 m. Zlokalizowane jest w waskiej

dolince wzdtuz potoku, gdzie storice operuje w zimie tylko popotudniami.
Istnieje mozliwos¢ wykorzystania trasy jako rowerowej crossowej lub MTB.

Na miejsce dojezdzaja linie PKS oraz prywatnych przewoznikéw. Takze ski busy w/w stacji Ryterski Raj.

Trasa w centrum miejscowosci pozwala na dostep dla turystéw pobytowych.

Trasa treningowa UKS Ryter Rytro wymaga regularnego utrzymania, mozliwa rozbudowa.

Q) Powiat nowotarski, gm. Nowy Targ — Klikuszowa (Gimnazjum)

Klikuszowa, gm. Nowy Targ

Klasa trasy rekreacyjna

Status trasy istniejace do modernizacji
2,6 km

fatwa

Dtugosé

Stopieh trudnosci
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Zaleganie pokrywy Snieznej 60-90 dni
Bezpieczenstwo terenu brak zagrozen lawinami
Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm tak

Integracja z siecig tras brak

Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego brak

Komunikacja parking tak, przy trasie

transport publiczny bus przy trasie

odl. od autostrady 70 km
odl. od DK 1 km
odl. od DW 1 km

najblizsze miasto >100 tys. | Krakéw (75 km)

Trasa zaproponowana przez gmine. Teren czesciowo gminy Nowy Targ, czesciowo prywatny (ze zgodg
na uzytkowanie zimg). Zaplecze socjalne w duzym nowoczesnym gimnazjum w Klikuszowej, szatnie,

toalety, prysznice.

Trase mozna przygotowywaé przy matej pokrywie $nieznej. Podtoze bez kamieni, trasa prowadzi

czesciowo drogami lesnymi stokowymi tzw. stokdéwkami, a czesciowo po gorskich tgkach.
Istnieje mozliwos¢ wykorzystania dla MTB.

Trasa zlokalizowana jest na wysokosci 680 do 760 m n.p.m. Z trasy widok na Tatry i masyw Babiej Géry
(Beskid Zywiecki).

Na trasach trenuje klub KS Obidowiec Obidowa. Trasa wymaga regularnego utrzymania. Mozliwe jest
przedtuzenie tras do 5 kilometréw.

Q) Powiat nowotarski, gm. Nowy Targ — Obidowa

Obidowa, gm. Nowy Targ

Klasa trasy rekreacyjna

Status trasy istniejace do modernizac;ji
Dtugosé 1,8 km

Stopien trudnosci fatwa

Zaleganie pokrywy snieznej pow. 90 dni
Bezpieczenstwo terenu brak zagrozen lawinami
Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm tak

Integracja z sieciq tras brak

Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego tak, w poblizu (500 m) wyciag narciarski

Komunikacja parking | tak, przy trasie

transport publiczny bus przy trasie

odl. od autostrady 75 km
odl. od DK 5 km
odl. od DW 5 km

najblizsze miasto >100 tys. Krakéw (80 km)

Trasa zaproponowana przez gmine Nowy Targ zlokalizowana jest na terenach gminy. Biegnie wzdtuz

potoku, istnieje niebezpieczenstwo osunie¢ ziemi. Istnieje mozliwos¢ wykorzystania zaplecza oraz
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skutera pobliskiego wyciggu. Zaplecze socjalne znajduje sie w pobliskim gimnazjum w Obidowe;,

zaplecze ustugowe we wsi (trasa w centrum wsi). Trasa o matej réznicy pozioméw (ok. 35 m), ,tam

i z powrotem” po obu stronach potoku biegngcego przez centrum wsi.

Rozwdj trasy wymaga zbudowania muru oporowego (osuniecia ziemi) oraz mostka taczgacego dwa
brzegi potoku.

Z miejsca startu zaczyna sie trasa back country na Turbacz (patrz opis trasy back country).

U Powiat nowotarski, miasto Nowy Targ - KOMBINAT

Kombinat, miasto Nowy Targ

Klasa trasy rekreacyjna

Status trasy planowana

Dtugosé 5,1 km

Stopien trudnosci tatwa

Zaleganie pokrywy $nieznej 60-90 dni
Bezpieczenstwo terenu brak zagrozen lawinami
Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm tak

Integracja z sieciq tras brak

Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego brak

Komunikacja parking

tak, przy trasie

transport publiczny

bus przy trasie

odl. od autostrady

80 km

odl. od DK

5 km

odl. od DW

5 km

najblizsze miasto >100 tys. Krakow (85 km)

Teren miasta Nowy Targ oraz Lasow Panstwowych. Obecnie trasa nie tworzy zamknietej petli, w planie
udostepnienie przez Lasy Panstwowe kolejnego odcinka co pozwoli zamkna¢ petle o dtugosci ok. 10 km.

Trasa prowadzi drogami lesnymi o réwnym podiozu bez wystajgcych kamieni, o szerokosci do 3 m. Mata

réznica wzniesien. Trasa moze by¢ wykorzystywana takze jako trasa rowerowa lub do biegania.

Trasa wymaga utrzymania oraz stworzenia zaplecza (miejsce odpoczynku).

0 Powiat nowotarski, gm. Rabka Zdroj — Park Zdrojowy

Park Zdrojowy, Rabka-Zdroj

Klasa trasy

rekreacyjna

Status trasy

istniejgca do modernizac;ji

Dtugosé 2,6 km
Stopien trudnosci tatwa
Zaleganie pokrywy Snieznej 60-90 dni

Bezpieczenstwo terenu

brak zagrozen lawinami

Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm

tak

Integracja z sieciq tras

tak, szlak back country
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Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego brak

Komunikacja parking | tak, przy trasie

transport publiczny bus przy trasie

odl. od autostrady 57 km
odl. od DK 3 km
odl. od DW 3 km

najblizsze miasto >100 tys. Krakow (65 km)
Trasa zlokalizowana w Parku Zdrojowym, oswietlona. Posiada petne zaplecze socjalne (baza
gastronomiczna i hotelowa na miejscu). W sezonie 2012-2013 utrzymywana byta przez gmine. Na trasie
zorganizowana byta opieka GOPR-u. Jest to idealne miejsce na kolejng forme rekreacji dla licznych
kuracjuszy. Trasa typowo rekreacyjna o szeroko$ci do 3 m przebiega po wzniesieniach na wysoko$ci
500-560 m.

Trase mozna rozbudowac/wydtuzyé.

QO Powiat nowotarski, gm. Szczawnica — Jaworki

Jaworki, gm. Szczawnica

Klasa trasy rekreacyjna

Status trasy planowana

Dtugosé¢ 15 km

Stopien trudnosci $rednia

Zaleganie pokrywy $nieznej pow. 90 dni

Bezpieczenstwo terenu brak zagrozen lawinami

Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm nie

Integracja z siecig tras trasy sportowo-rekreacyjne Szczawnica Jaworki

mozliwos$¢ przejscia na strone stowacka (Litmanova)

Integracja z o$rodkiem narciarstwa zjazdowego »#Arena Narciarska Jaworki — Homole” s. c.
mozliwo$¢ wykorzystania zaplecza socjalnego i ustugowego,
ratownicy, ratraki, skutery, nasniezanie

Komunikacja parking | tak, przy o$rodku narciarskim

transport publiczny regularna linia bus do Szczawnicy
linie dalekobiezne ze Szczawnicy

odl. od autostrady 110 km
odl. od DK 50 km
odl. od DW 12 km

najblizsze miasto >100 tys. Krakow (120 km)

Trasa zlokalizowana na terenach gminy, Agencji Rynku Rolnego, Laséw Panstwowych oraz prywatnych
(Arena Narciarska Jaworki posiada zgode na uzytkowanie terenéw). Nie wystepuje niebezpieczenstwo
osunie¢ ziemi, ani tez zagrozenie lawinowe — trasa prowadzona jest terenami lesSnymi oraz fgkami,

stokami o tagodnym nachyleniu.

Poczatek trasy znajduje sie przy gérnej stacji wyciggu Arena Narciarska Jaworki, wykorzystywane jest
zaplecze socjalne i ustugowe gérnej stacji wyciagu. Istnieje mozliwos¢ przygotowania trasy ratrakiem,
brak nasniezania. Petla o dtugosci 15 km z mozliwoscig skrétéw przez planowane trasy sportowo-

rekreacyjne. Lokalizacja pozwala na przygotowanie dwoch sladéw do stylu klasycznego oraz trasy do
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stylu dowolnego. Wystepuje jedno trudniejsze podejscie oraz dwa zjazdy mogace sprawiaé trudnosci.

Istnieje  mozliwos¢ wykorzystania rowniez jako trasy turystyki pieszej (czesciowo pokrywajg sie

z istniejacymi szlakami turystycznymi), trasy biegowe lub rowerowe.
Na trasie mozna zlokalizowa¢ punkty widokowe. W poblizu rezerwat przyrody Waw6z Homole.
Mozliwe jest potaczenie z trasami na Obidzy (Piwniczna-Zdroj) oraz Litmanovg na Stowacii.

Trasy moga zosta¢ rozbudowane o wspomniane taczniki oraz infrastrukture towarzyszaca na trasie

(miejsca odpoczynku) oraz oznakowanie.

Q Powiat suski, gm. Zawoja - Mosorny

Mosorny, gm. Zawoja

Klasa trasy rekreacyjna

Status trasy planowana

Dtugosé 10,4 km

Stopien trudnosci Srednia

Zaleganie pokrywy Snieznej 60 - 90 dni

Bezpieczenstwo terenu brak zagrozenh lawinami

Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm nie

Integracja z siecig tras tak, trasg przebiega szlak turystyczny back country

Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego tak, osrodek Mosorny Gron

Komunikacja parking | tak, przy osrodku narciarskim

transport publiczny busy przy osrodku narciarskim
odl. od autostrady | 70 km
odl. od DK 20 km
odl. od DW 3 km

najblizsze miasto >100 tys. Krakow (75 km)

Trasa w sasiedztwie trasy zjazdowej Mosorny Gron znajduje sie na wysokosci 650-800 m n.p.m.
Przebiega przez stoki Mosornego Gronia, ktdére dajg urozmaicenie trasy w postaci odcinkéw pfaskich,
podjazdéw i zjazdéw. Mozliwe jest wykorzystanie zaplecza socjalnego, jak i technicznego trasy

Zjazdowej.

Trasa potagczona ze szlakiem back country daje mozliwos¢ zejscia do centrum Zawoi lub w drugg strone

wejscie na pasmo Policy (schronisko na Krupowej Hali).
Trasa nowa, wymaga wytyczenia w terenie, wykonania mostéw, drobnych wycinek i wyréwnania terenu.

Obecnie brak zainteresowania inwestycja. Inwestorem moze by¢ pobliski osrodek narciarski lub gmina

w porozumieniu z osrodkiem. Bytaby to ciekawa propozycja dla narciarzy w powiecie suskim.
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Q) Powiat tatrzanski, gm. Bukowina Tatrzanska — Biatka Tatrzanska (Grapa)

Grapa, gm. Bukowina Tatrzanska

Klasa trasy

rekreacyjna

Status trasy

istniejaca do modernizac;ji

Bezpieczenstwo terenu

Dtugosé 2,6 km
Stopien trudnosci fatwa
Zaleganie pokrywy $nieznej pow. 90 dni

brak zagrozen lawinami

Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm tak
Integracja z sieciq tras brak
Integracja z o$rodkiem narciarstwa zjazdowego tak
Komunikacja parking | tak, przy osrodku narciarskim
transport publiczny bus
odl. od autostrady | 90 km
odl. od DK 0 km
odl. od DW 0 km

najblizsze miasto >100 tys.

Krakow (95 km)

Trasa zlokalizowana na gruntach prywatnych. Potozna jest na polanach (tgkach) o réwnym podtozu, bez

kamieni. Poczatek (i koniec) trasie w odlegtosci 50 metréow od gérnej stacji wyciggu orczykowego gdzie

dostepni sg ratownicy, skutery, ratrak. Do dyspozycji mata gastronomia, wypozyczalnia i serwis

narciarski. Brak mozliwosci sztucznego nasniezania.

Do pierwotnej petli dla stylu klasycznego istnieje mozliwos¢é wykonania kolejnych 3 km trasy do stylu

dowolnego.

Q) Powiat tatrzanski, gm. Zakopane — Réwien Krupowa

Roéwien Krupowa, gm. Zakopane

Klasa trasy

rekreacyjna

Status trasy

istniejaca do modernizaciji

Dtugosé 1,5 km
Stopien trudnosci fatwa
Zaleganie pokrywy $nieznej pow. 90 dni

Bezpieczenstwo terenu

brak zagrozen lawinami

Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm tak
Integracja z sieciq tras brak
Integracja z o$rodkiem narciarstwa zjazdowego brak
Komunikacja parking | wokoét trasy
transport publiczny przy trasie
odl. od autostrady 100 km
odl. od DK 1 km
odl. od DW 1 km

najblizsze miasto >100 tys.

Krakow (105 km)

Trasa w centrum miasta, przygotowywana przez gmine, ptaska, dobra dla poczatkujacych narciarzy. Przy
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niewystarczajgcej pokrywie $nieznej brak mozliwodci nasniezania. Trasa lezy na wysokosci 900 m

n. p. m i przebiega w catosci po terenie parku na Réwni. Mozna wytyczy¢ szerokie tory na catej dtugosci
trasy. Teren otwarty. Trasa znajduje sie w centrum miasta, co stanowi doskonatg promocje dla biegéw

narciarskich.

Proponowane stworzenie zaplecza dla narciarzy (szatnie, serwis, wypozyczalnia). Utrzymanie trasy

skuterem.

O Powiat wadowicki, gm. Andrychéw — Czarny Gron

Czarny Gron, gm. Andrychow

Klasa trasy rekreacyjna

Status trasy planowana

Dtugosé 2,3 km

Stopien trudnosci tatwa

Zaleganie pokrywy snieznej 60 - 90 dni
Bezpieczenstwo terenu brak zagrozen lawinami
Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm tak

Integracja z siecig tras tak, szlak back country

Integracja z o$rodkiem narciarstwa zjazdowego tak, osrodek Czarny Gron

Komunikacja parking brak, mozliwos¢ dojscia z przet. Kocierz lub o$rodka Czarny
Gron

transport publiczny brak

odl. od autostrady | 60 km
odl. od DK 7 km
odl. od DW 7 km

najblizsze miasto >100 tys. Krakéw (65 km)

Trasa w sgsiedztwie osrodka narciarskiego Czarny Gron wiedzie po polanach pod szczytem Potrojne;j

(chatka studencka i schronisko). Znajduje sie na wysokosci 700-800 m n.p.m.

Mozliwe jest wykorzystanie zaplecza socjalnego, jak i technicznego trasy zjazdowej oraz pobliskich

schronisk.

Trasa potaczona ze szlakiem back country przebiegajacego od przet. Kocierskiej (mozliwe dojscie do

przeteczy gdzie dostepna jest komunikacja zbiorowa - bus) jak i w dét do m. Rzyki.

Trasa nowa, wymaga wytyczenia w terenie, drobnych prac ziemnych i budowy mostow.

5.1.3. Rekreacyjno-sportowe trasy narciarskiej
Planujac lokalizacje tras kierowano sie przede wszystkim nastepujacymi kryteriami:

* minimalizacja ingerencji w zastane uksztattowanie terenu i Srodowisko,
e sytuacja prawna gruntéw,
e bezpieczenstwo terenu,

* mozliwos¢ przygotowania trasy przy matej pokrywie Snieznej i warunki $niegowe,
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e integracja z o$rodkiem narciarstwa zjazdowego (wykorzystanie wspolnych zasobéw) oraz innymi

trasami,
¢ mozliwos¢ wykorzystania terenu przez caty rok,
e dtugos¢ i zréznicowanie tras,

¢ dogodne potaczenia komunikacyjne.

Przyjete kryteria pozwolity na wybér tras, ktére bedzie mozna bezpiecznie rozwija¢ w przysztosci. Na
liscie zaproponowanych tras znajdujg sie tez takie, kiére proponowali inwestorzy (najczesciej gminy).
W wiekszosci przypadkdéw prace przy tych trasach zostaty juz rozpoczete.

W opisanych lokalizacjach wskazano przyktadowe mozliwe do wytyczenia trasy. Nie oznacza to, ze nie

mozna wytyczy¢ innych tras na wskazanym obszarze.

U Powiat gorlicki, gm. Sekowa — Banica — Krzywa

Banica - Krzywa, gm. Sekowa

Klasa trasy rekreacyjno-sportowa
Status trasy istniejgca do modernizacji
Dtugosé 7,3 km

Stopien trudnosci tatwa

Wysokos$¢ n. p. m. / réznica wzniesien 550 m-610m /60 m
Zaleganie pokrywy $nieznej 60 - 90 dni
Bezpieczenstwo terenu brak zagrozen lawinami
Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm nie

Integracja z sieciq tras kompleks Sniezne Trasy przez Lasy (sieé tras rekreacyjnych)
Integracja z o$rodkiem narciarstwa zjazdowego brak

Komunikacja parking | przy trasie

transport publiczny brak

odl. od autostrady | 90 km
odl. od DK 20 km
odl. od DW | 5 km

najblizsze miasto >100 tys. Tarnow (85 km)

Trasy zbudowane z funduszy pozyskanych z budzetu Wojewddztwa Matopolskiego w ramach otwartego
konkursu ofert Matopolska Goscinna i srodkéw lokalnych. Utrzymywane regularnie przez cata zime przez
Stowarzyszenie Rozwoju Sotectwa Krzywa. Trasy zabezpieczane przez GOPR. Spetniajg kryteria tras
homologowanych, w przewazajacej czesci szerokos¢ do 6 metrow. Réznica pozioméw wynosi 60 m
(wysoko$¢ od 550 do 610 m n.p.m.). Teren o zréznicowanym profilu z odcinkami ptaski, zjazdami

i podjazdami.

Tereny sg wtasnoscig gminy Sekowa, Laséw Panstwowych oraz wiascicieli prywatnych (z wtascicielami

prywatnymi zostaty podpisane umowy na wykorzystywanie gruntéw w okresie zimowym).

Trasy sg czescig wiekszego kompleksu tras amatorskich (ok. 60 km). Na trasach rozgrywane sg zawody
amatorskie o Lampe tukasiewicza. W planach jest budowa zaplecza socjalnego i treningowego dla

klubéw sportowych.
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Planowane inwestycje: przebudowa istniejgcych mostkéw w celu swobodnego przejazdu ratrakiem

i budowa zaplecza w Krzywe;.

O Powiat limanowski, gm. Kamienica — Zalesie® (stadion)

Zalesie, gm. Kamienica

Klasa trasy

rekreacyjno-sportowa

Status trasy

planowana (w trakcie budowy)

Dtugosé 5,5 km

Stopien trudnosci fatwa

Wysokos$¢ n. p. m. / réznica wzniesien 700 m-800m /100 m
Zaleganie pokrywy snieznej 60 - 90 dni

Bezpieczenstwo terenu

brak zagrozen lawinami

Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm nie
Integracja z sieciq tras brak
Integracja z o$rodkiem narciarstwa zjazdowego brak
Komunikacja parking | przy trasie
transport publiczny brak
odl. od autostrady | 65 km
odl. od DK | 15 km
odl. od DW 6 km

najblizsze miasto
>100 tys.

Krakow (85 km)

Trasa® do biegow narciarskich zlokalizowana jest wzdtuz istniejacej lesnej drogi o tgcznej diugosci
5 500 m, w Gminie Kamienica. Trasa przebiega poza zabudowg mieszkaniowg i siedliskowa. Bedzie sie

rozpoczyna¢ i konczy¢ na terenie stadionu pitkarskiego nalezacego do klubu sportowego — Zalesianki

Zalesie.

Q) Powiat limanowski, gm. Mszana Dolna — Kasina Wielka (Lubogoszcz)

Lubogoszcz, gm. Mszana Dolna

Klasa trasy rekreacyjno-sportowa
Status trasy planowana
Dtugos¢é 7 km

Stopien trudnosci

Srednio trudna

Wysokos$¢ n. p. m. / roznica wzniesien

550 m-650 m /100 m

Zaleganie pokrywy Snieznej

60 - 90 dni

Bezpieczenstwo terenu

brak zagrozen lawinami

Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm nie
Integracja z sieciq tras brak
Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego brak
Komunikacja parking | przy trasie

83 Wymaga aktualizacji ze wzgledu na rozstrzygniety przetarg na budowe trasy.
84 Trasa w budowie - zakonczone postepowanie przetargowe na budowe tras wraz z budynkiem zaplecza oraz zakup ratraka

i skuterow $nieznych.
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transport publiczny | busy przy DW696 (2 km)

odl. od autostrady | 50 km
odl. od DK 10 km
odl. od DW | 5 km

najblizsze miasto Krakow (60 km)
>100 tys.

Trasa proponowana przez gmine Mszana Dolna. Gmina przygotowuje dokumentacje w celu realizaciji

tras wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Teren pod gorg Lubogoszcz przeznaczony pod lokalizacje tras lezy na wysokosci od 550 do 650 m
n.p.m. Profil terenu pozwala na realizacje zréznicowanej wysokosciowo trasy (podjazdy, zjazdy oraz
odcinek ptaski). W najnizej potozonym miejscu planowana lokalizacja stadionu wraz z zapleczem.

Obecnie brak jakiejkolwiek infrastruktury. Konieczna budowa tras, jak i zaplecza.

O Powiat limanowski, gm. Mszana Dolna — Kasina Wielka (Snieznica)

Snieznica, gm. Mszana Dolna

Klasa trasy rekreacyjno-sportowa
Status trasy planowana

Dtugosé 5km

Stopien trudnosci Srednio trudna i trudna
Wysokos$¢ n. p. m. / réznica wzniesien 840 m-980m/ 140 m
Zaleganie pokrywy $nieznej pow. 90 dni
Bezpieczenstwo terenu brak zagrozen lawinami
Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm nie

Integracja z siecig tras brak

Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego brak

Komunikacja parking | przy trasie

transport publiczny busy przy DK28 (2 km)

odl. od autostrady 60 km
odl. od DK| 2 km
odl. od DW| 2 km

najblizsze miasto Krakow (70 km)
>100 tys.

Trasa proponowana przez gmine Mszana Dolna. Gmina przygotowuje dokumentacje w celu realizacji

tras wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Teren pod Snieznicg przeznaczony pod lokalizacje tras lezy na wysokosci od 840 do 980 m n.p.m.
i obejmuje pétnocny stok gory, co daje bardzo korzystne warunki sniegowe (zaleganie sniegu pow. 90 dni
w roku). Mozliwe jest wytyczenie co najmniej 2 petli o dlugosci ok. 2,5 km. Wykorzystanie drogi stokowej
pozwala na realizacje trasy o zréznicowanym profilu (podjazdy, zjazdy oraz odcinek ptaski). Tuz obok
znajduje sie osrodek rekolekcyjny obstugujgcy rowniez turystéw, w tym grupy zorganizowane. Moze on

stanowi¢ zaplecze socjalne.
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QO Powiat limanowski, gm. Mszana Dolna — Lubomierz Rzeki

Lubomierz Rzeki, gm. Mszana Dolna

Klasa trasy

rekreacyjno-sportowa

Status trasy

istniejaca do modernizac;ji

Dtugosé 4,7 km

Stopien trudnosci fatwa

Wysokos$¢ n. p. m. / réznica wzniesien 690 m-750m /60 m
Zaleganie pokrywy Snieznej pow. 90 dni

Bezpieczenstwo terenu

brak zagrozen lawinami

Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm

tak na terenach trawiastych

Integracja z sieciq tras

brak

Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego

brak

Komunikacja parking

przy trasie

transport publiczny

busy przy DW968 (500 m)

odl. od autostrady

65 km

odl. od DK

15 km

odl. od DW

1 km

najblizsze miasto
>100 tys.

Krakow (70 km)

Planowane trasy znajdujg sie na wysoko$ci od 690 do 750 m n.p.m. w urozmaiconym terenie (otwarte

polany, w poblizu las). Uksztaltowanie tereny pozwala na wytyczenie tras o dowolnym profilu wraz

z miejscem na stadion (gmina ma w planach stworzenie na tym terenie gminnego osrodka sportu). Na

trasach rozgrywana jest regularnie Matopolska Liga SZS w biegach narciarskich. Specyficzny

mikroklimat zapewnia pokrywe $niezng srednio o 2 tygodnie dtuzej niz w okolicznych lokalizacjach.

Dwie petle o dtugosciach 1700 i 3000 metréw. W planie jest potgczenie istniejacych petli (1 700

i 3000 m).

QU Powiat nowosadecki, gm. Grybéw — Ptaszkowa

Ptaszkowa, gm. Grybow

Klasa trasy

rekreacyjno-sportowa

Status trasy

istniejaca do modernizac;ji

Dtugosé

5,5 km

Stopien trudnosci

$rednio trudna

Wysokos$¢ n. p. m. / réznica wzniesien

470 m-560m/90 m

Zaleganie pokrywy $nieznej

60-90 dni

Bezpieczenstwo terenu

brak zagrozen lawinami

Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm

tak na terenach trawiastych

Integracja z sieciq tras brak
Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego brak
Komunikacja parking | przy trasie

transport publiczny

busy na trasie Nowy Sacz - Grybow

odl. od autostrady

75 km
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odl. od DK 6 km
odl. od DW | 6 km

najblizsze miasto  Tarnéw (70 km)
>100 tys.

Trasy potozone w m. Ptaszkowa. Od drogi wspinajg sie na stoki az do granicy lasu. W Ptaszkowej
znajduje sie XVl-wieczny kosciét pw. Wszystkich Swietych z ptaskorzezbg Wita Stwosza Modlitwa

w Ogrojcu oraz wieza widokowa na szczycie Jaworza.

Trasy posiadaja staba infrastrukture socjalna, jak i baze noclegowa. Najblizsza baza noclegowa znajduje

sie w Nowym Saczu.

Gmina Grybéw przygotowuje teren pod trasy i rozpoczeta prace (budowa stadionu zimowego
o wymiarach 40x80 metréw, prace nad trasg, miejscami sg gotowe przecinki o szer. dochodzacej do
7 metrow). Na trasie miejscami konieczne bedzie przeprowadzenie niwelacji terenu oraz wyréwnanie
trawerséw. Przeprowadzono juz budowe pola startowego, ktore jest najwieksza inwestycjg w zakresie
robét ziemnych. Dla proponowanego przebiegu trasy konieczne bedzie wybudowanie przepustéw na
potokach.

Trasa w wiekszosci prowadzona jest w terenie otwartym (tgki, polany), wzdtuz granicy lasu. Konieczne
bedzie dokonanie przecinki (kilkadziesigt metrow) przy przejsciu przez potoki oraz wyciecie miejscami

krzakow, ktdre znajdg sie w obrebie trasy. Inwestycja jest na ukonczeniu.

Z planowanego stadionu wychodzg dwie niezalezne petle o dtugosci 2,5 i 3 km. Pierwsza petle mozna
przedtuzyé do 5 km. Potozenie na wysokosci ok. 500 m n.p.m. nie gwarantuje utrzymanie pokrywy
Snieznej w razie niesprzyjajacych warunkéw pogodowych. Inwestor rozwaza takze przygotowanie

infrastruktury do sztucznego nasniezania.

Trasy sg miejscem treningdw klubow LKS Cerbud Ptaszkowa oraz KS Jednosé Nowy Sacz.

L Powiat nowosadecki, gm. Piwniczna-Zdréj — Obidza

Obidza, gm. Piwniczna-Zdroj

Klasa trasy rekreacyjno-sportowa

Status trasy istniejaca do modernizac;ji

Dtugosé 8,2 km

Stopien trudnosci $rednio trudna

Wysokos$¢ n. p. m. / ré6znica wzniesien 890 m-930m/40m

Zaleganie pokrywy $nieznej pow. 90 dni

Bezpieczenstwo terenu brak zagrozen lawinami

Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm tak

Integracja z sieciq tras mozliwos¢ zjazdu do Litmanovej (SK) lub przejazd do Jaworek

Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego tak, osrodek w Litmanowej po stronie stowackiej

Komunikacja parking  brak

transport publiczny  busy w Piwnicznej

odl. od autostrady | 90 km
odl. od DK| 8 km
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odl. od DW | 8 km

najblizsze miasto Tarnow (105 km)
>100 tys.

Teren idealny do stworzenia kompleksu tras biegowych narciarskich (klasy Jakuszyc). Wysokosc,
pétnocne nachylenie stokéw, mikroklimat, duze podobieristwo terenowe i krajobrazowe do Jakuszyc.
Droga dojazdowa z Piwnicznej wymaga rozbudowy, w sezonie zimowym dojazd bez napedu 4x4 nie jest
niemozliwy. Brak jest obecnie zaplecza socjalnego. Najblizsze znajduje sie w promieniu 1 km

(pensjonaty, hotel, gastronomia). Baza noclegowa takze w Piwnicznej-Zdroju, Rytrze.

Trasy zlokalizowane sg na terenach gminy i Laséw Panstwowych, a takze prywatnych. Potencjalnym
inwestorem moze byé gmina lub gmina w partnerstwie z inwestorem prywatnym. Sprzet do
przygotowania tras dostepny jest w Piwnicznej-Zdroju (8 km), a takze w os$rodku narciarskim

w Litmanovej na Stowac;ji.

Trasa pozbawiona jest trawersdw, sg zbudowane mostki nad potokami. Istnieje potaczenie trasg biegowg
ze stowackim osrodkiem Litmanova. Istnieje jedna petla o dtugosci 8 km, druga o dtugosci powyzej 5 km,

mozliwos¢ wytyczenia 3 petli o dlugosci ok. 2,5 km dla poczatkujacych.

Teren wymaga budowy zaplecza socjalnego (szatnie, toalety, wypozyczalnia, serwis), miejsc odpoczynku

na trasie. Budowa dodatkowych mostéw nad potokiem. Mozliwe jest wytyczenie dodatkowych petli.
Trasy mozna wykorzystac takze latem (bieganie, nordic walking, cze$ciowo MTB).

Integracja z trasami stowackimi:

Do przygotowywanych tras na Obidzy, Stowacy doprowadzajg nartostrade biegowg o szerokosci do 9 m,
przygotowang ratrakiem. Szczegoélnie w weekendy na trasach pojawia sie duzo gosci zza potudniowej
granicy. Odlegtos¢ ok. 8 km.

L Powiat nowotarski, gm. Czorsztyn — Kluszkowce (Wdzar)

Kluszkowce Wdzar, gm. Czorsztyn

Klasa trasy rekreacyjno-sportowa
Status trasy istniejaca do modernizaciji
Dtugos¢ 6,5 km

Stopien trudnosci Srednio trudna

Wysokos$¢ n. p. m. / réznica wzniesien 640 m-700m /60 m
Zaleganie pokrywy $nieznej 60-90 dni
Bezpieczenstwo terenu brak zagrozen lawinami
Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm nie

Integracja z sieciq tras brak

Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego tak, CZORSZTYN-SKI

Komunikacja parking | tak, przy stacji narciarskiej

transport publiczny brak komunikacji miejskiej
busy przy drodze wojewddzkiej

odl. od autostrady 100 km
odl. od DK 22 km
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odl. od DW 1 km

najblizsze miasto Krakow (105 km)
>100 tys.

Trasy zlokalizowane sg na terenie osrodka CzorsztynSki w Kluszkowcach w bezposrednim sgsiedztwie
drogi wojewddzkiej Nowy Targ - Kroscienko. W poblizu znajduje sie zamek w Czorsztynie, Niedzicy

i Pieniny, a z drugiej strony pasmo Gorcow.

Petna infrastruktura socjalna, gastronomiczna i hotelowa zapewniona jest przez o$rodek narciarski. Baza
noclegowa znajduje sie w pobliskich pensjonatach i kwaterach prywatnych (Czorsztyn, Kroscienko).

Mozliwy dojazd komunikacjg z Kroscienka lub Nowego Targu.
Potencjalnym inwestorem moze by¢ stacja narciarska.

Teren jest dobrze przygotowany, brak trawerséw, idealnie nadaje sie do stworzenia wyczynowych tras
biegowych. Mozliwos¢é wytyczenia petli do 10 km. Teren zwarty o duzym urozmaiceniu i zréznicowanym

profilu, mozliwo$é nasniezania poprzez rozbudowe infrastruktury z o$rodka narciarskiego.

Na trasach byty rozgrywane kilkakrotnie zawody rangi MP — Ogdlnopolskie Mistrzostwa Uczniowskich

Klubéw Sportowych.

Konieczna inwestycja polegajaca na wytyczeniu tras, minimalne prace ziemne, oznakowanie.

Q) Powiat nowotarski, miasto Nowy Targ, gm. Szaflary — lotnisko

Lotnisko, miasto Nowy Targ

Klasa trasy rekreacyjno-sportowa
Status trasy istniejaca do modernizacji
Dtugosc¢ 13,7 km

Stopien trudnosci tatwa

Wysokos$¢ n. p. m. / réznica wzniesien 590 m-660m/70m
Zaleganie pokrywy Snieznej 60-90 dni
Bezpieczenstwo terenu brak zagrozen lawinami
Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm tak na czesciach trawiastych
Integracja z sieciq tras brak

Integracja z osrodkiem narciarstwa zjazdowego brak

Komunikacja parking tak, przy lotnisku

transport publiczny brak komunikacji miejskiej do terenu tras
linie dalekobiezne z centrum Nowego Targu
kolej (kierunek Krakéw, Zakopane)

odl. od autostrady 80 km
odl. od DK 1 km
odl. od DW | 1 km

najblizsze miasto >100 tys. Krakow (85 km)

Lokalizacja w mato zréznicowanym terenie, jednak rozlegltym. Prowadzi tgkami i drogami gruntowymi
wokét rezerwatu ,Bér na Czerwonem”. Rozpoczyna sie na lotnisku, wiedzie wzdtuz rezerwatu w strone
Gronkowa i miejscowosci Bor, a nastepnie skreca w kierunku Szaflar i wraca wzdtuz Boru pod ktadkg na

Dunajcu. Trasa zostata oznakowana znakami turystycznymi. Zlokalizowane jest na gruntach Miasta
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Nowy Targ, Nadlesnictwa Nowy Targ oraz prywatnych.

Obecnie zaplecze socjalne i gastronomiczne moze zapewni¢ lotnisko Nowy Targ, a baza noclegowa
znajduje sie w pobliskim miescie Nowy Targ. Transport zapewnia komunikacja miejska oraz
dalekobiezne linie autobusowe przewoznikdéw prywatnych, a takze kolej. Przy lotnisku istnieje mozliwo$¢

zaparkowania samochodow.

Zimg trasa przygotowywana jest ratrakiem (przez Miasto Nowy Targ), brak jest sztucznego nasniezania.
Mozliwos¢ dodatkowego wykorzystania — MTB oraz biegi (w tej samej lokalizacji planowana jest trasa

biegowa wzdtuz Dunajca). Jest to najdtuzsza petla w Matopolsce.

W celu podniesienie standardu wymagane jest:

« zakup profesjonalnego ratraka do przygotowania trasy,

e zabezpieczenia trasy przez GOPR,

* wykonanie miejsca do samodzielnego serwisowania / smarowania nart oraz miejsc odpoczynku
na trasie biegowe;.

* wykonanie petnego zaplecza socjalnego (szatnie, toalety) z wypozyczalnig i serwisem nart.

Na trasie od 10 lat organizowany jest Bieg Podhalanski (drugim co do wielkosci bieg narciarski w Polsce

po Biegu Piastéw). Jest najwieksza masowg imprezg dla narciarzy biegowych w Matopolsce.

Trasa spetnia potrzeby treningowe zawodnikéw Klubu Sportowego ,Gorce”, UKS ,Szarotka”, UKS
~Jedynka”, UKS ,Orkan”.

O Powiat nowosadecki, gm. Szczawnica - Jaworki

Jaworki, gm. Szczawnica

Klasa trasy rekreacyjno-sportowa

Status trasy planowana

Dhugosé 2%2,5km

Stopieh trudnosci srednia

Wysokos$¢ n. p. m. / réznica wzniesien 690 m-750m /70 m

Zaleganie pokrywy Snieznej 60-90 dni

Bezpieczenstwo terenu brak zagrozen lawinami
Przygotowanie trasy przy pokrywie 25-30 cm brak mozliwosci

Integracja z sieciq tras trasy rekreacyjne Szczawnica Jaworki

mozliwos$c¢ przejscia na strone stowacka (Litmanova)

Integracja z o$rodkiem narciarstwa zjazdowego L2Arena Narciarska Jaworki — Homole” s. c.
mozliwos¢ wykorzystania zaplecza socjalnego i ustugowego,
ratownicy, ratraki, skutery, nasniezanie

Komunikacja parking ' tak, przy osrodku narciarskim

transport publiczny regularna linia bus do Szczawnicy
linie dalekobiezne ze Szczawnicy

odl. od autostrady 110 km
odl. od DK 50 km
odl. od DW 12 km

najblizsze miasto >100 tys. Krakow (120 km)
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Teren potozony w poblizu wawozu Homole i stacji narciarskiej ,Arena Narciarska Jaworki — Homole”. Na

miejscu zapewniona jest petna infrastruktura, zaplecze socjalne i gastronomiczne. Parking na ok. 100
miejsc. Okolica atrakcyjna i popularna zaréwno latem, jak i zimg (Pieninski Park Narodowy, przetom
Dunaijca, pobliskie rezerwaty).

Oprocz zaplecza zapewniona jest komunikacja (parkingi, komunikacja lokalna, regularne kursy
autobuséw do Krakowa i Nowego Sgcza) oraz baza noclegowa. Utrudniony dojazd z powodu dostepu
z jednej strony droga wojewddzkg. Mankamentem jest droga dojazdowa na miejsce ,stadionu”. Droga

gruntowa wymaga poprawienia.

Lokalizacja zaproponowana przez gmine Szczawnica. Trasy sg czesciowo przygotowywane zimg przez
w/w stacje. Rozwdj tras mozliwy jest w porozumieniu pomiedzy gming, Agencjg Rynku Rolnego, Lasami
Panstwowymi oraz prywatnymi wiascicielami gruntéw (co nie powinno stanowic¢ problemu ze wzgledu na

dziatalnosé¢ stacji narciarskiej).

Trasy sg zwarte, praktycznie z jednego centralnego miejsca wida¢ 80% przebiegu, duze urozmaicenie
terenu. Konieczne niewielkie ingerencje w stan obecny. Przygotowanie tras wymaga prac w postaci
wycinki na odcinku ok. 30 m oraz profilowania terenu na odcinku ok. 1,5 km. Uksztattowanie terenu oraz
wysokos¢ spetniajg wymogi czesciowej homologacji FIS. Trasy mozna wydtuzy¢, jednak wymaga to
zbudowania mostu nad potokiem, w celu przejscia na drugg strone doliny.

Trasa posiadajg bezposrednie potaczenie z trasg rekreacyjng. Ze wzgledu na istniejace zaplecze oraz
atrakcje w postaci pobliskich rezerwatéw (Rezerwat Wawédz Homole, Rezerwat Biata Woda) mozliwe jest

wykorzystanie osrodka takze w okresie letnim (MTB, nordic walking, szlaki piesze).

5.1.4. Profesjonalne narciarskie trasy biegowe

0 Zakopane: Trasy Zachodnie i Trasy COS (traktowane jako catos$c)

llustracja 5: Obszar potgczonych Tras Zachodnich i COS w Zakopanem.
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Spetniajg wszystkie wymogi (kandydatura do MS klasycznych), a osobno nie spetniajg wymagan petnej

homologacji FIS)®.

Uregulowania wymaga sytuacja prawna gruntéw. Zarzadca tras tj. Gmina Zakopana, posiada wieloletnie
umowy dzierzawy. Nalezy poprawi¢ ok. 2 kilometrowy odcinek tras zachodnich w lesie pod Reglami,

konieczny drenaz zaréwno poprzeczny jak tez podtuzny na odcinku 1000 m.
Dodatkowo wymagane jest poszerzenie mostu na trasie do szerokosci pow. 6 metrow (prace trwajg).

Biorac pod uwage wysokos$¢, klimat, dojazd, oraz strone medialng trasa rekomendowana do stworzenia

trasy z homologacjg FIS.
Trasa potozna na wysoko$ci 900m (najwyzej), zalegania pokrywy snieznej pow. 90 dni.

Posiada doskonate zaplecze techniczne, a takze komunikacje (parkingi, komunikacja lokalna, PKP,
regularne kursy autobuséw do Krakowa) oraz baze noclegowg zaréwno w samym Zakopanem, jak

i okolicznych miejscowosciach (niewatpliwie najlepszg sposrdod kandydatéw).

Zakopane posiada bogatg tradycje narciarska, na terenie dziata wiele klubéw oraz znajduje sie siedziba
Tatrzanskiego Zwigzku Narciarskiego, Szkota Mistrzostwa Sportowego oraz Centralny Osrodek Sportu
co zapewnia dostep do kadry trenerskiej i instruktorow narciarstwa. Z tego zaplecza szkoleniowego

wywodzi sie ok. 200 zawodnikéw z licencjg PZN.

Trase mozna wykorzysta¢ do rekreacyjnego narciarstwa biegowego, natomiast latem trasy moga by¢

wykorzystywane jako trasy MTB oraz sg juz wykorzystywane jako trasy nartorolkowe.

Kompleks tras FIS w Zakopanem (tzw. trasy Zachodnie utrzymywane przez gmine Zakopane
w potgczeniu z trasg Centralnego Osrodka Sportu), posiada najlepsze warunki dla przyjetych kryteridw,
a mianowicie:

« inwestycja wymaga najmniejszych naktadow,

* warunki meteorologiczne: warunki Sniegowe i wysoko$¢ potozenia tras,

« walory turystyczne w tym baza noclegowa,

e transport,

e tradycje narciarskie regionu w tym baza zawodnikéw i instruktorow,

e mozliwo$¢ wykorzystania infrastruktury do innych celéw.

Na chwile obecng trasa ta jako jedyna w Matopolsce posiada peing licencje FIS, tzn. ze mozna na niej
rozgrywac wszystkie konkurencje w biegach narciarskich od sprintéw do maratonu — dystans 50 km. Jest
to warunek ubiegania sie o organizacje Mistrzostw Swiata w konkurencjach klasycznych. Majac
w perspektywie kandydature tras w Zakopanem do Zimowych Igrzysk Olimpijskich 2022, jest to

dedykowane rozwigzanie.

Trasa wymaga poprawek technicznych, poszerzenia mostka na trasach zachodnich i wykonania
drenazu. Inwestycja w istniejaca infrastrukture pozwoli na stworzenie jedynych w wojewddztwie tras

biegowych w pemi profesjonalnych.

85 Szczegodtowe dane nt. osrodka narciarskiego znajduja sie w Zatgczniku 2.
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Zidentyfikowane problemy prawne, techniczne, formalne

Trasy pofozone sg czesciowo na gruntach prywatnych. Pomimo przyjetych kryteriow nie byto mozliwe
zlokalizowanie tras tylko i wytacznie na gruntach publicznych. Gmina Zakopane podpisata umowy
wieloletnie umowy dzierzawy tych gruntéw. Jak wynika z analizy dokumentacji, jaka gmina Zakopane
przygotowata na potrzeby ztozenia wniosku o organizacje Mistrzostw Swiata FIS w Narciarstwie
Klasycznym w roku 2017, cze$¢ tych uméw konczy sie w 2015 roku. W przypadku realizacji tras wg

koncepcji konieczne bedzie przedtuzenie umowy dzierzawy.

Trasy przebiegajg takze przez teren Tatrzanskiego Parku Narodowego i w jego otulinie. W ww.
dokumentacji gmina Zakopane potwierdza, Zze dyrekcja Parku wyrazita zgode na rozbudowe
infrastruktury na terenie COS (ktéry to znajduje sie na terenie Parku) jak i organizacji duzej imprezy, jakg

sg Mistrzostwa Swiata.

5.2. Propozycja budowy infrastruktury towarzyszacej

5.2.1. Narciarskie trasy turystyczne back country

Dla tras turystycznych zaproponowano wytgcznie podstawowsq infrastrukture, kiéra bedzie zwiekszac
bezpieczenstwo i komfort narciarzy. Inwestycje powinny by¢ jak najmniejsze, niewywotujgce potrzeby
kosztownego utrzymania, ani nie powinny znaczgco ingerowa¢ w krajobraz. Najwazniejsze wydaje sie
oznakowanie trasy spojnym systemem (wraz z mapami), a nastepnie utrzymanie oznaczen, by te byly

widoczne i aktualne.

Podczas zimowej weryfikacji terenowej zaproponowanej trasy nalezy sprawdzi¢ miejsca przeciecia
szlakéw z ciekami wodnymi — w takich miejscach konieczne moze by¢é wybudowanie mostkéw lub
ktadek (np. na potoku Poroniec miedzy Zgorzeliskiem a Polang Szymkdéwkg). Mostki na mniejszych
potokach sg istotne réwniez na poczatku zimy lub podczas roztopdw, zwiekszajac bezpieczenstwo
narciarzy i sprawiajac, ze niektdre odcinki bedzie mozna przej$¢ w kazdych warunkach bez zdejmowania
nart. Wiele ciekow wodnych ma charakter sezonowy, stad nie jest mozliwa ich identyfikacja na etapie

opracowania koncepcji.

Podczas planowania modernizacji drdg i linii kolejowych, a takze podczas budowania nowych, nalezy za
kazdym razem zaplanowa¢ mozliwos¢ przejécia narciarzy i innych turystow. Nalezy w takich miejscach
rozwazy¢ rozwigzania przejscia dla pieszych z sygnalizacjg swietlng (na przyktad w Naprawie przy
przecieciu szlaku prowadzacego na Lubon Maly) lub rozwigzania stosowane na zagranicznych trasach
narciarskich — tunele narciarskie pod obiektem liniowym bedgcym powazng przeszkodg terenowag (np.
w przypadku decyzji o wybudowaniu nowe;j linii kolejowej Krakow Podteze — Piekietko — Nowy Targ lub
drogi szybkiego ruchu).

Ze wzgledu na wcigz matg popularnosé turystyki narciarskiej waznym elementem dla rozpowszechnienia
tej formy rekreacji moze by¢ sie¢ wypozyczalni sprzetu narciarskiego. Sg one najczesciej
lokalizowane przy przygotowywanych biegowych trasach narciarskich oraz przy wyciggach narciarskich.
W miare zwiekszania sie popularnosci narciarstwa back country nalezy zaktadac, ze coraz wigcej
wypozyczalni bedzie oferowaé mozliwosé wypozyczenia tego rodzaju nart. Juz dzis istniejg takie

wypozyczalnie (np. w Dobrej, Rabce—Zdroju czy w Beskidzie Niskim). Dobrze wytyczona trasa bedzie
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czynnikiem rozwoju takich wypozyczalni, a dostepnos$é takich wypozyczalni zwiekszy popularnosc

szlakéw. Inwestycje w ten rodzaj infrastruktury powinny byé czynione przez przedsiebiorcow, a nie przez

samorzady.

Wytyczenie szlaku powinno stanowi¢ impuls do rozwoju infrastruktury wokét niego. Inwestycje powinny
wspomagac rozwoj osrodkow turystyki narciarskiej w poblizu szlaku (tak jak ma to miejsce w przypadku
Snieznych Tras w gminie Sekowa). Do rozwoju tej formy turystyki niezbedna jest jego promocja w formie
imprez zorganizowanych przez lokalne wiadze (czy tez kluby lub stowarzyszenia oraz przedsiebiorcéw).
Organizacja grupowych lub indywidualnych wycieczek narciarskich powoduje naptyw nowych turystéw
(zwykle amatoréw, czesto wczesniej niezwigzanych z tg forma turystyki). To zas powoduje rozwdj ustug

lokalnych (oferty noclegowej czy gastronomiczne;j).

Poniewaz na etapie koncepcji nie jest mozliwe wytypowanie takich osrodkow (praktycznie kazda
miejscowos¢ z minimalng liczbg miejsc noclegowych moze rozwija¢ te forme aktywnosci) w przypadku
projektow realizowanych przy udziale dofinansowania (np. srodki UE) nalezy dopusci¢ takze inwestycje

w takie elementy infrastruktury dla turystyki narciarskiej jak:

e wypozyczalnie sprzetu narciarskiego do turystyki narciarskiej typu back—country,
¢ budowa miejsc biwakowych na szlaku i w jego poblizu,

e wyposazenie do utrzymania szlaku (np. skutery, mate ratraki).

Nalezy takze dopusci¢ modyfikacje szlaku w postaci tgcznikéw do okolicznych miejscowosci, ktére beda
stanowity baze dla turystéw jak i tras alternatywnych tworzacych petle pozwalajgce wréci¢ do miejsca
startu inng trasa. O$rodki takie potaczone ze szlakiem gtéwnym beda mogty obstuzy¢ te grupe turystow,
ktérzy zdecydujg sie na przejScie diuzszych odcinkéw szlaku, a w miare rozwoju takich osrodkow

powinien nastapi¢ wzrost ruchu zwtaszcza na odcinkach pomiedzy sgsiednimi osrodkami.

Cho¢ uwaga ta wykracza poza przedmiot niniejszego opracowania, to nalezy podkresli¢ koniecznosé
poprawy funkcjonowania transportu zbiorowego. Obecna sytuacja, w ktérej narciarze na prawie kazda
wyprawe, ze wzgledu na brak odpowiednich pofgczen, udajg sie prywatnymi samochodami, jest
nieekologiczna i kosztowna spotecznie, a dodatkowo zmusza do powrotu w miejsce wyjscia. W dobrze
pojetym interesie spotecznosci lokalnych i samych przyjezdnych jest zaoferowanie turystom, narciarzom
i rowerzystom zintegrowanej oferty transportowej, dzieki ktérej przyjezdny nie bedzie musiat wybieraé

samochodu.

W przebiegu trasy zaznaczono przystanki autobusowe i stacje kolejowe. Obecnie nie spetniajg one
dobrze swojej funkcji, gdyz nie dajg narciarzowi gwarancji powrotu tego samego dnia. W zwigzku z tym

nalezy dazy¢ do skoordynowania rozkladow jazdy oraz taryf przewoznikéw obstugujacych rejon szlaku.

Tablice informacyjne to przede wszystkim mapy z przebiegiem tras oraz innymi istotnymi informacjami

np. dtugosci trasy, stopniu trudno$ci, warunkach panujgcych na trasie.

Wiaty — zapewniajgca ochrone przed storicem i deszczem, zlokalizowana na poczatku/koncu tras

narciarskich tras biegowych oraz w miejscach odpoczynku na trasie.
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5.3. Model zarzadzania trasami

Ze wzgledu na odmienny charakter tras turystycznych oraz rekreacyjnych i sportowo-rekreacyjnych,

bedg stosowane r6zne modele zarzadzania.

Trasy turystyczne tworza rozlegtg sie¢ i z tego powodu konieczne jest podejscie ,centralne” w celu
utrzymania catego ciggu tras. W przypadku pozostatych tras narciarskich ze wzgledu na ich lokalny
charakter najczesciej zarzadca bedzie inwestor (publiczny badz prywatny). Nie ma tutaj zadnych
ograniczen i inwestor moze takze wybraé dowolnego operatora/zarzadce trasy z rynku (patrz model
zarzadzania trasami biegowymi - rozdziat 4.3). Dos¢ powszechne sg modele partnerstwa publiczno-

prywatnego, gdzie publiczny inwestor powierza utrzymanie trasy w zamian za czerpanie z niej korzysci.

5.3.1. Narciarskie trasy turystyczne - back country
Do obowigzkéw zarzadzajacego trasami powinno naleze¢:

e utrzymanie kompletnosci i aktualnosci oznaczen szlakéw (przynajmniej 3 razy w sezonie
zimowym);

e utrzymanie i zapewnianie przejezdnosci szlaku (np. kontrola przejezdnosci szlaku — czy nie
zalegajg powalone drzewa, czy mostki nie zostaly zniszczone) oraz interweniowanie
u odpowiednich stuzb po uzyskaniu informacji o takich zakitéceniach;

e Zzbieranie i publikowanie informacji o pokrywie $niegowej oraz o ograniczeniach w dostepnosci

szlaku.

Model zarzadzania jest zalezny od wielu czynnikdw i trudny do okreslenia na tym etapie prac.
Ostateczne rozstrzygniecie musi wynika¢ z przeprowadzonych rozmoéw pomiedzy samorzgdami,

stowarzyszeniami, zarzadcami terendw.

Mozna rozpatrywaé trzy modele zarzadzania:

a) centralny,
b) lokalny,

C) mieszany.

Wariant centralny polega na przekazaniu jednemu stowarzyszeniu lub przedsiebiorcy opieki nad catg
trasg. Moze to mie¢ charakter koncesji (w przypadku przedsiebiorcow) lub dziatalnosci statutowej

(stowarzyszenia).

Model lokalny polega na tym, ze samorzady terytorialne, stowarzyszenia lub przedsiebiorcy dbajg o trase
wytgcznie na fragmentach przebiegajacych przez ich terytorium (samorzady terytorialne) lub w rejonie

sprzedazy swoich ustug (stowarzyszenia, przedsiebiorcy).

Model mieszany pozostawia samorzgdom, stowarzyszeniom czy przedsiebiorcom ich zadania terenowe
(jak chocby oznakowanie i utrzymanie szlaku), centralizuje natomiast na pewnym poziomie zadania
promociji i informac;ji. W taki sposéb dotychczasowe stowarzyszenia czy samorzady mogtyby nadal dbaé
o szlaki, natomiast jeden podmiot bytby odpowiedzialny za zbieranie danych o warunkach $niegowych,
prowadzenie marketingu trasy czy aktualizowanie strony internetowej. Mozna by mu réwniez przekazac

obowigzki dbania o odcinki, na ktérych dotychczas nie ma opiekuna.
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Dla tak dtugiego szlaku obejmujgcego znaczng czes$é wojewoddztwa i przebiegajacego przez wszystkie

pasma gorskie istotne jest, aby szlak byt jednolicie oznakowany i utrzymany, a jednoczesnie, aby
odpowiednie stuzby byty zlokalizowane jak najblizej trasy. Z drugiej strony jako produkt regionalny nalezy

mu zapewni¢ spdjng i centralnie zarzadzang oprawe marketingowa i informacyjna.

Z tego tez wzgledu proponuje sie zastosowac wariant mieszany, ktory poprzez lokalne dziatania bedzie
w stanie szybko i sprawnie reagowa¢ na warunki na szlaku, a centralny podmiot (wojewddztwo lub
organizacja turystyczna) zadba o zachowanie standardéw i promocje. Podmiot ten powinien dysponowaé
wiedzg o calym przebiegu trasy, o wilasnosci gruntéw oraz o dokonywanych zmianach czasowych

i statych.

W przypadku gdy nie zostanie podjeta decyzja o realizacji catego szlaku, lokalne srodowiska bedg mogty
wytycza¢ odcinki w miejscach, gdzie bedzie mozliwe stworzenie warunkéw do utrzymania tras
i organizacji imprez, ktére przyciagng turystéw. Wtedy bedzie funkcjonowat model lokalny, przy czym
sgsiadujgce i potaczone odcinki beda mogty wspdlnie prowadzi¢ dziatania marketingowe czy

rozbudowywac infrastrukture towarzyszaca.

5.4. Oznakowanie tras narciarskich

Podczas znakowania proponujemy przyja¢ rozwigzania z instrukcji znakowania szlakoéw turystycznych
PTTK® oraz uwzgledni¢ pewne odstepstwa od instrukcji stosowane juz dzisiaj w Beskidzie Niskim na

Snieznych Trasach przez Lasy.

W instrukcji tej opisano m. in. ogdlne zasady projektowania szlakéw i ich prowadzenia, oznakowania,

konserwacji i odnawiania, a takze przedstawiono wzory znakéw.

Zgodnie z powyzsza instrukcjg oznakowano wiele fragmentéw szlakéw narciarskich w Polsce i jej
postanowienia bardzo dobrze sprawdzajg sie w praktyce. Drobne odstepstwa od instrukcji stosowane
w Beskidzie Niskim na ,Snieznych Trasach przez Lasy” polegajg na dodaniu odpowiednika pieszego
znaku skretu (rys. 3 i 4 instrukcji) do oznakowania przebiegu szlakdw narciarskich. Warto tez uwzglednic
stosowane w Beskidzie Niskim znaki ostrzegawcze przed przecieciem szlaku z drogg samochodowa lub

linig kolejowa.

Na turystycznych trasach narciarskich nalezy réwniez przygotowaé drogowskazy do punktéw
widokowych, atrakcji turystycznych czy innych miejsc wartych odwiedzenia znajdujgcych sie w otoczeniu
szlaku. Przyktadem moze by¢ drogowskaz ,szczyt Okraglicy xxx m” — w przypadku wyznaczenia szlaku

Z pominieciem szczytu.

W miejscach otwartych i rozlegtych przestrzeni nalezy przygotowac tyczki rozmieszczone w niewielkich
odlegtosciach — zapewniajgce bezpieczehstwo w czasie ograniczonej widocznosci (np. mgty, zamieci).
Tyczki takie sg juz stosowane w Beskidzie Niskim, a takze na trasach narciarskich w Karkonoszach oraz

trasach pieszych np. w Tatrach.

Nalezy podkresli¢, ze znaki dla narciarzy muszg by¢ bardziej widoczne niz dla turystéw pieszych. Wynika
to przede wszystkim z wiekszych predko$ci poruszania sie na nartach, a takze trudniejszych warunkéw

pogodowych, utrudniajacych orientacje ($nieg utrudniajgcy dostrzezenie znaku namalowanego na

86 http://www.pttk.pl/pttk/przepisy/instrukcja_znakowania_szlakow_0707.pdf
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drzewie lub mgta). Narciarz zjezdzajacy po stromych zboczach, gdy tylko ma takg mozliwosé, prawie

zawsze wybiera otwarte polany, po ktérych tatwiej i bezpieczniej zjechac niz na wielu odcinkach szlaku
pieszego. Jezeli trasa jest wiec poprowadzona wzdituz takiego szlaku, to nalezy zapewnié, by
przynajmniej na gorze i na dole polany znajdowata sie tyczka informujgca o dalszym przebiegu trasy.

Idealnie by byto, gdyby takie tyczki byty tez posrodku polan.

W wybranych miejscach, przy poczatku odcinka trasy, na poczatku i koncu trasy, w ruchliwych miejscach
odwiedzanych przez wiele oséb, a takze tam, gdzie ze wzgledu na brak $niegu moze wystapié
konieczno$¢ pokonania fragmentu trasy srodkami komunikacji zbiorowej, mozna rozwazy¢ postawienie
tablic informacyjnych z mapg catego przebiegu trasy oraz opisem najwazniejszych atrakcji turystycznych

przy trasie lub w regionie.

Zalecane jest oznakowanie jednym kolorem na catej dtugosci szlaku. Wiasciwym kolorem jest czerwony.
Kolor ten jest tradycyjnie stosowany na szlakach o dtugich przebiegach i wiele fragmentéow

proponowanego szlaku jest juz oznaczonych tym kolorem.
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6. Analiza srodowiskowa

Wstepna analiza srodowiskowa opiera sie na aktach prawnych krajowych:

1.

z p6zn. zm.; (Ustawa OOS).

znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko.

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,

udziale spofeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $srodowiska.

Rozporzadzenie Rady Ministrow z 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych

Trasy rowerowe, biegowe: nie sg wskazane w ww. rozporzadzeniu jako oddziatujgce zawsze lub

potencjalnie na srodowisko (I lub Il grupa); ze wzgledu na charakter inwestycji wyznaczenie i budowa

tras nie jest przedsiewzieciem mogacym znaczgco oddziatywaé na srodowisko (brak obowigzku

przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko).

Trasy narciarskie: sgq wskazane jako przedsiewziecia moggce potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na

srodowisko (par.3 pkt. 1 ppkt. 49) tzw. grupa Il — obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na

Srodowisko moze zosta¢ stwierdzony na podstawie przeprowadzonego ,screeningu” zgodnie z art. 63

ust. 1 Ustawy OOS (gtéwnie trasa FIS) — decyzje $rodowiskowe wydajg organy wtasciwe ze wzgledu na

lokalizacje inwestycji.

We wszystkich inwestycjach konieczna bedzie analiza oddziatywania przedsiewzie¢ na obszary Natura

2000 — opinie i decyzje wydaje Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Krakowie.

Wykaz obszardw, przez ktére przechodzg trasy, przedstawiono w ponizszych tabelach.

Nazwa obszaru chronionego Trasy rowerowe

Pustynia Btedowska

VeloPradnik

Krzeszowice

VelodJura

Dolina Pradnika

VeloPradnik, VeloJura

Raba z Mszankg,

VeloRaba, VeloTatra

Torfowiska Orawsko-Nowotarskie

VeloDunajec

Dolina Biafki

VeloDunajec

Gorny Dunajec VeloDunajec
Niedzica VeloDunajec
Pieniny VeloDunajec

Podkowce w Szczawnicy

VeloDunajec

Ostoja Popradzka

EV11, VeloDunajec, VeloKrynica

Srodkowy Dunajec z doptywami

VeloDunajec

Nawojowa VeloBeskid
Krynica VeloKrynica
Wistoka z doptywami VeloBeskid
Ostoje Nietoperzy Powiatu Gorlickiego VeloRopa
Ostoje Nietoperzy okolic Bukowca VeloBiata
Biata Tarnowska VeloBiata
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Dolny Dunajec EV11, VeloDunajec
Beskid Niski VeloRopa

Puszcza Niepotomicka EV11, EV4, VeloRaba
Dolina Dolnej Skawy EV4, WTR, VeloSkawa
Dolina Dolnej Soty VeloSofa

Stawy w Brzeszczach EV4, WTR

Obszar chroniony Narciarskie trasy biegowe Trasy biegowe
Na Policy tak
Ostoja Gorczanska tak
Ostoja Popradzka tak tak
Pieniny tak
Mate Pieniny tak tak
Podkowce w Szczawnicy tak tak
Ostoje Nietoperzy Powiatu Gorlickiego tak tak
Ostoja Magurska tak
Tatry tak tak
Dolina Biatki tak
Torfowiska Orawsko-Nowotarskie tak tak
Beskid Niski tak tak
Pieniny tak
Gorce tak
Pasmo Pilicy tak
Puszcza Niepotomicka tak
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7. Analizy planistyczne

7.1. Transport rowerowy i turystyka rowerowa

Miedzynarodowe dokumenty strategiczne

Transport rowerowy i turystyka rowerowa wpisujg sie w polityke zrbwnowazonego rozwoju przyjetg na
Szczycie Ziemi w Rio de Janeiro w 1992 roku oraz zapisy Konstytucji RP. W Rio de Janeiro przyjeto
dokument AGENDA 21, ktéra postanawia, ze wszystkie sektory ludzkiej aktywnosci powinny sie odbywac
zgodnie ze zréwnowazonym rozwojem. AGENDA 21 postuluje rozwijanie i popieranie tanszych, mniej
szkodliwych i bezpieczniejszych dla srodowiska systeméw transportu. AGENDA 21 oraz dokumenty:

OECD, ECMT, WHO stawiajg wobec wtadz réznych szczebli nastepujagce wymagania:

« zintegrowa¢ zagospodarowanie terenu i planowanie transportu w taki sposob, aby zmniejszyé
zapotrzebowanie na transport i umozliwi¢ rozwdj alternatywnych wobec samochodéw form
transportu,

e zachecac do korzystania z nie silnikowych srodkéw transportu poprzez tworzenie sieci tras dla
rowerow,

« tak ksztatltowac¢ przestrzen, aby ufatwi¢ dostepnosé infrastrukturg dla rowerzystéw: obszaréw
mieszkalnych, miejsc pracy, obszaréw handlu, turystyki i wypoczynku,

e kreowa¢ dogodne warunki srodowiskowe, sposoby osadnictwa oraz infrastrukture transportu
zbiorowego o dobrych standardach obstugi, ktére dopuszczg i bedg stymulowac istotny wzrost
liczby podrézy rowerowych,

« szeroko promowac codzienne (regularne éwiczenia fizyczne) i bezpieczne uzywanie roweru
(fizycznie aktywny rodzaj transportu) dla poprawy zdrowotnosci spoteczenstwa, szczegdlnie
w zakresie chordb uktadu krgzenia i choréb serca,

e zachecac do rozwoju intermodalno$ci transportu publicznego z rowerowym,

e promowac proekologiczne postawy w dziedzinie transportu, takie jak: ograniczenie uzytkowania

samochoddw, zmiana zachowanh komunikacyjnych na rzecz podrozy rowerowych.

Z kolei Karta Transportu Srodowiska i Zdrowia WHO proponuje zwigkszenie wykorzystania roweru
jako sposobu poprawy zdrowotnosci spoteczehstwa. Spowoduje to réwnoczesnie korzystne zmiany
w podziale zadan przewozowych, ktére przyczynig sie do ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza
i gazow cieplarnianych oraz zahamowania zmian klimatycznych na kuli ziemskiej. Stworzenie warunkow
dla rozwoju transportu i turystyki rowerowej przyczyni sie takze do podniesienia jakosci przestrzeni
publiczne;.

Dokumenty Komisji Europejskiej

W 1992 roku ukazata sie ,Zielona i Biata Ksiega" wspdlna polityka transportowa na rzecz zrbwnowazone;j
mobilnosci, ktéra proponuje usprawnienie procesu planowania przestrzennego (zwlaszcza uzytkowania
terenu) tak, aby ograniczy¢ zapotrzebowanie na przewozy (potrzebe ruchliwosci) i umozliwi¢ rozwdj
alternatywnych wobec samochoddéw form transportu. Widzi to przede wszystkim w rozwoju
i podnoszeniu konkurencyjno$ci mniej ucigzliwych dla srodowiska rodzajéw transportu, takich jak: kolej,

transport kombinowany, transport zbiorowy, transport nie silnikowy.
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Kolejny dokument tzw. ,,Biata Ksigga” z 2001 roku® zacheca wiadze roznych szczebli do adaptaciji

transportu publicznego do przewozenia rowerdw i poprawy bezpieczenstwa rowerzystow. Powinno sie
tworzy¢ alternatywe dla samochodu, zarowno w zakresie infrastruktury (miedzy innymi trasy rowerowe),

jak i wysokich standardéw ustug (jakos¢, informacja).

Krajowe dokumenty strategiczne
Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015% (SRK) — jest podstawowym dokumentem strategicznym

okreslajacym cele i priorytety polityki rozwoju w perspektywie najblizszych lat oraz warunki, ktore
powinny ten rozwdj zapewnic. Strategia Rozwoju Kraju jest nadrzednym, wieloletnim dokumentem
strategicznym rozwoju spoteczno—gospodarczego kraju, stanowigcym punkt odniesienia zaréwno dla
innych strategii i programéw rzadowych, jak i opracowywanych przez jednostki samorzadu
terytorialnego. Polska powinna wykorzystywa¢ bogactwo swoich zasobow ludzkich, kulturowych
i przyrodniczych, jak réwniez czerpal korzysci z rozwoju turystyki przyczyniajgc sie do wzrostu
gospodarczego regionow, tworzenia nowych miejsc pracy oraz promocji regionow i kraju. Giéwnym
celem strategii jest ,podniesienie poziomu i jakosci zycia mieszkancow Polski: poszczegolinych obywateli
i rodzin”. Podniesienie poziomu zycia rozumiane jest jako wzrost dochodéw w sektorze gospodarstw
domowych, utatwienie dostepu do edukacji i szkoleh, co prowadzi do podwyzszenia poziomu
wyksztatcenia spoteczenstwa i podnoszenia kwalifikacji obywateli, wzrost zatrudnienia i wydajnosci
pracy, skutkujgce zaréwno obnizeniem bezrobocia, jak i zwiekszeniem poziomu aktywnosci zawodowej
oraz poprawe zdrowotnosci mieszkancow Polski. Natomiast przez podniesienie jako$ci zycia rozumie sie
mozliwos¢ korzystania z funkcjonalnej i fatwo dostepnej infrastruktury technicznej i spotecznej, zycie
w czystym, zdrowym i sprzyjajacym Srodowisku przyrodniczym, uczestnictwo w kulturze i turystyce.

Wsréd wskazanych priorytetdw strategicznych SRK, istotnymi z punktu widzenia niniejszej koncepcji jest:
Priorytet 2 — poprawa stanu infrastruktury technicznej i spofecznej
Infrastruktura transportowa

Zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla $rodowiska bedzie uzyskiwane poprzez wspieranie

alternatywnych form transportu wobec transportu samochodowego.
Infrastruktura kultury, turystyki i sportu

Wspierane bedg dziatania na rzecz infrastruktury turystycznej. Rozwijane bedg kompleksowe szlaki
turystyczne rozumiane jako trasy oraz zespoty: bazy noclegowej, bazy gastronomicznej, informacyjnej
oraz infrastruktury towarzyszacej (paraturystycznej), w tym np. wypozyczalni sprzetu turystycznego,
skupionej wokot atrakcji turystycznych tworzacych rdzen szlaku. Jednym z podstawowych czynnikéw
rozwoju turystyki jest dostepnos¢ terendw iobiektdéw, a to zalezy przede wszystkim od stanu
infrastruktury transportu. Jednoczesnie wspomagane bedzie upowszechnianie sportu jako istotnego
czynnika podnoszenia poziomu kondycji fizycznej oraz przeciwdziatania negatywnym zjawiskom
i patologiom spotecznym. Tworzenie nowych oraz modernizacja istniejacych obiektéw sportowych
i rekreacyjnych dostepnych dla obywateli bedzie poszerzaé mozliwosci aktywnego spedzania wolnego

czasu i promociji zdrowego trybu zycia.

87 White Paper: European Transport Policy for 2010: time to decide — 2001
88 Dokument przyjety przez Rade Ministréw 29 listopada 2006 r.
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Priorytet 6 — Rozwdj regionalny i podniesienie spjnosci terytorialnej

Polska jest krajem zréznicowanym regionalnie; istotne rdéznice w poziomie rozwoju oraz w jego
uwarunkowaniach wystepujg zaréwno miedzy regionami, jak i wewnatrz regionoéw. Polityka regionalna
panstwa w latach 2007-2015 koncentrowa¢ sie bedzie na tworzeniu warunkéw dla wzrostu
konkurencyjnosci wszystkich regiondw w taki sposéb, aby sprzyja¢ spojnosci ekonomicznej, spotecznej
i terytorialnej oraz dazy¢é do wyréwnywania szans rozwojowych wojewddztw, przy zachowaniu zasady

zréwnowazonego rozwoju. Dla podniesienia konkurencyjnosci polskich regionéw niezbedne jest:

e wspieranie rozbudowy infrastruktury decydujacej o konkurencyjnosci polskiej gospodarki
i poszczegdlnych regionéw. Wspomagana bedzie odbudowa i modernizacja infrastruktury
komunalnej i spotecznej,

* wykorzystanie zasobdw Srodowiska przyrodniczego jako istota potencjatu rozwojowego,

e wspieranie rozwoju regionalnej przedsiebiorczosci, jednym z wazniejszych dziatan powinny byc¢
inicjatywy na rzecz rozwoju turystyki, przyczyniajace sie do zwiekszenia liczby miejsc pracy
i wptywajgce na wzrost konkurencyjnosci regionéw, wyréwnanie szans rozwojowych obszarow,

e wspieranie dziatan wykorzystujgcych specyficzne uwarunkowania rozwoju regionéw np.

turystyczno—krajobrazowe, klimatyczne, wodne itp.
Kierunki Rozwoju Turystyki do 2015 roku®

Dokument zaktada, ze nowoczesny, konkurencyjny i wysokiej jakosci produkt turystyczny zacheci
turystéw krajowych do podrézy po Polsce oraz przyciggnie do Polski turystéw zagranicznych. Autorzy
uwazajg, ze w tworzeniu polskiego produktu turystycznego warto wykorzysta¢ zmieniajgce sie na rynku
trendy, mode na zdrowy styl zycia, nowe formy spedzania wolnego czasu. Dokument opiera sie na
konstytucyjnej zasadzie zréwnowazonego rozwoju. Wyznacza on gtéwne kierunki rozwoju polskiej
turystyki w postaci obszaréw priorytetowych, tj.:

e produkt turystyczny o wysokiej konkurencyjnosci,

e rozwdj zasobdw ludzkich na rzecz rozwoju turystyki,

e wsparcie marketingowe,

* ksztattowanie przestrzeni turystycznej.

W zakresie produktu turystycznego rekomendowane sg dziatania ukierunkowane na kreowanie i rozwdj
konkurencyjnych produktéw turystycznych, rozwdj infrastruktury turystycznej, integracje produktéw
i oferty turystycznej regionéw, rozwdj przedsiebiorczosci i dziatalnosci organizacji w dziedzinie turystyki,
rozwoj wiodacych typdw turystyki. W zakresie zasobow ludzkich rekomendowane sg dziatania
ukierunkowane na przygotowanie kadr operacyjnych gospodarki turystycznej, rozwdj edukaciji
turystycznej i turystyki spotecznej oraz monitorowanie potrzeb branzy turystycznej w zakresie kadr
zawodowych. W zakresie wsparcia marketingowego rekomendowane sg dziatania ukierunkowane na
usprawnienie systemu informacji turystycznej oraz zwigkszenie efektywno$ci dziatarn marketingowych
w turystyce, zwlaszcza w promocji. W zakresie ksztaltowania przestrzeni turystycznej rekomendowane
sq dziatania ukierunkowane na ksztattowanie rozwoju turystyki w sposdéb zachowujgcy i podnoszacy
wartos¢ przestrzeni oraz zwiekszanie dostepnosci turystycznej regionu poprzez rozwoj transportu.

Koncepcja tras rowerowych w Matopolsce jest spdjna z obszarami priorytetowymi, tj.:

89 Ministerstwo Sportu i Turystyki, Warszawa, wrzesien 2008 r.
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e produktem turystycznym o wysokiej konkurencyjno$ci,

* ksztattowaniem przestrzeni turystyczne;j.
Strategia rozwoju turystyki w Polsce na lata 2007-2013%

Przy ustalaniu kluczowych typéw turystyki wzieto pod uwage pie¢ obszaréw marek polskiej turystyki
majacych najwieksze szanse szybkiego wzrostu, zawartych w “Strategii rozwoju krajowego produktu
turystycznego Polski” z 1997 r. W obszarze turystyki rekreacyjnej, aktywnej i specjalistycznej
zaproponowano wspieranie turystyki rowerowej. Dziatanie wychodzi naprzeciw oczekiwaniom turystéw,
ktére sg zwigzane z dbaniem o wtasciwe samopoczucie oraz kondycje psychiczng i fizyczng. Poprzez
aktywnos¢ fizyczng turystyka aktywna i specjalistyczna w ujeciu sektorowym czerpie i taczy wiele
zasobow innych typdw turystyki zapewniajac tym samym wiasciwg dla turystyki wartos¢ poznawcza.
W konsekwencji umozliwienie petniejszego udostepniania dyscyplin sportu i rekreacji w turystyce
prowadzi w ujeciu przestrzennym do bezposredniego tgczenia oferty turystycznej terenéw wiejskich ze

zurbanizowanymi w ramach okreslonego produktu turystycznego.

Cel operacyjny 1V.2 — Zwiekszanie dostepnosci turystycznej regionéw przez rozwdj transportu. Budowa
i modernizacja sieci komunikacyjnej powinna uwzgledniaé mozliwosci dotarcia turystéw do

najwazniejszych obszaréw i produktow turystycznych regionu. Dostepnosé komunikacyjna obszaréw
turystycznych stanowi podstawowy element poprawy konkurencyjno$ci polskiej oferty turystyczne;.
Rozwoj dostepnosci regiondw atrakcyjnych turystycznie i produktéw turystycznych musi by¢
dostosowany do pojemnosci ekologicznej srodowiska i powinien uwzglednia¢é wymogi ochrony wysokich
walorow przyrodniczych terendw, na ktérych planuje sie rozwdj infrastruktury transportowe;.
Propagowane powinny by¢ proekologiczne powigzania transportowe tak, aby wraz ze wzrostem
cennosci przyrodniczej obszaru, wzrastat udziat turystow korzystajgcych z proekologicznych form
przemieszczania sie. Dotyczy to preferowania rozwoju réznych form transportu zbiorowego przede
wszystkim poprzez wspieranie transportu kolejowego, a takze innych form transportu zbiorowego oraz

poprzez tworzenie warunkéw dla ruchu rowerowego.
Strategia Rozwoju Sportu w Polsce do roku 2015

Ten dokument — wskazuje podstawowe kierunki dziatan, ktére powinny zostaé podjete przez
poszczegolne szczeble administracji. Przedstawiona w niej wizja sportu przewiduje dynamiczny jego
rozwéj oraz wzrost znaczenia dla szeroko rozumianego rozwoju cziowieka. Sport ma w wiekszym
stopniu przyczynia¢ sie do wartosciowego spedzania wolnego czasu. Koncepcja wpisuje sie w ogolne
zatozenia ,Strategii” oraz w Priorytet 1: Popularyzacja sportu dla wszystkich, zadanie 1.2.3: Promocja
turystyki aktywnej. Jego celem jest zwiekszenie zaangazowania spoteczenstwa w regularng,
nieprofesjonalng aktywnosé fizyczng. W ramach tego zadania podjeto prébe okreslenia zasad
wykorzystania i wspierania programow turystyki aktywnej, zwigzanej z szerokim katalogiem dyscyplin

sportowych, wsréd ktérych wymienia sie m. in. sporty rowerowe.
Polityka transportowa panstwa na lata 2001- 2015 dla zréwnowazonego rozwoju kraju®

Koncepcja poprzez stworzenie warunkéw do uprawiania turystyki rowerowej wpisuje sie w prezentowane

90 Ministerstwo Gospodarki, Warszawa 2007 r
91 Przyjeta 23 stycznia 2007 roku przez Rade Ministrow
92 Polityka transportowa panstwa na lata 2001 — 2015 przyjeta przez Rade Ministréw w pazdzierniku 2001 roku
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ponizej zasady polityki transportowej panstwa:

e priorytet dla transportu zbiorowego oraz dla ruchu pieszego i rowerowego;

e ograniczona swoboda korzystania z samochodu w niektérych strefach (zwlaszcza centrum
miasta i innych intensywnie zabudowanych obszarach, obszarach cennych przyrodniczo);

* racjonalizacja zapotrzebowania na przejazdy i rozwijanie systemu zachet do korzystania
z transportu publicznego oraz ruchu pieszego i rowerowego, miedzy innymi poprzez

odpowiednig polityke planowania uzytkowania i intensywnosci zagospodarowania terenu.
Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025

Dokument jest kontynuacja wyzej oméwionej ,Polityki transportowej panstwa na lata 2001 — 2015 dla
zréwnowazonego rozwoju kraju”. Uwzgledniono w nim warunki wynikajace z przystgpienia Polski do UE,
a takze sformutowania polityki UE ,Europejska polityka transportowa do 2010 roku — czas na decyzje”

(wrzesien 2001).

Koncepcja bezposrednio wpisuje sie w czwarty sposrod 10 priorytetdw dokumentu — okreslony jako

poprawa warunkow ruchu rowerowego.

W rozdziale ,Trendy” zwraca sie uwage na rosngce zapotrzebowanie uzytkownikdéw na rozwaj transportu
rowerowego i poprawe warunkoéw ruchu pieszego, w tym przez tworzenie wydzielonych stref ruchu
pieszego. W rozdziale ,Prognozy ruchliwosci i przewozéw” przewiduje sie wzrost udziatu transportu
intermodalnego, a ruch rowerowy jest jednym z elementéw tego transportu. Wprost do ruchu
rowerowego mozna odnies¢ narzedzia, jakimi panstwo bedzie wspierato te Srodki, ktére charakteryzujg
sie mniejszym zuzyciem energii, mniejszym zapotrzebowaniem terenu i mniejszym wptywem na
srodowisko i warunki zycia. W rozdziale ,Cele polityki transportowej” w aspekcie spotecznym zwraca sie
uwage na dazenie do rownoprawnosci w dostepie do srodkéw transportu (w celu utatwienia dostepu do
miejsc pracy, szkot, ustug oraz rekreacji i turystyki), dazenie do zmniejszenia zagrozenia spoteczenstwa
wypadkami oraz do ograniczenia ucigzliwosci transportu dla mieszkancow. Natomiast w aspekcie
ekologicznym podkresla sie dagzenie do zachowania réwnowagi miedzy zaspakajaniem potrzeb
cztowieka i troskg o jego bezpieczehstwo, a zachowaniem walorow srodowiska oraz jego

nieodnawialnych zasobdw z zabezpieczeniem intereséw przysztych pokolen.

W rozdziale ,Zasady polityki transportowej” wymieniono zasade wspierania energooszczednych i mniej
obcigzajacych Srodowisko gatezi i form transportu: roweru i ruchu pieszego. W rozdziale ,Priorytety”
wymienia sie konieczno$¢ poprawy jakosci transportu w miastach, w tym poprawe warunkéw ruchu
pieszego i rowerowego. W rozdziale ,Bezpieczenstwo w transporcie” podkresla sie koniecznos$¢ ochrony
pieszych, rowerzystow i dzieci. Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego sa grupg wymagajaca
specjalnej ochrony, gdyz stanowig prawie potowe ofiar wypadkéw drogowych, a w obszarach miejskich —

jeszcze wiecej. Cel ten bedzie osiggniety przez zmiany prawne i budowe wydzielonych tras rowerowych.

W rozdziale ,Transport w miastach” akcentuje sie konieczno$¢ promowania roweru jako ekologicznego
srodka transportu, miedzy innymi poprzez wspieranie rozwoju sieci tras rowerowych, a takze poprzez
edukacje spoteczng, w tym kampanie informacyjno — reklamowg ,kultury mobilnosci”, promujaca
postawy sklaniajgce do korzystania z roweréw oraz postawy odpowiedzialnego, samoograniczajgcego

sie korzystania z samochodu osobowego.

93 Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025. Ministerstwo Infrastruktury, czerwiec 2005
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Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)*

Promowanie komunikacji rowerowej. Upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczenstwa poprzez:
wydzielanie obszaréw zamieszkania bez dostepu dla samochoddéw, promowanie ruchu rowerowego
i pieszego; promowanie rozwigzahn ograniczajacych popyt na transport. Zmniejszanie kongestii
transportu, poprzez: zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie o0séb, zintegrowanie
transportu w miastach (tacznie z dojazdami podmiejskimi), optymalizacje i integracje przewozéw
miejskich oraz regionalnych systemoéw transportu oséb, promocje ruchu pieszego, rowerowego,
oddziatywanie na rownomierny rozkitad przewozéw miejskich redukujgcy zjawisko szczytu

transportowego.
Polityka ekologiczna panstwa

W maju 1991 roku Sejm RP przyjat dokument ,Polityka ekologiczna panstwa”. W jej ramach ustalono
podstawowe zasady rozwoju gospodarczego, okreslone mianem zréwnowazonego rozwoju. Jego istotg
jest to, ze ochrona $rodowiska odbywa sie poprzez wtasciwy, a wiec proekologiczny rozwdj spoteczny
i gospodarczy. W zakresie transportu nalezy m. in. wprowadzi¢ sie¢ tras dla roweréow. W przedtozonym
Sejmowi RP przez Rade Ministréw (13 lipca 2000 roku) dokumencie — Il Polityka Ekologiczna Panstwa

i nastepnych dokumentach — podtrzymano zalecenie promocji transportu rowerowego.

Wojewédzkie dokumenty strategiczne
Strategia Rozwoju Wojewédztwa Matopolskiego 2011 — 2020%°

Koncepcja zapewnia poprawe dostepnosci dzieki efektywnie funkcjonujacej infrastrukturze rowerowe;j
i transportu zbiorowego. Zasada ta stanowi jeden z priorytetéw strategii. Strategia chce wspieraé
dziatania zwigzane z rozwojem kierunkéw turystyki, wyznaczajacych przewage konkurencyjng
Matopolski a wéréd nich wymienia sie turystyke aktywna, rekreacyjng i specjalistyczng, do ktorej zalicza
sie turystyke rowerowsa, rekreacje biegowg oraz narciarska. Strategia wspiera warunki dla rozwoju
transportu ekologicznego i intermodalnego. W obszarach miejskich strategia dostrzega koniecznos¢

rozwoju infrastruktury rowerowej oraz wzmacniania komunikacji zbiorowe;j.
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewo6dztwa Matopolskiego®®

Harmonijne gospodarowanie przestrzenia ma polega¢ przede wszystkim na podejmowaniu dziatah
zogniskowanych na rzecz poprawy zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej wojewodztwa
oraz na rzecz ochrony waloréw przyrodniczych i dziedzictwa kulturowego. Zgodnie z zapisami Planu
zarowno mieszkancy, jak i goscie wojewodztwa powinni mie¢ mozliwo$¢ dostepu do chronionych
zasobow przy zachowaniu dbatosci o rozwéj bior6znorodnosci i poszanowaniu dziedzictwa kulturowego.
Dziedzictwo kulturowe — obejmujgce zabytki, uktady urbanistyczne, parki kulturowe, szlaki kulturowe
i krajobrazy — powinno wraz z siecig potaczeh drogowych, kolejowych i rowerowych oraz infrastrukturg
turystyczng utworzy¢ regionalny produkt turystyczno—kulturowy. Wsparciem dla turystyki krajoznawczej,
kulturowej powinna sta¢ sie turystyka przyrodnicza, uzdrowiskowa oraz agroturystyka i rekreacja,
zwlaszcza specjalizowana. Turystyka przyrodnicza w tym rowerowa powinna by¢ rozwijana na bazie

parkéw narodowych i krajobrazowych, rezerwatéw przyrody, pomnikdéw przyrody i muzedw

94 Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Warszawa 2013
95 Przyjeta Uchwatg Nr XII/183/11 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 26 wrzesnia 2011 roku
96 Przyjety Uchwatg Nr XV/174/03 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 22 grudnia 2003 roku
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przyrodniczych powigzanych z tymi obszarami. Wprowadzenie infrastruktury turystycznej na obszary

chronione winno byé poprzedzone uzgodnieniami z wiasciwymi jednostkami. Turystyka kulturowo —
etniczna, w tym rowerowa powinna by¢ rozwijana na bazie waloréw kulturowych wojewddztwa. Turystyka
kwalifilkowana, wzbogacajgca o niekonwencjonalne formy turystyke tradycyjng i przediuzajgca sezon
turystyczny, powinna rozwijac sie na bazie terendéw i obiektéw przydatnych dla turystyki sprawnosciowej,
szkoét przetrwania, szlakow dla rajdéw takze rowerowych, narciarskich powigzanych z walorami turystyki

przyrodniczej i kulturowo — etniczne;.
Matopolska strategia rozwoju turystyki na lata 2007 — 2013

Ten dokument cytuje ww. zapisy planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa, ale takze
podaje bardzo wazne wyniki konsultacji spotecznych dotyczace rozwoju turystyki na terenie
wojewoddztwa matopolskiego. Turystyka rowerowa zostata zaliczona do grupy o najwiekszym potencjale
rozwoju (11% wskazan). W opinii respondentéw turystyka rowerowa w pierwszym rzedzie powinna byc¢

wspierana przez samorzad wojewddztwa (17% wskazan).
Kierunki rozwoju turystyki dla wojewo6dztwa matopolskiego na lata 2008 — 2013

Wsrédd produktow dokument wymienia turystyke aktywna, rekreacyjng i specjalistyczng obejmujacag
wszelkie formy uprawiania aktywnosci ruchowej, w tym wymagajacych specjalnych kwalifikacji, sprzetu
oraz odpowiedniego przygotowania. Wojewddztwo matopolskie posiada wyjatkowo dobre warunki
przyrodnicze do rozwoju tego rodzaju turystyki. Do najwazniejszych aktywnosci wchodzacych w sktad
turystyki aktywnej, specjalistycznej i rekreacyjnej zaliczono turystyke rowerowg. Dokument wskazuje na
niedostateczng ilo$¢ tras rowerowych. Czynnikiem sprzyjajagcym bedzie obserwowany obecnie wzrost

zainteresowania turystykg aktywng ze szczegélnym uwzglednieniem turystyki rowerowe;.

KIERUNEK Il: ROZWOJ PRODUKTU MARKOWEGO - TURYSTYKA REKREACYJNA, AKTYWNA
| SPECJALISTYCZNA i w ramach tego kierunku doskonalenie produktéw gorskiej turystyki rowerowej
oraz wspieranie rozwoju turystyki rowerowej krajoznawczej. Rozwdj rowerowych szlakéw turystycznych
0 zasiegu ponadregionalnym np. Greenways, Karpacki Szlak Rowerowy, Szlak Bursztynowy, szlaki

EuroVelo oraz budowa drég rowerowych np. Wislana Trasa Rowerowa.

BUDOWANIE INFRASTRUKTURY WSPOMAGAJACEJ ROZWOJ MARKOWYCH PRODUKTOW
TURYSTYCZNYCH.

Wypracowany zostanie plan zwigkszenia roli transportu publicznego w obstudze strumieni ruchu

turystycznego w wojewddztwie. Utatwienie dostepu do pozametropolitalnych obszaréw wojewddztwa dla

turystéw niezmotoryzowanych, wypracowanie i wdrozenie koncepcji regionalnego systemu szlakéw
rowerowych.

KIERUNEK X: ROZWOJ INFRASTRUKTURY TURYSTYCZNEJ

Opracowanie planu obstugi ruchu turystycznego transportem publicznym oraz opracowanie planu

rozwoju infrastruktury i ustug dla transportu rowerowego.

97 Malopolska Organizacja Turystyczna. Krakéw 2006
98 Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Matopolskiego. Krakéw 2008

Strona 157/206



Koncepcja Budowy Zintegrowanej Sieci Tras Rowerowych, Biegowych oraz Narciarskich Tras Biegowych
w Wojewddztwie Matopolskim

Program Strategiczny Dziedzictwo i Przemysty Czasu Wolnego®

Propozycje przedsiewzie¢ do programu strategicznego DZIEDZICTWO | PRZEMYSLY CZASU

WOLNEGO zgtoszone do banku projektéw regionalnych zwigzane z turystyka i transportem rowerowym:

1. Urzad Miasta Krakowa — Budowa ktadki pieszo—rowerowej przez Wiste ,Kazimierz — Ludwinow”
w rejonie ul. Wietora i ul. Ludwinowskiej.
Urzad Gminy Zabierzow — Rowerem blize;.
Gmina Drwinia — Rowerem wzdiuz Wisty — trasa rowerowa watami rzeki Wisty.
Marek Zamana — Koordynator Krajowy Europejskiej Federacji Cyklistow w Polsce Rozbudowa
tras rowerowych w wojewoddztwie matopolskim oraz wigczenie Matopolski w Europejskg Sie¢
Szlakéw Rowerowych EuroVelo.
Miasto i Gmina Szczawnica — System $ciezek rowerowych na terenie gmin Pienifiskich.
Gmina Niepotomice — Wislana Trasa Rowerowa na wschdd od Krakowa — odcinek Krakéw

Podgérze — Niepotomice — Puszcza Niepotomicka po prawobrzeznym wale wislanym.

Program Ochrony Srodowiska Wojewédztwa Matopolskiego na lata 2007-2014"
1. Rozwdj ekologicznej komunikacji miejskie;j.
2. Rozwoj transportu kolejowego i kolejowo—tramwajowego.

3. Tworzenie warunkéw dla rozwoju ruchu rowerowego.
Subregionalny Program Rozwoju 201 4-2020""
OBSZAR TEMATYCZNY 3.
DYNAMIZOWANIE ROZWOJU KRAKOWSKIEGO OBSZARU METROPOLITALNEGO
system tras rowerowych w subregionie OBSZAR TEMATYCZNY 2

ROZWOJ POTENCJALU GOSPODARCZEGO SUBREGIONOW. Poprawa warunkéw dla rozwoju
przemystéw czasu wolnego w subregionie: turystyka aktywna, rekreacyjna i specjalistyczna, rozwdj

szlakow rowerowych.

Rozwdj subregionalnego systemu transportowego; transport publiczny i system tras rowerowych.

STRATEGIA DLA ROZWOJU POLSKI POLUDNIOWEJ W OBSZARZE WOJEWODZTW
MALOPOLSKIEGO | SLASKIEGO DO ROKU 2020

Wspdlne produkty turystyczne, w tym zrealizowane projekty infrastruktury turystycznej integrujacej

makroregion $ciezki rowerowe.

Rozwijanie wspdélnych tematycznych szlakéw turystycznych — np. ,rowerem po Polsce Potudniowej”,

Sciezka edukacyjna pieszo—rowerowa prawym watem Wisty.

99 Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego. Krakéw 2013

100 Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego. Krakéw 2007.

101 ZARZAD WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO. Zatacznik nr 1 do uchwaty Nr 1077/12 ZWM z dn. 31 sierpnia 2012

102 Przyjecie projektu Strategii dla Rozwoju Polski Potudniowej w obszarze wojewddztw matopolskiego i $lagskiego do roku 2020.
Uchwata Zarzadu Wojewddztwa Slgskiego Nr 2249/176/1V/2012 z dnia 09.08.2012 r. oraz Uchwata Zarzadu Wojewddztwa
Matopolskiego Nr 1044/12 z dnia 28.08.2012
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Strategia rozwoju transportu w wojewédztwie matopolskim na lata 2010-2030"%

Strategia rozwoju transportu w wojewodztwie matopolskim na lata 2010-2030 nie podejmuje w sposéb
bezposredni problematyki transportu rowerowego, nie mniej jednak w rozdziale 7.3.5 dot. transportu
publicznego definiuje zagadnienia, w ktérych miesci sie rowniez transport rowerowy tj.: tworzenie
intermodalnych weztéw przesiadkowych w miastach — majac na uwadze zapisy Biatej Ksiegi, wg ktorej
~iworzenie lepszych warunkéw do chodzenia na piechote i jazdy na rowerze powinno stanowié

integralng czesc¢ projektowania miejskiej mobilnosci i infrastruktury”.

Realizujac ten zapis i majac na uwadze rozwdj systemu rowerowego, Wojewddztwo Matopolskie
w ramach prac zmierzajagcych do uruchomienia Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej koordynuje
i dofinansowuje tworzenie sieci Park&Ride oraz Bike&Ride. Ponadto kupujac nowy tabor do obstugi

pofaczeh kolejowych, zwraca uwage na wyposazanie go w stojaki dla roweréw.

7.2. Bezpieczenstwo na trasach narciarskich

104

Ustawa'™ o bezpieczenstwie i ratownictwie w goérach i na zorganizowanych terenach narciarskich

wprowadza definicje:

narciarska trasa biegowa — rozumie sie przez to tereny wyznaczone i odpowiednio oznakowane,

przeznaczone do uprawiania narciarstwa biegowe—go o szerokosci co najmniej 3 m.

zorganizowany teren narciarski — rozumie sie przez to ogodlnie udostepnione i odpowiednio
nasniezone lub z odpowiednio przygotowanym sztucznym podfozem, oznaczone i zabezpieczone
tereny przeznaczone do uprawiania narciarstwa Ilub snowboardingu, znajdujgce sie przy
urzadzeniach transportu linowego Ilub tadmowego przeznaczonych do transportu 0séb, a takze

narciarskie trasy biegowe oraz parki narciarskie i pélka ¢wiczebne.

Dalej (art. 19) w ustawie mowa jest o koniecznosci zabezpieczenia tras m. in.:

1. Za zapewnienie warunkdéw bezpieczenstwa osob przebywajgcych na zorganizowanych terenach
narciarskich odpowiada zarzgdzajgcy tymi terenami.

2. Zapewnienie warunkéw bezpieczenstwa na terenach, o ktérych mowa w ust. 1, polega
w szczegolnosci na:

1) przygotowaniu, oznakowaniu, zabezpieczeniu terendw, obiektéw i urzadzen stuzgcych do
uprawiania narciarstwa i snowboardingu, oraz biezgcej kontroli stanu zabezpieczen, oznaczen
i warunkow narciarskich;

2) zapewnieniu ratownictwa narciarskiego;

3) okresleniu i upowszechnieniu zasad korzystania z danego terenu, obiektu i urzgdzenia;

4) informowaniu o warunkach narciarskich i ich zmianach;

5) prowadzeniu dziatalnosci profilaktycznej i informacyjnej dotyczgcej bezpieczeristwa podczas
uprawiania narciarstwa i snowboardingu;

6) przekazywaniu informacji i tworzeniu utatwienn szczegolnie istotnych dla po—trzeb oséb z réznymi

rodzajami niepetnosprawnosci, a przebywajqcymi na zorganizowanych terenach narciarskich;

103 Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego. Krakéw 2011
104 Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie i ratownictwie w gérach i na zorganizowanych terenach narciarskich
(Dz. U. 2011 nr 208 poz. 1241)
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Przedmiotowa ustawa w praktyce utrudnia lub uniemozliwia oznakowanie i utrzymywanie legalnie

zorganizowanych tras narciarskich biegowych. Wiekszo$¢ biegowych tras narciarskich (czy to
rekreacyjnych, czy sportowo—rekreacyjnych) posiada szerokos¢ wiekszg od 3 m, co umozliwia bieganie

zaréwno technikg dowolng jak tez klasyczna.

Koszt zapewnienia ratownictwa narciarskiego (trasa narciarstwa biegowego podlega tym samym
przepisom co trasy alpejskie przy wyciggach narciarskich) jest obecnie zbyt duzy dla samorzadéw czy

inwestoréw prywatnych.

Ustawa wymaga skontrolowania trasy przez GOPR (TOPR) przed otwarciem i po zamknieciu tras,

podczas gdy na trasach rekreacyjnych moze nie by¢ statej obstugi.

Doskonatym przykltadem sg tutaj Jakuszyce. Stowarzyszenie Bieg Piastow, ktore jest operatorem tras,

przeznaczyt w ubiegtym sezonie prawie 100 tys. ztotych na wypetnienie warunkdéw Ustawy.

7.3. Analiza planéw miejscowych oraz wlasnosci gruntow

Informacje o wtasnosci gruntéw dla $ciezek biegowych zawarte sg w rozdziale 4.1, a dla tras
narciarskich w rozdziale 5.1. Sciezki biegowe w catoéci zostaty zlokalizowane na terenach publicznych,
a inwestycje tras narciarskich sg przygotowywane przez inwestoréw, ktorzy posiadajg stosowane umowy

lub tez zamierzajg wykupi¢ grunty.

Trasy rowerowe w wiekszosci przypadkow prowadzone sg po istniejgcych drogach, szlakach, watach
ciekdw wodnych lub terenach, ktérych zarzadcy nie sg zobowigzani do tworzenia miejscowych planéw
zagospodarowania terenéw. W tym kontekscie trasy te, w kazdym przypadku sg zgodne z miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego lub z kierunkami rozwoju lokalnego (w przypadku braku
planéw zagospodarowania przestrzennego danej JST). W niniejszej analizie poddano ocenie tylko te
dokumenty planistyczne gmin, w ktérych trasy rowerowe przebiegajg przez obszary inne niz ogdinie

dostepne dla ruchu i wczeéniej do tego nieprzeznaczone.

Punktowo wystepujg odcinki w gruntach prywatnych np. wzdtuz Pradnika, pojedyncze niewywtaszczone
dziatki na watach przeciwpowodziowych oraz na planowanych zjazdach/potaczeniach nowych drég
z istniejacym uktadem drogowym. Ponizej zawarto szczegétowe informacje dla poszczegdlnych tras

rowerowych z wytagczeniem odcinkow wspaolnych.

Z uwagi na brak obowigzujgcych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego w niektérych
przypadkach odniesiono sie do Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania

Przestrzennego'® lub Studium Rozwoju JST.

W kazdym przypadku trasy takze konsultowano z gminami, ktére mogty zgtaszaé¢ uwagi co do przebiegu

proponowanych tras rowerowych.
Wislana Trasa Rowerowa

Trasa w zdecydowanej wigkszosci przebiega po wale i istniejacych drogach. W gminach, w ktérych
bedzie przebiegac¢ w terenie innym, niz wspomniany powyzej przytoczona zostanie uchwata Rady Gminy

wraz z omowieniem postanowien planu. Z dokumentdéw planistycznych wynika, Zze trasy rowerowe

105 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego (SUIKZP).
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w zasadzie w kazdym rodzaju przestrzeni i jego zagospodarowania mogg by¢ realizowane w najgorszym

przypadku jako przeznaczenie uzupetniajgce.

Powiat dgbrowski (gminy: Szczucin, Medrzechéw, Bolestaw, Greboszéw)

Trasa w powiecie przebiega przez 4 gminy. W kazdym z nich prowadzona jest po prawym wale Wisty.
Miejscowe plany nie majg zapiséw zakazujacych realizacje tras rowerowych w tej przestrzeni. Lokalnie
przewidziano budowe drég rowerowych i tras dla turystyki rowerowej, ktére mogq stanowi¢ lokalne

potaczenie z omawiang trasg gtéwna.
Powiat tarnowski (gmina Wietrzychowice

W tym powiecie trasa przebiega po wale Wisty tylko i wytgcznie w gminie Wietrzychowice, ktéra takze
postuluje rozwdj turystyki rowerowej i lokalnie pragnie je budowaé w okolicach centrum rehabilitacyjnego

w Jadownikach Mokrych. Tutaj tez nie wida¢ przeszkéd, by potaczyé je z omawiang trasg giéwna.

Powiat brzeski (gmina Szczurowa)

W tym powiecie trasa przebiega po wale Wisly tylko i wytgcznie w gminie Szczurowa. Na podstawie
Uchwaty NR 111/14/2006 Rady gminy w Szczurowej z dnia 29 grudnia 2006 roku w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego'® gminy Szczurowa, dla terendw zabudowy, zielonych,
rolniczych kazdego przeznaczenia, terendow zalewowych ustala sie kazdorazowo w przeznaczeniu

uzupetniajgcym — m. in. Sciezki rowerowe.
W kolejnych powiatach i gminach sytuacja jest analogiczna (przebieg watem Wisty):
Powiat bochenhski (gmina Drwinia

Powiat wielicki (gminy: Niepotomice, Wieliczka)

Miasto na prawach powiatu, gmina Krakéw

Trasa przebiega drogami ogolnodostepnymi oraz lewym watem Wisty i wpisuje sie w Zaktualizowane
Studium tras rowerowych dla Miasta Krakowa z roku 2009, biegngc po planowanych trasach nr 2, 3.
Opracowywana obecnie (wystawiona do publicznych konsultacji — do 29 lipca 2013) uchwata
zmieniajgca Studium Uwarunkowarn i Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego przyjetego Uchwatg
Rady Miasta Krakowa nr XII/87/03 w dniu 16 kwietnia 2003 przewiduje budowe ciagéw rowerowych

w tzw. Parku Rzecznym Wisty.

Powiat krakowski (gminy: Liszki, Skawina, Czernichow)

W gminie Liszki na podstawie uchwaty nr XII/87/07 w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego gminy Liszki, wyznacza sie tereny zieleni o funkcjach ekologicznych i ochronnych
potozone w starorzeczach Wisty oraz stanowigce obudowe biologiczng ciekdw oznaczone na rysunku
planu odpowiednio symbolem ZE/W2 oraz i ZE/W3. Ustala sie podstawowe przeznaczenie terenéw
ZE/W2 oraz ZE/W3 pod: 1) urzadzenia regulacji i utrzymania wod oraz ochrony przeciwpowodziowej, 2)

Sciezki, Sciezki rowerowe, szlaki turystyczne.

106 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego (MPZP).
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. Brzeznica, Spytkowice). Powiat oswiecimski

Oswiecim, Brzeszcze)

W gminie Zator trasa z watu Wisty przechodzi na wat Skawy i dalej na droge lokalng do miejscowosci
Podolsze. Dalej w gminie Przeciszéw biegnie drogg w strone miejscowosci Las, by kolejny raz
wykorzysta¢ wat wzdtuz kanatu Wisty. Tutaj wystepuje przebieg przez atrakcyjny krajobrazowo teren
ciekéw wodnych, na ktérym na mocy UCHWALY Nr XXV/181/13 RADY GMINY PRZECISZOW z dnia 22
marca 2013 roku w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
gminy Przeciszow dopuszcza na terenach o symbolu 14.P.ZE — oznaczenie na rysunku planu: ,teren
zieleni towarzyszgcej ciekom”, przeznacza sie pod zieleh wzdtuz ciekéw, rowéw oraz innych obnizen
terenowych oraz dopuszcza sie $ciezki edukacyjne, szlaki turystyczne, ciggi piesze i rowerowe; obiekty
matej architektury. Takie dopuszczenie przewidziano takze dla kazdych terendw zwigzanych z ciggami

komunikacyjnymi i terenami zabudowy w ramach tzw. komunikacji wewnetrzne;.

W gminie Os$wiecim oraz Miescie Oswiecim i dalej w gminie Brzeszcze trasy przebiegajg po istniejacych
drogach publicznych badz w ich pasie drogowym. SUIKZP miasta Oswiecimia przewiduje uznanie
roweru jako petnoprawnego $rodka obstugi komunikacyjnej miasta, uzasadnione wzgledami
ekologicznymi i utworzenie spojnego i bezpiecznego systemu drég rowerowych, powigzanych z formami

transportu zbiorowego, a w szczegdlnosci:
a) wytyczenie i budowa systemu tras komunikacji rowerowej;

b) wprowadzenie utatwienr dla rowerzystow w obrebie istniejacego uktadu ulicznego, w postaci
wykorzystania chodnikow (gdzie jest to mozliwe), wydzielania Sciezek rowerowych, czytelnie
podtaczonych do Sciezek lub chodnikéw, kanalizacji ruchu z uwzglednieniem rowerzystéw na

skrzyzowaniach, urzadzenie i odpowiednie wyposazanie miejsc pozostawiania rowerow;
c) wprowadzanie i utrzymywanie zieleni w otoczeniu ciggéw pieszych i tras rowerowych;

d) modernizacja i uzupetnianie urzadzen ulic, w tym niezbedne poszerzenia jezdni oraz

wyznaczenie pasow dla rowerzystéw;
e) urzadzanie ciggdéw pieszych i rowerowych na wyznaczonych trasach.

Podsumowujac, WTR na catlym odcinku przebiega terenami publicznymi. Na wale Wisty wystepujg

krétkie odcinki wymagajgce wywtaszczenia.

Rodzaj terenu Procent dlugosci trasy Wlasnosé¢, Zarzadzajacy

Skarb Panstwa, Zarzad Melioracji i Urzgdzen Wodnych (ponizej
0,
Waly 75% 1% dziatek prywatnych)

Drogi wojewodzkie i <1% Skarb Panstwa, GDDKIA i Urzad Marszatkowski

krajowe

Teren prywatny 3% | Wiasnos¢ prywatna

Pozostate drogi 20% Skarb Panstwa, Urzedy Powiatow i Gmin

Tereny nad

jeziorami/rzekami/ 1% Skarb Panstwa lub wiasnos$¢ prywatna, RZGW
nabrzeza

Tereny kolejowe <1% Skarb Panstwa w zarzadzie PKP Linie Kolejowe

Lasy <1% Skarb Panstwa w zarzadzie RDLP, Parki Krajobrazowe
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VeloSofa

SUIKZP miasta Oswiecimia przewiduje uznanie roweru jako petnoprawnego $rodka obstugi
komunikacyjnej miasta, uzasadnione wzgledami ekologicznymi i utworzenie spodjnego i bezpiecznego

systemu drég rowerowych, powigzanych z formami transportu zbiorowego, a w szczegdlnosci:
a) wytyczenie i budowa systemu tras komunikacji rowerowej;

b) wprowadzenie utatwiehr dla rowerzystéw w obrebie istniejacego uktadu ulicznego, w postaci
wykorzystania chodnikéw (gdzie jest to mozliwe), wydzielania Sciezek rowerowych, czytelnie
podtagczonych do Sciezek lub chodnikéw, kanalizacji ruchu z uwzglednieniem rowerzystow na

skrzyzowaniach, urzadzenie i odpowiednie wyposazanie miejsc pozostawiania rowerow;
c) wprowadzanie i utrzymywanie zieleni w otoczeniu ciggéw pieszych i tras rowerowych;

d) modernizacja i uzupetnianie urzadzen ulic, w tym niezbedne poszerzenia jezdni oraz

wyznaczenie paséw dla rowerzystow;

e) urzadzanie ciggow pieszych i rowerowych na wyznaczonych trasach.

SUIKZP gminy Brzeszcze przewiduje w zakresie powigzan turystyczno-rekreacyjnych miedzy gminami

Sciezke rowerowg wzdtuz rzeki Soty.

SUIKZP gminy Kety przewiduje stworzenie systemu tras rowerowych wraz z wprowadzeniem systemu
obstugi rowerzystow, wypozyczalni, serwiséw rowerowych, obiekty i urzadzenia dla obstugi turystéw
takich jak zorganizowane miejsca odpoczynku, wiaty przeciwdeszczowe, obiekty gastronomii, miejsca

biwakowania.

Przewazajaca cze$¢ trasy prowadzona jest w obszarach dziatek publicznych, gtéwnie w drogach

lokalnych. Dziatki prywatne moga stanowi¢ maty procent terendéw, giéwnie w okolicach rzek i watow.

Rodzaj terenu Procent dlugosci trasy Wlasnos¢, Zarzadzajacy

Wat 9 Skarb Panstwa, Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych (ponizej
y ® 1% dziatek prywatnych)

Drogi wojewodzkie i 9% Skarb Paristwa, GDDKIA i Urzad Marszatkowski

krajowe

Teren prywatny 5% Wiasnos$c¢ prywatna

Pozostate drogi 75% Skarb Panstwa, Urzedy Powiatéw i Gmin

Tereny nad

jeziorami/rzekami/ 1% Skarb Panstwa lub wlasnos¢ prywatna, RZGW
nabrzeza

Tereny kolejowe <1% Skarb Panstwa w zarzadzie PKP Linie Kolejowe

Lasy <1% Skarb Panstwa w zarzadzie RDLP, Parki Krajobrazowe
VeloDunajec

Trasa w zdecydowanej wiekszosci przebiega po wale lub brzegiem rzeki Dunajec. Wykorzystuje lokalne
drogi, nieeksploatowang linie kolejowa i istniejgce szlaki rowerowe. Ponizej wskazano wszystkie gminy

i odniesiono sie do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego tylko tam, gdzie trasa
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wykorzystuje teren inny niz wspomniany powyze;.

Powiat tarnowski (gminy: Wietrzychowice, Zabno. Radtéw, Wierzchostawice, Miasto Tarnéw, Wojnicz,

Zakliczyn)

W tym powiecie trasa przebiega po lewym wale Dunajca. Dopiero w gminie Zakliczyn wykorzystuje pas

drogowy DW975, gdzie trasa przebiega przewidywang drogg dla roweréw. Dalej wchodzi na tereny
kopalni odkrywkowej zwiru, z ktdrg toczy sie kwestia uzgodnienie przebiegu trasy (brak odpowiedzi).

Nastepnie poprzez most nad Dunajcem w ciggu DW975 trasa wchodzi na prawy wat rzeki.
Powiat brzeski (gmina Czchéw

W tym powiecie trasa przebiega jedynie w gminie Czchdw po prawym wale Dunajca, a nastepnie jest

prowadzona istniejacymi drogami lokalnymi.

Powiat nowosadecki (gminy: Grédek n. Dunajcem, Lososina Dolna, Chetmiec, Miasto Nowy Sacz, Stary

Sacz, tacko, Podegrodzie).

W tym powiecie trasa przebiega drogami lokalnymi oraz nabrzezem rzeki i jeziora. Dotyczy to np. Gminy
Grédek n. Dunajcem. Tam UCHWALA NR XXXIV/205/2005 RADY GMINY GRODEK NAD DUNAJCEM
zdnia 23 listopada 2005 roku w sprawie: uchwalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Grodek nad Dunajcem, wskazuje, ze: projektowane trasy rowerowe sytuowane
wzdiuz drég publicznych winny przebiegaé wydzielonymi traktami w obrebie paséw drogowych za zgodg
stosownego zarzadcy drogi. Dopuszcza sie sytuowanie S$ciezek rowerowych wydzielonymi pasami
z terenéw prywatnych (drogami wewnetrznymi) — szczegdlnie w rejonach o walorach rekreacyjnych.
Obowigzuje zachowanie istniejgcych tras wedréwkowych, rowerowych, hippicznych, dydaktycznych itp.
oraz szlakéw turystycznych na obszarze gminy, z dopuszczeniem korekt ich przebiegu, wynikajacych
z warunkéw naturalnych, podziatéw witasnosciowych, ochrony przyrody itp. Ponadto w kazdym rodzaju
zagospodarowania terenu w ramach uzytkowania dopuszczalnego mozliwa jest budowa drég dla

rowerow oraz tras rowerowych.

Uchwata Nr 114 / XV / 08 Rady Gminy w tososinie Dolnej z dnia 4 marca 2008 roku w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy tososina Dolna oraz UCHWALA
NR 147/XVI11/2012 RADY GMINY W £OSOSINIE DOLNEJ — w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego Gminy tososina Dolna we wsiach: teki, tososina Dolna
i Michalczowa, dopuszcza na catym obszarze obejmowania planu miedzy innymi tworzenie tras

rowerowych, na kazdym obszarze zagospodarowania przestrzeni w tym na terenach zalewu.

»Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Nowego Sacza”
uchwalone Uchwatg Nr XXX/385/2008 z dnia 9 wrzesnia 2008 roku wraz z pdézniejszymi zmianami
przewiduje, ze na obszarze wod otwartych wraz z zielenig oraz w zasadzie na pozostatych obszarach

zagospodarowania umozliwia budowe tras rowerowych wraz z elementami matej infrastruktury.

UCHWALA NR 67/XXI11/2012 RADY GMINY LACKO z dnia 23 listopada 2012 r. w sprawie uchwalenia

zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy tacko — Czes¢ ,B” takze

w kazdym obszarze zagospodarowania mozliwe jest tworzenie infrastruktury techniczne;j.
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Miasto Nowy Targ, Szaflary)

Tutaj w wiekszosci trasa przebiega po istniejacych drogach nizszej kategorii, a takze po szlakach

rowerowych i turystycznych.

Uchwata Nr XXXVIII-210/2006 Rady Gminy tapsze Nizne z dnia 27 kwietnia 2006 roku w sprawie
.Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gmina tapsze Nizne” dotyczy terendéw przy
Jeziorze Czorsztynskim, gdzie trasa biegnie wzdluz nabrzeza. W jej tresci dopuszcza sie realizacje
ktadek pieszych, Sciezek i szlakdw rowerowych, na trasie projektowanych ciggéw pieszych $ciezek
i szlakow rowerowych, niewyodrebnionych na rysunku planu, zgodnie z przepisami odrebnymi. Plan

w wiekszo$ci nie obejmuje terendéw samego nabrzeza jeziora, ktérego zarzadca jest ZEW Niedzica.

Uchwata Nr IX/83/07 rady Gminy Nowy Targ z 29 pazdziernika 2007 roku w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Gminy Nowy Targ — Lopuszna, prowadzi droge dla roweréw wzdiuz
drogi na relacji Nowy Targ — Debno. Niemniej droga ta nie moze by¢ ujeta w systemie turystycznych tras
rowerowych wojewddztwa, bowiem konieczne jest prowadzenie trasy wzdiuz nabrzeza rzeki Dunajec ze
wzgledu na niedopuszczalne pochylenia. Ponadto plan zezwala na kazdego rodzaju terenie na budowe
szlakéw rowerowych (z pewnymi ograniczeniami co do rodzaju nawierzchni) jako elementu jego

dodatkowego przeznaczenia.

W miescie Nowy Targ trasa przebiega istniejgcymi ciggami rowerowymi oraz drogami uktadu lokalnego
i planowanymi trasami rekreacyjnymi, az do Gminy Szaflary, gdzie trasa wchodzi na istniejgce drogi

lokalne.

Powiat tatrzanski (gminy: Biaty Dunajec, Poronin, Zakopane)

W tym powiecie trasy przebiegajg w zasadzie wylgcznie istniejacymi drogami lokalnymi, az do stacji

kolejowej w Zakopanem gdzie na krotkim odcinku wykorzystuje teren kolejowy.

Podsumowujac, przewazajaca czes¢ trasy idzie w obszarach dziatek publicznych. Dziatki prywatne mogq

stanowi¢ maty procent terenéw, gtéwnie na nadbrzeZach.

Rodzaj terenu Procent dlugosci trasy Wlasnos¢, Zarzadzajacy

Wat 30% Skarb Panstwa, Wojewodzki Zarzad Melioracji i Urzadzen
y ° Wodnych (ponizej 1% dziatek prywatnych)

Drogi wojewodzkie i 4% Skarb Paristwa, GDDKIA i Urzad Marszatkowski

krajowe

Teren prywatny 1% Wiasnos¢ prywatna

Pozostate drogi 33% Skarb Panstwa, Urzedy Powiatéw i Gmin

Tereny nad

jeziorami/rzekami/ 23% Skarb Panstwa lub wtasno$c¢ prywatna, RZGW
nabrzeza

Tereny kolejowe 2% Skarb Panstwa w zarzadzie PKP Linie Kolejowe

Lasy 7% Skarb Panstwa w zarzadzie RDLP, Parki Krajobrazowe
VeloRaba

Trasa w zdecydowanej wiekszosci przebiega brzegiem Raby, istniejacymi drogami lokalnymi i leSnymi,

wzdtuz linii kolejowej Rabka — Mszana Dolna a w Myslenicach wybudowanym ciggiem pieszo —
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rowerowym i w tym zakresie jest zgodna z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego

poszczegdlnych gmin. Ponizej pokazano wszystkie gminy i odniesiono sie do miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego tylko w tych, w ktdrych trasa wykorzystuje teren inny niz wspomniany

powyzej.

Powiat brzeski (gmina Szczurowa)

W tym powiecie trasa przebiega po drodze lokalnej wzdiuz prawego brzegu Raby tylko i wytacznie
w gminie Szczurowa. Na podstawie Uchwaty NR 111/14/2006 Rady gminy w Szczurowej z dnia 29 grudnia
2006r w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Szczurowa, na drogach

ogolnodostepnych mozliwe jest tworzenie rozwigzan dla ruchu rowerowego.

Powiat bochenski (gminy: Drwinia, Bochnia)

Tutaj trasa biegnie istniejacymi drogami, wykorzystuje drogi lokalne i przechodzac przez Gmine Kiaj na
terenie Puszczy Niepotomickiej, wraca do gminy Bochnia, by kolejny raz wykorzystujac istniejgce drogi

serwisowe wzdtuz autostrady i dalej drogami lokalnymi prowadzi do gminy Kiaj.
Powiat wielicki (gminy: Ktaj, Gdow

W gminie Kiaj trasa prowadzi istniejgcymi drogami lokalnymi, by w okolicach miejscowosci Targowisko
drogami dojazdowymi i gruntowymi zblizy¢é sie do Raby i dalej przekraczajagc DK4 pod mostem rzeki
Raby (gmina Bochnia) dotrze¢ uktadem lokalnych juz istniejacych i utwardzonych drég do miejscowosci

tezkowice.

W okolicach miejscowosci Ksigznice w gminie Gdéw trasa przecina DW967 i ukiadem lokalnym
i drogami gruntowymi wzdtuz rzeki i pél uprawnych prowadzi do mostu na DW966. Tutaj trasa zmienia
strone na prawy brzeg Raby i uktadem lokalnym istniejacych drog dociera do Stadnik w powiecie
myslenickim w gminie Dobczyce. W gminie Gdéw Uchwata Nr XV1/89/2007 Rady Gminy Gdoéw z dnia
5 pazdziernika 2007 r w sprawie: miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego sotectwa
Pierzchdéw, w jego granicach administracyjnych, przewiduje w obszarze nabrzeza rzeki tereny zielone,
zalewowe i po czesci rolnicze, na ktérych jako zagospodarowanie dopuszczalne. W strefie ekologicznej
EKO-RABA mozliwym obszarem zagospodarowania jest wytyczenie szlakéw rowerowych. Analogiczne
zapisy wystepujg w uchwale Nr XX1/118/2007 Rady Gminy Gdéw z dnia 27 grudnia 2007 roku w sprawie:
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego sotectwa Nieznanowice, w jego granicach
administracyjnych z wytaczeniem terenu, ktory objety jest zmiang zgodnie z Uchwatg Nr LI1/345/98 Rady
Gminy Gdow z dnia 12 IV 1998 r. w sprawie przystapienia do sporzgdzania projektu zmiany MPZP
w rejonie ztoza kruszywa ,Nieznanowice — Wieniec”. Po uzgodnieniach z wtascicielem ztozy kruszyw
zdecydowano, ze trasa nie bedzie przez ten teren przebiega¢. Niemniej juz dzi§ w gminie Gdoéw
opracowywany jest plan zagospodarowania tych terendéw pn. ,Koncepcja programowo—przestrzenna
zagospodarowania terenéw wzdiuz rzeki Raby na odcinku od mostu w Gdowie przez Marszowice,
Nieznanowice do mostu w miejscowosci Wieniec w zakresie funkcji rekreacyjno — wypoczynkowo —
sportowej”. W przysztosci przewidziano plan budowy bulwaru wraz z trasami rowerowymi w ramach tzw.
koncepcji Raba Open River bazujacej na Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania gminy
zroku 2012, ktéry zapewni docelowy przebieg trasy VeloRaba w tym rejonie. Uchwata Nr X/58/2007

Rady Gminy Gdéw z dnia 28 czerwca 2007 roku w sprawie: miejscowego planu zagospodarowania
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przestrzennego sotectwa Jaroszéwka w jego granicach administracyjnych, z wytgczeniem terenu

objetego miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, zgodnie z Uchwatg Nr LII / 345 / 98
Rady Gminy Gdéw z dnia 12 czerwca 1998 roku w sprawie przystapienia do rozporzadzenia projektu
zmian miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Gdow w rejonie zloza kruszywa
.Nieznanowice — Wieniec” réwniez ma identyczne warunki dla wytyczenia tras rowerowych. Plan

miejscowy dla samego Gdowa jest obecnie przygotowywany, a VeloRaba wpisuje sie w ten plan.

W Gminie Dobczyce trasa biegnie droga lokalng, by w okolicach miejscowosci Skrzynki wykorzystaé
nabrzeze Raby i drogi gruntowe (gmina Gdéw — obszar Eko Raba dopuszcza budowe tras rowerowych,
a istniejacy uktad drég wewnetrznych to umozliwia) w kierunku Dobczyc, przez miejscowos¢ Niezdow.
UCHWALA NR XLIV/408/05 RADY MIEJSKIEJ W DOBCZYCACH z dnia 31. 05. 2005 w sprawie:
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Dobczyce wraz z pdzniejszymi
zmianami — okresla, ze w ciggach drég publicznych, na obszarach rolnych oraz terenach lesnych (po
istniejgcych drogach gruntowych) i terenach zielonych, zielonych nieurzadzonych mozliwe jest
zagospodarowanie dopuszczalne w postaci min. wyznaczania tras dla rowerzystow w formie zaleznej od
lokalnej sytuacji. Dalej trasa biegnie nabrzezem, ktore wg. plandéw dla kolejnych miejscowosci
(http://dobczyce.pl/dla—mieszkancow/miejscowe—plany—zagospodarowania—przestrzennego)

jest obszarem zieleni lesnej lub rolniczym, na ktérych dopuszcza sie wyznaczenie szlakow

turystycznych.

Podsumowujac, wiekszos¢ trasy prowadzona jest w terenach publicznych, gtdwnie drogami powiatowymi

i gminnymi. Czes¢ trasy w obszarze PKP, maty procent pozostanie dziatek prywatnych.

Rodzaj terenu Procent dlugosci trasy Wtasnosé, Zarzadzajacy

Wat 39 Skarb Panstwa, Wojewddzki Zarzad Melioracji i Urzadzen
y ° Wodnych (ponizej 1% dziatek prywatnych)

Drogi wojewddzkie | 5% | Skarb Panstwa, GDDKIA i Urzad Marszatkowski

krajowe

Teren prywatny 1% Wiasnos¢ prywatna

Pozostate drogi 51% Skarb Panstwa, Urzedy Powiatow i Gmin

Tereny nad . s .

jezioramilrzekami/ 259 Skarb Pangtwa lub yv’rasnosc prywatna, Regionalny Zarzad
. Gospodarki Wodnej

nabrzeza

Tereny kolejowe 12% Skarb Panstwa w zarzadzie PKP Linie Kolejowe

Lasy 3% | Skarb Panstwa w zarzadzie RDLP, Parki Krajobrazowe

EuroVelo 4

Trasa na catym odcinku po 112 km (wczesniej wspolny przebieg z WTR) przebiega terenami
publicznymi, watami i drogami nizszych kategorii (gminne, powiatowe itp.). Maty procent mogg stanowi¢

dziatki prywatne.

Rodzaj terenu Procent dlugosci trasy Wtasnosé¢, Zarzadzajacy

Wat 459% Skarb Panstwa, Wojewddzki Zarzad Melioracji i Urzadzen
y ° Wodnych (ponizej 1% dziatek prywatnych)

Strona 167/206



Koncepcja Budowy Zintegrowanej Sieci Tras Rowerowych, Biegowych oraz Narciarskich Tras Biegowych
w Wojewddztwie Matopolskim

Drogi wojewddzkie | 8% Skarb Panistwa, GDDKIA i Urzad Marszatkowski

krajowe

Teren prywatny 1%  Wtasnos$¢ prywatna

Pozostate drogi 36% | Skarb Panstwa, Urzedy Powiatow i Gmin

Tereny nad . e .

jezioramilrzekami/ 1% Skarb Pangtwa lub yv’rasnosc prywatna, Regionalny Zarzad
. Gospodarki Wodnej

nabrzeza

Tereny kolejowe <1%  Skarb Panstwa w zarzadzie PKP Linie Kolejowe

Lasy 9% | Skarb Panstwa w zarzadzie RDLP, Parki Krajobrazowe

EuroVelo 11

Trasa przebiega po istniejgcych dogach uktadu lokalnego i wewnetrznego, wzdtuz linii kolejowych, po linii
dawnej waskotorowki, ma takze wspdlnych przebieg z EV4 oraz Wislang Trasg Rowerowa opisanych
powyzej. Ponizej pokazano wszystkie gminy i odniesiono sie do miejscowych planéw zagospodarowania

przestrzennego tylko tam, gdzie trasa wykorzystuje teren inny niz wspomniany powyze;j.
Powiat nowosadecki (gminy: Muszyna, Piwniczna, Rytro, Stary Sacz

Od granicy Polsko — Stowackiej trasa biegnie istniejacymi drogami ukfadu lokalnego. Pozniej
wykorzystujgc teren kolejowy i drogi gruntowe trasa wigcza sie w ulice Kosciuszki, Lesng, Putawskiego,
Pitsudskiego az do mostu w ciggu Alei Zdrojowej. W kierunku domu zdrojowego trasa wykorzystuje
istniejacy ciag pieszo rowerowy i Alei Zdrojowej. Nastepnie po lewym nabrzezu Popradu trasa
przechodzi granice i droga lokalng biegnie po stronie stowackiej. Juz dzi$ istnieje Koncepcja
programowo przestrzenna Sciezek biegowych i rowerowych tfgczacych Miasto Muszyne i miejscowos¢
Zegiestéw pod nazwa ,Trasy rowerowe Doliny Popradu”, w ramach ktdrej trasy biegng po obu stronach
Popradu na wskazanym odcinku. Ze wzgledu na atrakcyjnos$¢ trasy preferowanym jest prowadzenie
trasy po stronie Stowackiej. Trudnym momentem jest rejon przetomu Popradu w okolicach Zegiestowa,
gdzie nalezatoby trase prowadzi¢ wzdtuz nabrzeza Popradu. Dalej lokalng drogg nabrzezng czesto
zalewang wodami powodziowymi (wymagana naprawa drogi) do nowego mostu na Popradzie w Mnisku.
Przejécie przez aktualnie budowany most na strone polskg gdzie istniejacg drogq lokalng do mostu
kolejowego (konieczne podwieszenie kiadki rowerowej) a nastepnie droga lokalng do otoczenia staciji
kolejowej w Piwnicznej. Przejscie istniejaca ktadkg na Popradzie na prawy brzeg i dalej drogq lokalng do

Zyczanowa.

Uchwata nr XX/141/04 Rady Gminy Rytro z dnia 28 pazdziernika 2004 r. sprawie Miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Gminy Rytro dopuszcza przy przebudowie drég, realizacje sciezek
rowerowych w liniach rozgraniczajacych drég. Dopuszcza sie realizacje Sciezek nie wyznaczonych na
planie w terenach zieleni urzadzonej i lesnej oraz innych, zgodnie z ustaleniami szczegétowymi planu.
Dopuszcza sie pasy wycinki drzew dla potrzeb realizacji przejs¢ tras narciarskich przez istniejace cieki
(ktadki, nartostrady i zjazdy). Ten zapis zezwala na realizacje trasy wzdtuz prawego nabrzeza Popradu

stokiem le$nym miedzy Zyczanowem i Barcicami Dolnymi.

Za Barcicami trasa przebiega po czesci po istniejacych drogach gruntowych i po lewym nabrzezu

dociera do ronda drég DK87 oraz DW969 w Starym Saczu gdzie faczy sie z opisang wczesniej
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VeloDunajec. Uchwata Nr XXVI111/359/08 Rady Miejskiej w Starym Saczu z dnia 29 wrzesnia 2008 roku,

w sprawie ,Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Barcic Dolnych”, przewiduje, ze

w terenach wod srodladowych plynacych (rzeka Poprad, potoki) oraz obszaréow laséw i terenow
zielonych dopuszcza sie realizacje $ciezek i szlakéw rowerowych, zgodnie z przepisami odrebnymi. Na
mocy Uchwaty Nr XXV1/328/08 Rady Miejskiej w Starym Saczu z dnia 28 lipca2008 roku, w sprawie
»Zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Stary
Sacz”, STREFA EKOLOGICZNA RZEK | POTOKOW, obejmuje koryta wszystkich ciekéw, kamience oraz
najnizsze terasy wraz z lasami i zaroslami nadrzecznymi i jest chroniona przed zainwestowaniem
kubaturowym. Niemniej mozliwe jest wykorzystanie tej strefy dla celéw rekreacyjnych oraz realizacja
urzadzen sportowo — rekreacyjnych typu: boiska sportowe, miejsca do biwakowania, $ciezki spacerowe,

Sciezki zdrowia, sciezki rowerowe, pola namiotowe, plaze itp. bez obiektéw kubaturowych.

Dalej trasa ma wspdlny przebieg z VeloDunajec, a nastepnie EV4, dopiero w miescie Krakowie zmienia
przebieg.

Powiat krakowski (Gminy: Koniusza, Proszowice

W mieécie Krakowie trasa wykorzystuje pasy drogowe drég miejskich i wpisuje sie w trase nr 6
w kierunku Sulechowa. Trasa na tym odcinku prowadzona jest po $ladzie dawnej kolei Krakow —
Kocmyrzow i kolei waskotorowej Kocmyrzéw — Kazimierza Wielka w wojewddztwie Swietokrzyskim.
Incydentalnie wykorzystuje tez istniejace drogi ukfadow lokalnych (tam gdzie $lad kolei zostat

zabudowany).

Bedace wiasnie w trybie konsultacji spotecznych (czerwiec 2013) Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Gminy Koniusza wskazuje na mozliwosé realizacji atrakcyjne;j,
rekreacyjnej trasy rowerowej po nieczynnej linii PKP — dawnej kolejki ,cukrowej”, ktéra przebiega przez
teren gminy. Uchwata Nr XXV/185/2005 Rady Gminy Koniusza z dnia 31 marca 2005 roku w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego sotectw Gminy Koniusza dopuszcza na terenach
rolnych, przeznaczonych pod zabudowe oraz zielonych i rekreacyjnych budowanie i wytyczanie tras

rowerowych.

W gminie Proszowice w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla
Gminy Proszowice, w samym miescie zaproponowano wytyczenie nowego korytarza DW775 jako
kontynuacji poétnocno—zachodniego odcinka obwodnicy Proszowic $ladem dawnej linii  kolei
waskotorowej, a nastepnie podigczenie do drogi nr 18171 (wg nowej numeracji 15835) na terenie
sotectwa Ciborowce — w pierwszym etapie. W drugim etapie — przedtuzenie drogi po linii kolejki
waskotorowej i na terenie sofectwa KosScielec przeprowadzenie ponizej zabudowy wsi réwnolegle do
obecnej drogi 18171 oraz wigczenie do niej w Koczanowie. Jednocze$nie w tym samym dokumencie
wskazuje sie, by w planach miejscowych przewidzie¢C odpowiednie szerokosci paséw drogowych
umozliwiajgce realizacje wydzielonych ciggéw pieszych i rowerowych. Dla uatrakcyjnienia oferty
turystycznej przewidziano realizacje Sciezki rowerowej, wykorzystujacej teren po dawnej linii kolejki
waskotorowej, fgczacej projektowane tereny rekreacyjne potozone na potudnie od Proszowic z terenami
rekreacyjnymi rozciggajacymi sie wzdtuz doliny Szreniawy. Zatem trzeba wptyngé na plan miejscowy
w miescie Proszowice, aby nie doprowadzi¢ do zniszczenia $ladu i pozostatej infrastruktury po dawnej

kolei waskotorowej.

Strona 169/206



Koncepcja Budowy Zintegrowanej Sieci Tras Rowerowych, Biegowych oraz Narciarskich Tras Biegowych
w Wojewddztwie Matopolskim

Podsumowujac, przewazajgca czesé prowadzona jest w obszarach dziatek publicznych. Dziatki prywatne

mogq stanowi¢ maty procent terenéw, gtéwnie na nadbrzezach.

Rodzaj terenu Procent dltugosci trasy Wlasnosé¢, Zarzadzajacy

Wat 10% Skarb Panstwa, Wojewodzki Zarzad Melioracji i Urzadzen
y ° Wodnych (ponizej 1% dziatek prywatnych)

Drogi wojewodzkie i 7% Skarb Panstwa, GDDKiA i Urzad Marszatkowski

krajowe

Teren prywatny 10% Wiasnosé prywatna

Pozostate drogi 44% Skarb Panstwa, Urzedy Powiatéw i Gmin

Tereny nad

jeziorami/rzekami/ 24% Skarb Panstwa lub wtasno$¢ prywatna, RZGW
nabrzeza

Tereny kolejowe 5% Skarb Panstwa w zarzadzie PKP Linie Kolejowe

Lasy 0% Skarb Panstwa w zarzadzie RDLP, Parki Krajobrazowe
VeloPradnik

Trasa biegnie z Krakowa przez Olkusz do granicy z wojewddztwem slaskim (Dabrowa Gérnicza). Trudne
miejsce to granica gmin Zielonki i Wielkiej Wsi w okolicach Giebuttowa oraz Januszowic, gdzie trasa ze
wzgledu na warunki terenowe musi biec wzdtuz nabrzeza Pradnika i lasu az do istniejgcych drog uktadu

lokalnego prowadzacych do Ojcowskiego Parku Narodowego.

Uchwata Nr XL / 45 / 2006 Rady Gminy Zielonki z dnia 03 sierpnia 2006 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego na obszarze gminy Zielonki nr 17 w granicach administracyjnych
miejscowosci Januszowice przewiduje, ze na caltym obszarze planu dopuszcza sie lokalizacje szlakow
turystycznych, szlakédw rowerowych, $ciezek dydaktycznych, tras jazdy konnej w porozumieniu
z Dyrektorem OPN (w granicach otuliny Ojcowskiego Parku Narodowego). Na przedmiotowym obszarze
przewiduje obszar zieleni nieurzadzonej, na ktérym jako przeznaczenie dopuszczalne umozliwia budowe
nie kubaturowych ogdlnodostepnych urzadzen sportu i rekreacji tj, sciezek rowerowych, szlakéw
turystycznych, elementéw towarzyszacych wraz z elementami matej architektury (wiaty, tawki, platformy

widokowe).

Uchwata Nr XXXVIII / 178 / 2005 Rady Gminy Wielka Wie$ z dnia 11 marca 2005 roku w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Wielka Wies oraz Uchwata
Nr XV/127/2012 Rady Gminy Wielka Wie$ z dnia 28 lutego 2012 roku w sprawie: zmian miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego obowigzujgcych na terenie gminy Wielka Wie$ w tym terenie
przewidujg obszar laséw i zalesieh oraz tereny rolnicze, na ktéorych mozliwe jest jako przeznaczenie
dopuszczalne tworzenie szlakéw rowerowych. W dalszej czesci VeloPradnik pokrywa sie z trasg

rowerowg naniesiong w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego.

W dalszej czesci trasa przebiega istniejgcymi drogami lokalnymi. Na odcinku DW773 do miejscowosci
Sutoszowa. Na podstawie Uchwata Nr XXVIII/192/05 Rady Gminy Suloszowa z dnia 7 kwietnia 2005
roku ustala sie dopuszczalne przeznaczenie terenéw KDZ, KDD, KDL (drég publicznych) pod $ciezki
piesze i rowerowe. Dodatkowo w aneksie 5 tej uchwaty pn. Zasady obstugi komunikacyjnej gminy

Sutoszowa jest tez mowa o ksztattowaniu obwodnicy Ojcowskiego Parku Narodowego i propozyciji
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zmiany przebiegu DW773, ktéra pokrywataby sie na 6 kilometrach z przebiegiem z DW778, po czym

wykorzystataby droge powiatowg nr 18118. Dla realizacji tego przedsiewziecia konieczna jest budowa
okoto 500 m nowej drogi. Oczywistym jest, ze dla uzyskania standardow drogi klasy Z nalezatoby
w przyszioSci poszerzy¢ istniejacg jezdnie drogi powiatowej nr 18118 do 6 m a w liniach
rozgraniczajgcych do 30 m. Rownoczes$nie z takim uksztattowaniem obwodnicy OPN nalezatoby
zlokalizowang na tym terenie DW773 zdegradowac¢ do funkcji ciggu pieszo — rowerowego o predkosci
30 km/h z mozliwoscig dojazdu samochodem tylko wiascicieli posesji. Z chwilg usuniecia samochodoéw
z Ojcowskiego Parku Narodowego istniejaca droga stanie sie naturalnym ciagiem ruchu pieszo —
rowerowego. Natomiast sposdb obstugi ruchu rowerowego na terenie wsi Sutoszowa moze sie odbywaé
po dos¢ gestej, ale nieznacznie obcigzonej ruchem samochodowym sieci drég gminnych i powiatowych.
W celu poprawy sytuacji nalezy zastosowac¢ srodki tzw. "soft mobility" tzn. utatwien dla rowerzystéw na

istniejgcym uktadzie drogowym.

Dalej w powiecie Olkuskim w gminie Olkusz trasa biegnie przez tereny lesne i rolnicze po istniejacych
nieutwardzonych drogach gruntowych. Nastepnie drogami gruntowymi do ul. Zagaje/ Witosa w Olkuszu.
W miescie wykorzystano istniejgce drogi uktadu lokalnego niskiej kategorii. Studium uwarunkowan
i Miejscowe Plany w okolicach przedmiotowego obszaru dopuszczajg jako dopuszczalne tworzenie
rozwigzan dla ruchu rowerowego. Z ulicy Diugiej trasa prowadzona jest gruntowa drogg Ponikowska
i istniejacymi drogami gruntowymi w rejonie dawnej kopalni odkrywkowe;j ,J6zef” (gmina Bolestaw) i dalej
tymi drogami i uktadem lokalnym przez miejscowos¢ Hutki do granicy wojewédztwa (Dabrowy
Gorniczej). Miejscowy Plan zagospodarowania nie obejmuje przedmiotowych terendéw, natomiast
UCHWALA NR XIX/160/2012 RADY GMINY BOLEStAW z dnia 19 wrzesnia 2012 roku w sprawie
uchwalenia Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Bolestaw na
przedmiotowym obszarze okresla je jako tereny lesne i do zalesienia, na ktérych jako przeznaczenie
dopuszczalne przewiduje sie wyznaczanie szlakdéw rowerowych. Na obszarach dawnych wyrobisk

dopuszczalne jest wyposazenie w niezbedng infrastrukture techniczng i komunikacyjna.

Podsumowujac, przewazajaca czes¢ trasy prowadzona jest w obszarach dziatek publicznych. Dziafki

prywatne mogq zajmowac obszar na nadbrzezach.

Rodzaj terenu Procent dlugosci trasy Wtasnos¢, Zarzadzajacy

Wat 0% Skarb Panstwa, Wojewodzki Zarzad Melioracji i Urzadzen
y ° Wodnych (ponizej 1% dziatek prywatnych)

Drogi wojewodzkie i 32% Skarb Panstwa, GDDKIA i Urzad Marszatkowski

krajowe

Teren prywatny 6% Wiasnosc¢ prywatna

Pozostate drogi 24% Skarb Panstwa, Urzedy Powiatéw i Gmin

Tereny nad

jeziorami/rzekami/ 12% Skarb Panstwa lub wtasnos$¢ prywatna, RZGW
nabrzeza

Tereny kolejowe 0% Skarb Panstwa w zarzadzie PKP Linie Kolejowe

Lasy 26% Skarb Panstwa w zarzadzie RDLP, Parki Krajobrazowe

VeloSkawa (Sucha — Bolestaw)
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Trasa faczy sie z opisang powyzej VeloPradnik i biegnie na potudnie po istniejacych drogach lokalnych

w Trzebini, gdzie na wysokosci ulicy Stowackiego wtacza sie w tor niefunkcjonujacej linii kolejowej az do
Alwerni. SUIKZP gminy Trzebinia przewiduje budowe $ciezek rowerowych na obszarach o szczegéinych
wartosciach krajobrazu. Aktywizacja turystyczna (i gospodarcza zarazem) terendéw potozonych
w granicach Parku Krajobrazowego Dolinki Krakowskie oraz Tenczynskiego Parku Krajobrazowego wraz
z otulinami (nowe wedréwkowe szlaki rowerowe, baza turystyczna, agroturystyka, osrodki wypoczynku
stacjonarnego itp.). Powigzanie terendw zieleni i wypoczynku siecig zazielenionych drég rowerowych
oraz terendw po ewentualnie likwidowanych kolejach przemystowych. Dopuszcza sie mozliwosé
sukcesywnej likwidacji bocznic kolejowych nie wykorzystywanych przez zaktady i jednostki gospodarcze.

Ich korytarze mogg by¢ wykorzystywane w uzasadnionych przypadkach na ciggi rowerowe.

Tutaj wykorzystujac lokalne drogi i tereny kolejowe trasa taczy sie z Wislang trasg rowerowa. Na
wysokosci miejscowosci Smolice, trasa wraca na istniejgcy uktad drég lokalnych. W miejscowosci
Palczowice trasa wykorzystuje niefunkcjonujgca linie kolejowa az do miejscowosci Wozniczki. Tam drogq
lokalng i watami Skawy prowadzi do Wadowic, gdzie w ramach nowego przebiegu drogi krajowej nr 28
trasa wraca na niefunkcjonujaca linie kolejowa i prowadzi do budowanego zalewu w Swinnej Porebie.
W tym obszarze na obecnym etapie prac nie ma jeszcze ostatecznego przebiegu trasy dlatego
przedmiotem sprecyzowania dopiero bedzie miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, takze
w poszczegolnych gminach. W gminie Skawce trasa wraca na teren kolejowy wzdiuz nowo budowanej

linii kolejowej do Suchej Beskidzkiej, gdzie taczy sie z trasg VeloBeskid.

Podsumowujac, trasa prowadzona jest na gruntach publicznych, gtéwnie w pasie kolejowym.

Rodzaj terenu Procent dltugosci trasy Wlasnos¢, Zarzadzajacy

Wat 229 Skarb Panstwa, Wojewoddzki Zarzad Melioracji i Urzadzen
y ° Wodnych (ponizej 1% dziatek prywatnych)

Drogi wojewddzkie i <1% Skarb Panstwa, GDDKIiA i Urzgd Marszatkowski

krajowe

Teren prywatny 1%  Wtasnos$¢ prywatna

Pozostate drogi 18% Skarb Panstwa, Urzedy Powiatow i Gmin

Tereny nad

jeziorami/rzekami/ 10% Skarb Panstwa lub wtasnos$¢ prywatna, RZGW
nabrzeza

Tereny kolejowe 48% Skarb Panstwa w zarzadzie PKP Linie Kolejowe

Lasy <1% Skarb Panstwa w zarzadzie RDLP, Parki Krajobrazowe
VeloBeskid

Od Makowa Podhalanskiego do miejscowosci Skawa (a nawet samej Chabdéwki) konieczna jest budowa
drogi dla rowerdw, taczacej wybrane istniejgce odcinki drég lokalnych o pfaskim przebiegu. Po
przekroczeniu Skawicy za Makowem trasa przebiega polng drogg nabrzezng Skawy az do Osielca.
Uchwata Nr 81/2007 z dnia 29 sierpnia 2007 roku w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego dla obszaru obejmujacego miasto Makéw Podhalanski w tym obszarze przewiduje
obszary ledne i do zalesienia oraz obszary zieleni nieurzadzonej, na ktérej mozna jako przeznaczenie

dopuszczalne wyznaczy¢ trasy rowerowe. Podobne tereny w tym obszarze wystepujg wokdt linii
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kolejowej. Na caltym tym odcinku niezbedna jest budowa drogi dla roweréw. W Osielcu trasa

wykorzystuje droge lokalna, ktéra doprowadza do przystanku PKP Bystra Podhalanska. Od tego miejsca
konieczna jest budowa drogi dla rowerow wzdtuz linii kolejowej az do Chabdéwki. Uchwata Nr
XXXVI1/245/2006 Rady Miasta Jordanowa z dnia 26 czerwca 2006 roku. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Miasta Jordandw pokazuje, ze wokét linii kolejowej dominujg obszary

zalesione i rolnicze, na ktdérych dopuszczone jest wyznaczanie tras rowerowych.

Podsumowujac, przewazajgca czes¢ dziatek jest na terenach publicznych.

Rodzaj terenu Procent dlugosci trasy Wlasnos¢, Zarzadzajacy

Wat 20/ Skarb Panstwa, Wojewddzki Zarzad Melioracji i Urzadzenh
y ° Wodnych (ponizej 1% dziatek prywatnych)

Drogi wojewddzkie i 5% Skarb Panistwa, GDDKIA i Urzad Marszatkowski

krajowe

Teren prywatny 1% Wiasnos¢ prywatna

Pozostate drogi 33% Skarb Panstwa, Urzedy Powiatéw i Gmin

Tereny nad

jeziorami/rzekami/ 30% Skarb Panstwa lub wtasnos¢ prywatna, RZGW

nabrzeza

Tereny kolejowe 29% Skarb Panstwa w zarzadzie PKP Linie Kolejowe

Lasy 0% Skarb Panstwa w zarzadzie RDLP, Parki Krajobrazowe

VeloTatra

Trasa w catosci przebiega istniejgcymi drogami réznych kategorii, dziatki publiczne bedg stanowi¢ prawie

100% terendw.

Rodzaj terenu Procent dlugosci trasy Witasnos¢, Zarzadzajacy

Wat 0% Skarb Panstwa, Wojewddzki Zarzad Melioracji i Urzadzen
y ° Wodnych (ponizej 1% dziatek prywatnych)

Drogi wojewddzkie | 43% Skarb Paristwa, GDDKIA i Urzad Marszatkowski

krajowe

Teren prywatny 1% | Wtasnos¢ prywatna

Pozostate drogi 41% Skarb Panstwa, Urzedy Powiatéw i Gmin

Tereny nad

jeziorami/rzekami/ 0% Skarb Panstwa lub wtasno$¢ prywatna, RZGW

nabrzeza

Tereny kolejowe 15% Skarb Panstwa w zarzadzie PKP Linie Kolejowe

Lasy 0% Skarb Panstwa w zarzadzie RDLP, Parki Krajobrazowe

VeloPogorze

Trasa analogicznie jak VeloTatra w catosci przebiega istniejagcymi drogami roznych kategorii.

Rodzaj terenu Procent dlugosci trasy Wlasnos¢, Zarzadzajacy

Wat 1% Skarb Panstwa, Wojewoddzki Zarzad Melioracji i Urzadzen
y ° Wodnych (ponizej 1% dziatek prywatnych)
E“’.g' wojewodzkie i 15% Skarb Parstwa, GDDKIA i Urzad Marszatkowski
rajowe
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Teren prywatny 1%  Wtasnos$¢ prywatna

Pozostate drogi 79% Skarb Panstwa, Urzedy Powiatow i Gmin

Tereny nad

jeziorami/rzekami/ 0% Skarb Panstwa lub wtasno$¢ prywatna, RZGW
nabrzeza

Tereny kolejowe 4% Skarb Panstwa w zarzadzie PKP Linie Kolejowe

Lasy 0% Skarb Panstwa w zarzadzie RDLP, Parki Krajobrazowe
VeloJura

Trasa w catosci przebiega istniejgcymi drogami réznych kategorii oraz po terenie bytej kolejki
waskotorowej. Czes¢ trasy przebiega w terenie Ojcowskiego Parku Narodowego oraz Parkow
Krajobrazowych: Dolinek Krakowskich i Dtubnianskiego. Trasa powstata z inicjatywy gmin i LGD i zgodna

jest z dokumentami planistycznymi tych gmin.

Rodzaj terenu Procent dlugosci trasy Wlasnosé¢, Zarzadzajacy

Skarb Panstwa, Wojewddzki Zarzad Melioracji i Urzadzen

0,
Waty 0% Wodnych (ponizej 1% dziatek prywatnych)
Er‘?g' wojewodzkie i 0% Skarb Paristwa, GDDKIA i Urzad Marszatkowski
rajowe
Teren prywatny 5% | Wiasnos¢ prywatna
Pozostate drogi 77% Skarb Panstwa, Urzedy Powiatéw i Gmin
Tereny nad
jeziorami/rzekami/ 0%  Skarb Panstwa lub wtasno$¢ prywatna, RZGW
nabrzeza
Tereny kolejowe 3% Skarb Panstwa w zarzadzie PKP Linie Kolejowe
Lasy 15 % Skarb Panstwa w zarzadzie RDLP, Parki Krajobrazowe
VeloRudawa

SUIKZP gminy Trzebinia przewiduje budowe $ciezek rowerowych na obszarach o szczegdlnych
wartosciach krajobrazu. Aktywizacja turystyczna (i gospodarcza zarazem) terendw potozonych
w granicach Parku Krajobrazowego Dolinki Krakowskie oraz Tenczynskiego Parku Krajobrazowego wraz
z otulinami (nowe wedréwkowe szlaki rowerowe, baza turystyczna, agroturyzm, osrodki wypoczynku
stacjonarnego itp.). Powigzanie terenéw zieleni i wypoczynku siecig zazielenionych drég rowerowych
oraz terenédw po ewentualnie likwidowanych kolejach przemystowych. Dopuszcza sie mozliwosé
sukcesywnej likwidacji bocznic kolejowych nie wykorzystywanych przez zaktady i jednostki gospodarcze.

Ich korytarze moga by¢ wykorzystywane w uzasadnionych przypadkach na ciggi rowerowe.

MPZP Miasta Krzeszowice za zgodne z planem uznaje wyznaczenie nowych tras rowerowych —

nieoznaczonych na rysunku planu.

Miasto Krakéw posiada ,Studium tras rowerowych m. Krakowa” i ,Koncepcje trasy rowerowej nr 57,
a gmina Zabierzéw ,Koncepcje zagospodarowania przestrzennego gminy” w oparciu o kiére wykonano

koncepcije trasy VeloRudawa.

Podsumowujgc trasa prowadzona gtdwnie dziatkami publicznymi. Dziatki prywatne mogq stanowic
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pewien procent na terenach nadbrzeznych.

Rodzaj terenu Procent dlugosci trasy Wlasnos¢, Zarzadzajacy

Wat 4% Skarb Panstwa, Wojewddzki Zarzad Melioracji i Urzadzen
y ° Wodnych (ponizej 1% dziatek prywatnych)
Erqgl wojewddzkie i 0% Skarb Panstwa, GDDKIA i Urzad Marszatkowski
rajowe
Teren prywatny 1% Wiasnos¢ prywatna
Pozostate drogi 28% Skarb Panstwa, Urzedy Powiatow i Gmin
Tereny nad
jeziorami/rzekami/ 57% Skarb Panstwa lub wtasnos$¢ prywatna, RZGW
nabrzeza
Tereny kolejowe 0% Skarb Panstwa w zarzadzie PKP Linie Kolejowe
Lasy 10% Skarb Panstwa w zarzadzie RDLP, Parki Krajobrazowe
VeloKrynica

Na catym ciggu od Muszyny do Powroznika istnieje lokalna droga. Po prawej stronie trasa napotyka trzy
ktadki piesze i jeden most ogolnie dostepny co utatwia kontakt ze zrédtami i celami ruchu po drugiej
stronie rzeki. Od Powroznika do Zawodzia trasa przebiega dalej na prawym brzegu Muszynki,
a nastepnie Kryniczanki (tutaj konieczna budowa drogi dla roweréw). W Zawodziu trasa wchodzi na
istniejacy ukfad lokalny i dochodzi do Kosciota i stacji kolejowej w Krynicy. W samej Krynicy trzeba

wykupi¢ pas pod trase rowerowag na krotkim odcinku.

Rodzaj terenu Procent dtugosci trasy Wlasnosé¢, Zarzadzajacy

Wat 0% Skarb Panstwa, Wojewddzki Zarzad Melioracji i Urzadzenh
y ° Wodnych (ponizej 1% dziatek prywatnych)

Drogi wojewodzkie i 1% Skarb Panstwa, GDDKIA i Urzad Marszatkowski

krajowe

Teren prywatny 9% Wiasnosé prywatna

Pozostate drogi 78% Skarb Panstwa, Urzedy Powiatéw i Gmin

Tereny nad

jeziorami/rzekami/ 7% Skarb Panstwa lub wtasno$¢ prywatna, RZGW

nabrzeza

Tereny kolejowe 0% Skarb Panstwa w zarzadzie PKP Linie Kolejowe

Lasy 5% Skarb Panstwa w zarzadzie RDLP, Parki Krajobrazowe

VeloRopa

Strategia rozwoju Gorlic przewiduje wytyczenie Sciezek rowerowych.
Trasa prowadzona gtéwnie w terenach zielonych, czes¢ istniejgcymi drogami. Niektére odcinki trasy

mogq przechodzi¢ przez dziatki prywatne gtéwnie w obszarach nadbrzeznych.

Rodzaj terenu Procent dlugosci trasy Wtasnosé¢, Zarzadzajacy

Wat 4% Skarb Panstwa, Wojewddzki Zarzad Melioracji i Urzadzen
y ° Wodnych (ponizej 1% dziatek prywatnych)

Drogi wojewddzkie | 2% Skarb Paristwa, GDDKIA i Urzad Marszatkowski

krajowe

Teren prywatny 8% Witasnos¢ prywatna

Strona 175/206



Koncepcja Budowy Zintegrowanej Sieci Tras Rowerowych, Biegowych oraz Narciarskich Tras Biegowych
w Wojewddztwie Matopolskim

Pozostate drogi 66% | Skarb Panstwa, Urzedy Powiatow i Gmin

Tereny nad

jeziorami/rzekami/ 8% | Skarb Panstwa lub wtasno$¢ prywatna, RZGW
nabrzeza

Tereny kolejowe 0% | Skarb Panstwa w zarzadzie PKP Linie Kolejowe

Lasy 12% Skarb Panstwa w zarzadzie RDLP, Parki Krajobrazowe
VeloBiata'”

MPZP gminy Bobowa dopuszcza realizacje Sciezek rowerowych, ale nie precyzuje ich doktadne;j
lokalizacji. SUIKZP Ciezkowic przewiduje tworzenie odrebnych tras dla rowerzystow. MPZP gminy
Gromnik przewiduje budowe tras rowerowych. Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Tuchow przewiduje
budowe nowych szlakéw rowerowych. MPZP gminy Plesna dopuszcza na obszarze catej gminy

mozliwos¢ lokalizacji sciezek rowerowych, prowadzonych jako:
a) wydzielone Sciezki rowerowe,
b) ciagi pieszo - rowerowe, bez segregacji ruchu pieszego i rowerowego,
c) oznaczone $ciezki rowerowe prowadzone drogami o matym natezeniu ruchu.

SUIKZP gminy Tarnéw przewiduje budowe tras rowerowych. Strategia Rozwoju Miasta Tarnowa planuje
budowe drég dla rowerdw jako jednego z wazniejszych elementdéw systemu transportu w miescie. Miasto
rozpoczeto promocje tego srodka komunikacji uruchamiajac program ,Tarnéw Miastem Przyjaznym

Rowerom”.

Trasa prowadzona gtéwnie w terenach zielonych, czes¢ istniejgcymi drogami lokalnymi. Trasa przebiega
przez teren Ciezkowicko-Roznowskiego Parku Krajobrazowego oraz Parku krajobrazowego Pasma
Brzanki. Niektére odcinki trasy moga przechodzi¢ przez dziatki prywatne gtéwnie w obszarach
nabrzeznych. Trasa prowadzona w obszarze planowanej budowy watéw rzeki Biata. Przedstawiony stan

wiasnosci uwzglednia zmiany w stanie wiasnosci wynikajace z budowy watéw.

Rodzaj terenu Procent dtugosci trasy Wtasnosé, Zarzadzajacy

Wat 10% Skarb Panstwa, Wojewddzki Zarzad Melioracji i Urzadzen
y ° Wodnych (ponizej 1% dziatek prywatnych)

Drogi wojewodzkie i 0% Skarb Paristwa, GDDKIA i Urzad Marszatkowski

krajowe

Teren prywatny 12% Wiasnos$é prywatna

Pozostate drogi 41% Skarb Panstwa, Urzedy Powiatéw i Gmin

Tereny nad

jeziorami/rzekami/ 16% Skarb Panstwa lub wtasnos$¢ prywatna, RZGW
nabrzeza

Tereny kolejowe 8% Skarb Panstwa w zarzadzie PKP Linie Kolejowe

Lasy 13% Skarb Panstwa w zarzadzie RDLP, Parki Krajobrazowe

107 Trasa prowadzone w obszarze planowanej budowy watéw rzeki Biata (obecnie etap koncepcji). Przedstawiony stan wiasnosci
uwzglednia zmiany w stanie wtasnosci wynikajace z planowanej budowy watow.
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7.4. Identyfikacja barier

W  wiekszosci dokumentéw planistycznych, czyli w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego oraz w studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego wystepuja
0golne zapisy o planowanych trasach rowerowych. W zapisach tych nie zidentyfikowano barier, ktére
uniemozliwityby realizacje tras rowerowych, a wrecz przeciwnie — gminy ktadg nacisk na tworzenie tras
rowerowych. Nie sg natomiast okreslone jednoznacznie korytarze tras, co wg planistow'® moze byé
barierg w ich realizacji. Zapisy w formie rezerw terenowych pod trasy rowerowe do planéw miejscowych
powinny wynika¢ z planéw krajowych i wojewddzkich. Z uwagi na fakt, ze wczesniej nie byto takich
wskazan, nalezy doprowadzi¢ do modyfikacji planéw (na podstawie zapisdw niniejszej koncepcji).
Pozwoli to unikngé probleméw podczas realizacji.

Trasy biegowe przechodzg istniejagcymi drogami i nie wymagajg zadnych inwestycji poza oznakowaniem.
Dla tych tras nie wystepuja zadne bariery. Trasy nie tworzg tez sieci potaczen, a decyzja o ich realizacji
nalezy lokalnie do gminy. Podobnie ma sie sytuacja z trasami narciarskimi back-country, przy czym
w koncepcji nie planowano odcinkéw na przebiegach, co do ktérych uzyskano negatywng opinie (np.
poza istniejacy siecig szlakéw na obszarach parkéw narodowych).

Pozostate trasy tj. propozycje dla tras rekreacyjnych i sportowo-rekreacyjnych tras narciarskich obejmujg
obszary, ktore inwestorzy juz wstepnie wytypowali do inwestycji. Te, ktore nie uzyskaty zgody, nie zostaty

w koncepcji ujete (np. nowa trasa w Koninkach na terenie Gorczanskiego Parku Narodowego).

Ponizej przedstawiono bariery, ktore zostaty wskazane i zidentyfikowano przez instytucje'® opiniujace

przebieg tras.

Ze wzgledu na uksztattowanie terenu i prowadzenie tras w dolinach gtéwnych rzek Matopolski, a takze
fakt, ze wiekszos¢ tych terenéw lezy na obszarach czynnych geologicznie wszystkie trasy w rejonie
sztucznych zbiornikdbw wodnych oraz przetoméw bedg trudne w realizacji ze wzgledéw zaréwno
technicznych (geologicznych) jak i formalnych. Przy czym nalezy mie¢ swiadomosé, ze nie istniejg
w tych rejonach trasy alternatywne spetniajace kryteria trasy gtéwnej. Przegrodzenie waskich i stromych
dolin sztucznymi zaporami umozliwia prowadzenie tras gtéwnych jedynie wzdiuz linii wodnej. Wszystkie

trasy gtowne, z wyjatkiem WTR, EV4 i VeloPradnik napotykajg przeszkody w postaci zbiornikdw.
Watpliwosci podczas konsultacji budzity takze ktadki niskowodne oraz ktadki stokowe.

Wszystkie proponowane rozwigzania nie sg stosowane masowo w Polsce, jednak istniejg realizacje, na
ktérych nalezy sie wzorowac¢. Np. ktadka stokowa rowerowa w Gdansku zbudowana na bardzo stromej
skarpie czy tez istniejgce lekkie ktadki nad matymi ciekami na drogach gruntowych. Most niskowodny na

rz. Kisielina w terenie zalewowym Wisty przy jej ujsciu do Wisty.

7.4.1. Tereny lesne (bariera 1)

Odnoszac sie do kwestii bariery dotyczacej obowigzku respektowania zasad w zakresie ochrony
i mozliwosci uzytkowania terendw lesnych, przez ktére beda przebiegaé planowane trasy podniesé

nalezy, iz art. 29 ust. 1 ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (tj. Dz. U. z 2011 r., Nr 12, poz. 59

108 Informacje zebrane podczas konsultacji m. in. z gminy Zabierzéw. )
109 Sa to opinie nastepujacych instytuciji, ktére zostaty przekazane Zamawiajagcemu: RDLP, RZGW, RDOS, MZMWiUW,
Wojewodzki Konserwator Zabytkéw, PKP—PLK, Parki Narodowe, ...
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zpbézn. zm.) dalej ustawa o lasach, wskazuje, iz ruch pojazdem silnikowym, zaprzegowym

i motorowerem w lesie dozwolony jest jedynie drogami publicznymi, natomiast drogami leSnymi jest
dozwolony tylko wtedy, gdy sg one oznakowane drogowskazami dopuszczajgcymi ruch po tych drogach.
Nie dotyczy to inwalidéw poruszajacych sie pojazdami przystosowanymi do ich potrzeb. Przestepujac do
interpretacji art. 29 ust. 1, nalezy wyjasni¢ pojecia podstawowe wystepujgce w tym przepisie. Na plan

pierwszy wysuwa sie pojecie pojazdu, obejmujace trzy kategorie:

1) pojazdy silnikowe; wedtug definicji zamieszczonej w art. 2 pkt 32 ustawy z 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2005, Nr 108, poz. 908 z pézn. zm.) pojazd silnikowy

to pojazd wyposazony w silnik, z wyjatkiem motoroweru i pojazdu szynowego.
Prawo o ruchu drogowym wyréznia nastepujace typy pojazdow silnikowych:

a) pojazdy samochodowe; pojazdem samochodowym jest pojazd silnikowy, kidérego konstrukcja
umozliwia jazde z predkoscig przekraczajgca 25 km/h; okreslenie to nie obejmuje ciagnika
rolniczego; do pojazdéw samochodowych zalicza sie samochody osobowe, autobusy,
samochody ciezarowe, takséwki, ciggniki samochodowe, a takze czterokotowce i motocykle.

Dwa ostatnie pojecia wymagajg odrebnego wyjasnienia:

wedtug art. 2 pkt 42b Prawa o ruchu drogowym (punkt ten zostanie dodany do ustawy
19 stycznia 2013 roku, Dz. U. 2011, Nr 30, poz. 151) czterokotowiec to pojazd samochodowy
przeznaczony do przewozu oséb lub fadunkéw, z wytgczeniem samochodu osobowego,
ciezarowego i motocykla, ktérego masa wiasna nie przekracza 550 kg w przypadku przewozu

rzeczy, a 400 kg w przypadku przewozu oséb,

wedtug art. 2 pkt 42c Prawa o ruchu drogowym (punkt ten zostanie dodany do ustawy
19 stycznia 2013 roku, Dz. U. 2011, Nr 30, poz. 151) czterokotowiec lekki to czterokotowiec,

ktérego masa wiasna nie przekracza 350 kg i konstrukcja ogranicza predkosc¢ jazdy do 45 km/h,

wedtug art. 2 pkt 45 Prawa o ruchu drogowym motocykl to pojazd samochodowy zaopatrzony
w silnik spalinowy o pojemnosci skokowej przekraczajacej 50 cm3 , dwukotowy lub z bocznym
wozkiem — wielo$ladowy; okreslenie to obejmuje rowniez pojazd tréjkotowy o symetrycznym

rozmieszczeniu kot,

b) wedtug art. 2 pkt 34 Prawa o ruchu drogowym pojazdy wolnobiezne, tj. pojazdy silnikowe,

ktérych konstrukcja ogranicza predkos¢ jazdy do 25 km/h, z wytaczeniem ciggnika rolniczego,

c) wedtug art. 2 pkt 44 Prawa o ruchu drogowym ciagniki rolnicze, tj. pojazdy silnikowe
skonstruowane do uzywania tgcznie ze sprzetem do prac rolnych, lesnych lub ogrodniczych;
ciggnik rolniczy moze by¢ rowniez przystosowany do ciggniecia przyczep oraz do prac

ziemnych;
2) pojazdy zaprzegowe; pojecie niezdefiniowane,

3) motorowery; wedtug art. 2 pkt 46 Prawa o ruchu drogowym jest to pojazd jednosladowy lub
dwusladowy zaopatrzony w silnik spalinowy o pojemnosci skokowej nieprzekraczajgcej 50 cm?,
ktérego konstrukcja ogranicza predkos¢ jazdy do 45 km/h (w brzmieniu, ktére bedzie

obowigzywa¢ od 19 stycznia 2013 roku, motorowerem jest pojazd dwu — lub trojkotowy
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zaopatrzony w silnik spalinowy o pojemnosci skokowej nieprzekraczajacej 50 cm?® lub w silnik

elektryczny o mocy nie wiekszej niz 4 kW, ktérego konstrukcja ogranicza predkosé jazdy do 45
km/h).

Regulacja art. 29 ustawy o lasach obejmuje quady, takze lekkie, poniewaz czterokotowiec lekki jest
czterokotowcem, a tym samym pojazdem samochodowym, czyli pojazdem silnikowym w rozumieniu tego

przepisu.
Poza zakresem regulacji z art. 29 pozostajg przeto zwtaszcza:

1) rowery — przepis art. 2 pkt 47 Prawa o ruchu drogowym definiuje rower jako pojazd
o szerokosci nieprzekraczajgcej 0,9 m poruszany sitg miesni osoby jadacej tym pojazdem;
rower moze by¢é wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped
elektryczny zasilany pradem o napieciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciggtej nie
wiekszej niz 250 W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po

przekroczeniu predkosci 25 km/h,

2) wozki rowerowe — przepis art. 2 pkt 47a Prawa o ruchu drogowym definiuje wézek rowerowy
jako pojazd o szerokosci powyzej 0,9 m przeznaczony do przewozu 0sob lub rzeczy poruszany
sitg miesni osoby jadacej tym pojazdem; woézek rowerowy moze by¢ wyposazony
w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped elektryczny zasilany pradem o napieciu
nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciagtej nie wiekszej niz 250 W, ktérego moc

wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h,

3) woézki inwalidzkie — przepis art. 2 pkt 48 Prawa o ruchu drogowym definiuje wézek inwalidzki
jako pojazd konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie osoby niepetnosprawnej,
napedzany sitg miesni lub za pomoca silnika, ktérego konstrukcja ogranicza predkos¢ jazdy do

predkosci pieszego.

A zatem, nie ma ograniczen w poruszaniu sie po lesie pieszo (w tym na nartach), rowerami, wézkami

rowerowymi i wézkami inwalidzkimi.

Wobec powyzszego, wnioskujgc z wiekszego na mniejsze (a maiori ad minus) uznac¢ trzeba, iz skoro
ustawodawca dopuscit mozliwos¢ poruszania sie po drogach publicznych i leSnych pojazdami
silnikowymi, to tym bardziej na gruncie praktycznego zastosowania, dopuszczalna powinna by¢ jazda
rowerami — trasami rowerowymi — z uwagi na ich mniejszg szkodliwos¢ dla przyrody i Srodowiska.
Ustawodawca bowiem w Zaden sposob nie unormowat kwestii mozliwosci poruszania sie rowerem po
w/w drogach, wobec czego takze dla catej trasy rowerowej poruszanie sie po drogach publicznych

i lesnych jest dozwolone.

Dlatego tez, w pierwszej kolejnosci przy ustalaniu przebiegu planowanych tras rowerowych,
uzasadnionym jest sprawdzenie w kazdym rejonie, gdzie trasy beda przebiegaly przez las, czy
wystepujg drogi publiczne i drogi lesne. Jezeli takie drogi beda, w petni mozliwym — zgodnie z ustawg —

bedzie mozliwie przeprowadzenie po nich trasy (rowerowej, narciarskiej czy biegowej).

Druga mozliwosé, to kwestia wytgczenia gruntéw lesnych na podstawie art. 11 ust. 1 ustawy o ochronie
gruntéw lesnych i rolnych. Decyzje wydaje dyrektor RDLP w odniesieniu do gruntéw lesnych

niewchodzacych w skifad parku narodowego, a dyrektor parku narodowego — w odniesieniu do gruntéw
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rolnych i leSnych wchodzacych w skiad parku narodowego. W takiej sytuacji rozpoznanie wniosku

o wylaczenie gruntéw zalezy od organu rozpatrujagcego wniosek. Przedmiotowy wniosek jest
uzasadniony w zakresie planowanej trasy rowerowej, jezeli w miejscowym planie tereny, przez ktére
planowana jest trasa, przeznaczone zostaly na cele nieleSne, ale nie ma w nich wzmianki, ze
dopuszczalne jest przeprowadzenie trasy rowerowej. W takiej bowiem sytuacji, na podstawie
przeznaczenia nielesSnego w planie nieskonkretyzowanego co do trasy rowerowej, uzasadnionym bytoby
uzyskanie decyzji zezwalajgcej na takie przeznaczenie terendw niele$nych w planie. Przepis art. 7 ust.
1 ustawy stanowi, ze przeznaczenia gruntdw rolnych i lesnych na cele nierolnicze i nielesne,
wymagajgcego zgody, o ktoérej mowa w ust. 2, dokonuje sie w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego, sporzadzonym w trybie okreslonym w przepisach o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym. Zatem z przepisu tego wynika expressis verbis, Zze przeznaczenie gruntdw rolnych
i leSnych na cele nierolnicze i nielesne poza planem zagospodarowania przestrzennego jest niemozliwe.
Natomiast art. 28 ust. 2 ustawy przewiduje konsekwencje wytaczenia z produkcji gruntéow

przeznaczonych w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego na cele nierolnicze i nielesne.

W nawigzaniu do powyzszego warto takze rozwazy¢ mozliwos¢é wykorzystania przy tworzeniu trasy
z lasow prywatnych. Lasy prywatne pozostajg bowiem pod nadzorem starosty zgodnie z art. 5 ust. 1 pkt.
2 ustawy o lasach. Przy czym, starosta moze, w drodze porozumienia, powierzyé prowadzenie w jego
imieniu spraw z zakresu nadzoru, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, w tym wydawanie decyzji
administracyjnych w pierwszej instancji, nadlesniczemu Laséw Panstwowych. W zakresie zatem
mozliwosci usuniecia drzew wskazac¢ nalezy, iz przewidziane w art. 83 ust. 1-5 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880) ograniczenia usuniecia drzew lub krzewdw z terenu
nieruchomosci stosownie ust. 6 pkt 1 tego przepisu nie dotyczg drzew i krzewdw w lasach. Oznacza to,
ze usuwanie drzewostanu znajdujacego sie na terenach laséw nie zostato poddane obowigzkowi
uzyskiwania decyzji stanowiacej zgode na jego wyciecie, wydawanej przez organ administracji publicznej
wymieniony w art. 83 ust. 1 tej ustawy, a ograniczenia w tym wzgledzie wynikajg z przepisow ustawy
o lasach. Dla drzew rosnacych w lasach nie sg wydawane decyzje o zezwoleniu usuniecia wskazanych,
konkretnych okazéw drzew, a usuwanie drzew z zasobow lesnych odbywa sie na zasadach
pozyskiwania drewna. W zwigzku z powyzszym, mozliwym jest usuniecie drzew z laséw prywatnych,
albowiem w tym zakresie nie jest wymagana zadna decyzja zezwalajgca. Jednakowoz, z uwagi na fakt,
iz zadania nadzoru nad lasami prywatnymi mogq by¢ powierzone RDLP, moze sie zdarzyé, iz powyzszy
organ sprzeciwi sie usunieciu drzew, wszczynajac w tym zakresie postepowanie w zakresie
nieprawidtowego usuniecia drzew na drodze karnej. Po drugie, wykorzystujac zasob laséw prywatnych,

rozwazy¢ nalezy mozliwosé zawarcia uméw dzierzawy czy uzyczenia, celem stworzenia trasy.
Podsumowujac:

1/ po istniejgcych drogach lesnych i publicznych na terenach lesnych mozna poruszac sie pieszo

rowerem bez zadnych ograniczen, nie jest wymagana zgoda RDLP.

2/ wytyczenie i budowa nowej drogi (lesnej lub publicznej) przez obszar lesny podlega tylko i wytaczenie
decyzji RDLP, ktorej warunki nie sg zapisane w prawie. Wystarczy zatem drogg decyzji RDLP utworzy¢

nowg droge lesng w celu umozliwienia tam ruchu roweréw.
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7.4.2. Trudnosci techniczne i geologiczne (bariera 2)

W Matopolsce ze wzgledu na urozmaicony krajobraz i budowe geologiczng wystepujg trudnosci
techniczne znacznie wieksze niz w innych wojewodztwach. Nie oznacza to jednak, ze nalezy
zrezygnowac z tworzenia ambitnych dziet inzynierskich. Tymczasem cze$¢ wydanych opinii, sugeruje lub
wrecz kategorycznie stwierdza brak mozliwosci wykonania trasy ze wzgledu na wykonanie robét
ziemnych, uksztattowanie terenu, warunki geologiczne lub ochrony przyrody.

Niewatpliwe trudnosci techniczne wystepuja. Jednak istniejg duze obiekty inzynierskie wykonane

w trudnych warunkach terenowych jak np. trasa zakopianska w rejonie Mogilan czy ekspresowa

w rejonie géry Sw. Marcina w Tarnowie (zrealizowane na czynnych osuwiskach).

llustracja 6: Ktadka stokowa w Gdarsku nad stacjg kolejowa.

Trasa rowerowa jest konstrukcjg o szerokosci do 3 m i nosnosci dostosowanej drogi dla roweréw zatem

posiada parametry niewspotmiernie nizsze od paramteréw drég dla samochodow.

Prowadzenie tras rowerowych w trudnych terenach osuwisk bez watpienia jest technicznie mozliwe
i tatwiejsze niz drég dla samochoddéw. Wymaga zastosowania specjalnych srodkow, ktére przektadajg sie
na wysoko$¢ kosztow. Dopiero jednak ekspertyza geologiczna'® konkretnego przypadku pozwoli te
koszty doktadnie okreslic.

110 Wstepna opinia Panstwowego Instytutu Geologicznego oddziat w Krakowie z dnia 12 wrzes$nia 2013 wskazuje, ze budowa
tras rowerowych ,dla osuwisk nieaktywnych nie powinna napotyka¢ trudnosci”, a na osuwiskach aktywnych moze nastepowac
niszczenie nawierzchni.
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7.4.3. Rezerwat przyrody i parki narodowe (bariera 3)

Przechodzac do kwestii mozliwosci udostepnienia terenu rezerwatu, celem przeprowadzenia tras
rowerowych podnies¢ nalezy, iz zgodnie z art. 15 ust. 5 ustawy o ochronie przyrody Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska (dalej: RDOS) moze zezwoli¢ na obszarze rezerwatu przyrody na odstepstwa od
zakazow, jezeli jest to uzasadnione wykonywaniem badan naukowych lub celami edukacyjnymi,
kulturowymi, turystycznymi, rekreacyjnymi, sportowymi lub celami kultu religijnego i nie spowoduje to
negatywnego oddziatywania na cele ochrony przyrody rezerwatu przyrody. Zezwolenie na odstepstwo od
zakazow wydaje sie, w drodze decyzji administracyjnej, na czas okreslony, nie dtuzszy niz 5 lat.
W zwigzku z powyzszym, w zakresie trasy rowerowej bezposrednio obowigzujg nastepujace zakazy

wymienione art. 15 ust. 1 ustawy o ochronie przyrody:

1) Zakaz budowy lub przebudowy obiektdéw budowlanych i urzadzen technicznych, z wyjatkiem
obiektéw i urzadzen stuzacych celom parku narodowego albo rezerwatu przyrody;

2) Zakaz uzytkowania, niszczenia, umysinego uszkadzania, zanieczyszczania i dokonywania zmian
obiektéw przyrodniczych, obszaréw oraz zasobdw, twordw i sktadnikéw przyrody;

3) Zakaz ruchu pieszego, rowerowego, narciarskiego i jazdy konnej wierzchem, z wyjatkiem
szlakéw i tras narciarskich wyznaczonych przez dyrektora parku narodowego, a w rezerwacie
przyrody — przez RDOS;

4) Zakaz wspinaczki, eksploraciji jaskin lub zbiornikéw wodnych, z wyjatkiem miejsc wyznaczonych
przez dyrektora parku narodowego, a w rezerwacie przyrody — przez RDOS;

5) Zakaz ruchu pojazdow poza drogami publicznymi oraz poza drogami potozonymi na
nieruchomosciach stanowigcych wtasno$¢ parkéw narodowych lub bedacych w uzytkowaniu
wieczystym parkéw narodowych, wskazanymi przez dyrektora parku narodowego,
a w rezerwacie przyrody przez RDOS;

6) Zakaz umieszczania tablic, napiséw, ogtoszen reklamowych i innych znakéw niezwigzanych
z ochrong przyrody, udostepnianiem parku albo rezerwatu przyrody, edukacjg ekologiczna,
z wyjatkiem znakéw drogowych i innych znakéw zwigzanych z ochrong bezpieczenstwa
i porzadku powszechnego; zaktécania ciszy; uzywania todzi motorowych i innego sprzetu
motorowego, uprawiania sportdow wodnych i motorowych, ptywania i zeglowania, z wyjgtkiem
akwenow lub szlakdw wyznaczonych przez dyrektora parku narodowego, a w rezerwacie
przyrody — przez regionalnego dyrektora ochrony srodowiska; wykonywania prac ziemnych
trwale znieksztatcajgcych rzezbe terenu; organizacji imprez rekreacyjno—sportowych — w parku
narodowym bez zgody dyrektora parku narodowego, a w rezerwacie przyrody bez zgody

regionalnego dyrektora ochrony srodowiska.

Podobne odstepstwo mozna uzyskaé w zakresie parkéw narodowych, jezeli planowana trasa ma
przebiega¢ przez tereny parkéw. Obowigzujg tutaj takie same zakazy — tj. okreslone w art. 15 ust.
1 ustawy o ochronie przyrody, a zgode w tym zakresie wydaje minister wlasciwy do spraw Srodowiska,
po zasiegnieciu opinii dyrektora parku narodowego, jezeli jest to uzasadnione: 1) potrzebg ochrony
przyrody, wykonywaniem badan naukowych, celami edukacyjnymi, kulturowymi, turystycznymi,
rekreacyjnymi lub sportowymi lub celami kultu religijnego i nie spowoduje to negatywnego oddziatywania
na przyrode parku narodowego lub 2) potrzebg realizacji inwestycji liniowych celu publicznego,

w przypadku braku rozwigzan alternatywnych i po zagwarantowaniu kompensaciji przyrodniczej
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w rozumieniu art. 3 pkt 8 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2008

r. Nr 25, poz. 150, z pézn. zm.).

Niewatpliwie zatem z uwagi na gtéwny cel planowanej trasy tj. rekreacyjny, turystyczny, rekreacyjny, jak
i sportowy, uzyskanie zgody na odstepstwa od zakazéw jest w petni uzasadnione. Ustawodawca
zastosowat bowiem alternatywe roztaczng przy wyliczeniu celdw, ktére uzasadniajg uzyskanie
zezwolenia na odstepstwa. A zatem spetnienie tylko jednego z celéw, zaréwno co do rezerwatu, jak i do

parku uzasadnia uzyskanie zezwolenia. Planowana inwestycja natomiast jak wskazano, spetnia kilka

celéw jednoczesnie.

Blaty

llustracja 7. Dost@pn dla turysow droga na terenie Pieniriskiego Parku Naroowego.

Dodatkowo wskaza¢ nalezy, iz jezeli planowana trasa bedzie przebiegac przez teren parku narodowego,
to mozliwym jest zgodnie z art. 10a ustawy o ochronie przyrody zawarcie umowy dzierzawy, najmu lub
uzyczenia nieruchomosci na czas nie dtuzszy niz 5 lat. Na zawarcie umowy do 5 lat, nie jest wymagane
uzyskanie zgody ministra wtasciwego do spraw srodowiska w drodze decyzji administracyjnej. Co do
umowy uzyczenia, obowigzuje tryb bezprzetargowy na zawarcie umowy. A zatem, mozliwie jest

uzyczenie terenu parku narodowego na wykonanie trasy rowerowe;.

W konkluzji powyzszego wskazaé nalezy, iz co do zakazéw obowigzujacych w rezerwacie mozliwym jest
uzyskanie zgody na odstepstwa w drodze decyzji RDOS. Natomiast co do parku, poza mozliwo$cig
uzyskania zgody na odstepstwa od zakazu w drodze decyzji MS, mozliwym jest zawarcie umowy

uzyczenia nieruchomosci bedacej we wtadaniu parku do 5 lat bez zgody MS.
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Podsumowujgc: Ustawa o ochronie przyrody przewiduje mozliwos¢ uzyskania decyzji odpowiednio

RDOS lub dyrektora parku narodowego, w zakresie odstepstw od zakazéw obowigzujacych w parkach
i rezerwatach, ktérych bezposrednie obowigzywanie uniemozliwia wytyczenie trasy przez rezerwat czy
park narodowy. Przedmiotowa decyzja jest jednakze decyzjq uznaniowa, a zatem to wytacznie organ
na podstawie przedtozonej dokumentacji podejmuje decyzje, czy z uwagi na planowany cel inwestycji
(szczegodtowo opisany powyzej) mozliwe jest udzielenie odstepstwa od zakazéw obowigzujacych na

powyzszych terenach™".

7.4.4. Tereny zalewowe (bariera 4)

W kwestii terenéw zalewowych wskazac¢ nalezy, iz art. 88l ust. 1 Prawa wodnego przewiduje nastepujace
zakazy na obszarach szczegdlnego zagrozenia powodzig. Zakres tego przepisu obejmuje zakazy
dotyczace obszaru szczegolnego zagrozenia powodziowego. Obszarem szczegolnego zagrozenia
powodziowego na podstawie art. 9 ust. 1 pkt 6¢c Prawa wodnego sg: 1) obszary, na ktérych
prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest srednie i wynosi raz na 100 lat; 2) obszary, na ktérych
prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest wysokie i wynosi raz na 10 lat; 3) obszary miedzy linig
brzegu a watem przeciwpowodziowym (miedzywale) lub naturalnym wysokim brzegiem, w ktory
wbudowano trase watu przeciwpowodziowego, a takze wyspy i przymuliska; 4) pas techniczny
stanowigcy strefe wzajemnego bezposredniego oddzialywania morza i ladu, ktéry jest obszarem
przeznaczonym do utrzymania brzegu w stanie zgodnym z wymogami bezpieczenstwa i ochrony

Srodowiska.

Dalej wskaza¢ nalezy, iz artykut 88l ust. 1 zawiera katalog zakazéw dotyczacych wykonywania robét oraz
czynnosci utrudniajgcych ochrone przed powodzig lub zwiekszajacych zagrozenie powodziowe.

Wskazuje on trzy zakazy na obszarach szczegdlnego zagrozenia powodziowego.

1. Pierwszy zakaz dotyczy wykonywania urzadzern wodnych oraz budowy innych obiektow
budowlanych. Lokalizacja urzgdzeh wodnych oraz obiektéw budowlanych na tych obszarach jest
zabroniona lub podlega szczegdlnemu nadzorowi organu, ktérym jest dyrektor regionalnego
zarzadu gospodarki wodnej. W przypadku obszaréw, na ktérych prawdopodobienstwo
wystgpienia powodzi jest $rednie (wynosi raz na 100 lat), lub obszaréw, na ktérych
prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest wysokie (wynosi raz na 10 lat), obszar objety
zakazem powinien byC okresSlony w miejscowym planie zagospodarowania gminy
i wojewodztwa. Wynika to z art. 15 ust. 2 pkt 7 u.p.z. p. (plan zagospodarowania
przestrzennego gminy) i art. 39 ust. 3 pkt 6 u. p. z. p. (plan zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa). Umieszczenie w planach tego zapisu skutkuje mozliwoscia egzekwowania
zakazow. W przypadku obszaréw znajdujgcych sie w miedzywalu oraz obszaru obejmujgcego
wyspy i przymuliska zakaz ten stosuje sie wprost, co oznacza, ze zakfad zamierzajacy
wykonywaé czynnosci polegajace na budowie urzadzehn wodnych lub obiektéw budowlanych
okreslonych w art. 3 pkt 3 p.b. jest obowigzany wystgpi¢ do wlasciwego organu, ktérym jest
dyrektor regionalnego zarzadu gospodarki wodnej, z wnioskiem o zwolnienie z zakazu (ust. 2).
Powyzszy tryb postepowania dotyczy obszaréw znajdujacych sie w obszarze pasa

technicznego.

111 Np. gmina Ochotnica Dolna posiada uzgodnienie przeprowadzenia trasy przez rezerwat Ktodne.
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2. Drugim zakazem jest objete sadzenie drzew lub krzewow, z wyjatkiem plantacji wiklinowych na

potrzeby regulacji wéd oraz roslinnosci stanowigcej element zabudowy biologicznej dolin
rzecznych lub stuzacej do wzmacniania brzegéw, obwatowanh lub odsypisk. Plantacja wiklinowa
zabezpiecza bowiem obszary przed skutkami powodzi i stanowi naturalny element regulacji rzek

i dolin rzecznych.

3. Trzecim zakazem jest objeta zmiana uksztattowania terenu, skiadowania materiatdw oraz
wykonywania innych robot, z wyjatkiem robé6t zwigzanych z regulacjg lub utrzymywaniem wod
oraz brzegu morskiego, a takze utrzymywaniem, odbudowa, rozbudowg lub przebudowg watéow
przeciwpowodziowych wraz z obiektami zwigzanymi z nimi funkcjonalnie. Zakres przedmiotowy
tego zakazu obejmuje zmiane uksztattowania terenu, a wiec wykonywanie prac budowlanych,
ktére zmieniajg naturalne uksztattowanie terenu poprzez wykonywanie obiektéw budowlanych,
niwelowanie poziomu terenu, obnizanie lub podwyzszanie wspotrzednych lub inne czynnosci
zmieniajace uksztattowanie. Z zakresu tego zakazu wytaczone sg jedynie roboty zwigzane
z regulacjg lub utrzymywaniem woéd oraz brzegéw wykonywane przez wiadciwe organy na
podstawie zatwierdzonych projektéw lub w ramach utrzymywania woéd powierzchniowych

okreslonych ustawa.

Okreslone zakazy dotyczace szczegdlnego zagrozenia powodziowego mogg podlegac uchyleniu, jezeli
nie utrudni to ochrony przed powodzig. Wtasciwym organem jest dyrektor RZGW, ktéry moze zwolnié
z tych zakazéw, w przypadku gdy podejmowane czynnosci nie utrudniajg ochrony przed powodzig na
obszarach szczegdlnego zagrozenia. Zwolnienia dokonuje na podstawie ztozonego wniosku przez
strone i przeprowadzonego postepowania administracyjnego. W ramach prowadzonego postepowania,
ktére ma charakter wnioskowy, organ ma uprawnienie do zasiegniecia opinii panstwowej stuzby
hydrologiczno—meteorologicznej w celu ustalenia, czy podejmowane czynno$ci (zamierzenie) nie
stanowi zagrozenia powodziowego i nie utrudni ochrony przed powodzig. Przepis art. 88l ust. 4 okresla
szczegbtowo zakres wniosku strony o zwolnienie z zakazéw okreslonych w art. 88l ust. 1, do ktérego
powinna byé =zalagczona charakterystyka planowanych dziatan wraz z podstawowymi danymi
technicznymi i opisem planowanej technologii rob6t oraz mapa sytuacyjno—wysoko$ciowa z naniesionym
schematem planowanych obiektéw i robét. Ponadto w przypadku zaistnienia takiej koniecznosci
dodatkowo do wniosku powinny by¢ dotaczone obliczenia hydrauliczne i hydrologiczne. Artykut 88l ust.
6 reguluje okres obowigzywania decyzji o zwolnieniu z zakazéw na obszarach szczegdlnego zagrozenia
powodziowego. W mysl tej normy decyzja wygasa z mocy prawa, jezeli w terminie 2 lat od dnia,
w ktérym stata sie ostateczna, nie uzyskano wymaganego pozwolenia wodno-prawnego. Wnioskodawca
w zwigzku z nierozpoczeciem realizacji tej decyzji w okresie wskazanym w tym przepisie zobowigzany
jest wystgpi¢ z ponownym wnioskiem o zwolnienie do dyrektora regionalnego zarzadu gospodarki

wodne;.

Odnoszac powyzsze uwagi do analizowanej sprawy, w pierwszej kolejnosci koniecznym jest ustalenie,
czy budowa trasy rowerowej podlega pod ktérykolwiek z w/w zakazéw. A zatem odnoszac sie do
pierwszego zakazu wskaza¢ nalezy, iz art. 9 ust. 1 pkt. 19 Prawa wodnego wskazuje, iz przez
urzadzenia wodne rozumie sie urzadzenia stuzace ksztaltowaniu zasobéw wodnych oraz korzystaniu
z nich, a w szczegdlno$ci: budowle: pietrzace, upustowe, przeciwpowodziowe i regulacyjne, a takze

kanaty i rowy, zbiorniki, obiekty zbiornikéw i stopni wodnych, stawy rybne oraz stawy przeznaczone do
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oczyszczania $ciekdw, rekreacji lub innych celéw, obiekty stuzgce do ujmowania wéd powierzchniowych

oraz podziemnych, obiekty energetyki wodnej, wyloty urzadzen kanalizacyjnych stuzace do
wprowadzania Sciekédw do wéd lub urzadzen wodnych oraz wyloty urzadzen stuzace do wprowadzania
wody do wdéd lub urzgdzen wodnych, state urzadzenia stuzgce do potowu ryb lub do pozyskiwania innych
organizmow wodnych, mury oporowe, bulwary, nabrzeza, pomosty, przystanie, kagpieliska, state

urzgdzenia stuzace do dokonywania przewozéw miedzybrzegowych.

Na gruncie powyzszej definicji trudno uznaé, by szlak rowerowy byt urzadzeniem. Drugi zakaz nie
wymaga analizy, albowiem w zamierzonej inwestycji nie jest planowane sadzenie drzew i krzewdw.
Odnoszac sie do trzeciego zakazu, wskazac nalezy, iz koniecznym jest ustalenie jaki zakres robdt
budowlanych jest planowany, w zwigzku z wyznaczeniem trasy rowerowej. Jezeli bowiem planowana
inwestycja spowoduje zmiane naturalnego uksztattowania terenu poprzez wykonywanie obiektéw
budowlanych, niwelowanie poziomu terenu, obnizanie lub podwyzszanie wspotrzednych lub inne
czynnos$ci zmieniajace uksztattowanie, to niewatpliwe beda to roboty oraz czynnosci utrudniajace
ochrone przed powodzig lub zwiekszajgce zagrozenie powodziowe. Jednakowoz wysoce watpliwym jest,
by rzeczywiscie budowa trasy rowerowej wymagata takich czynnosci. Jednakowoz art. 881 wymienia
szczegotowo powyzsze zakazy, jednak ogodlnie wskazuje na zakaz czynnosci mogacych naruszyé
ochrone przeciwpowodziowg. Wobec powyzszego, przy szerokiej interpretacji mozna uznaé, iz dla
stworzenia trasy rowerowej wymagana jest zgoda RZGW. Jednakze, uzyskanie przedmiotowej zgody nie
powinno by¢ utrudnione, z uwagi na brak jakichkolwiek naruszen w zakresie ochrony

przeciwpowodziowej planowanej inwestyciji.

llustracia 8: Droaa asfaltowa wvkonana w terenie zalewowvm.

Podsumowujac, obowigzujgce prawo daje szerokie mozliwosci zwolnienia z zakazu inwestycji lub tez
wrecz jej nie zabrania, a majgc na uwadze deklaracje dyrektora RZGW w Krakowie, bedzie mozliwe
uzyskanie pozytywnych decyzji.
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llustracja 9: Przykfad ktadki nisoodnej nad potokiem Kisielina.

7.4.5. Odpowiedzialnos¢ zarzadcow ciekéw i zbiornikow wodnych, a rozwéj turystyki (bariera 5)

Regionalne Zarzady Gospodarki Wodnej sg panstwowymi jednostkami budzetowymi wiasciwymi

w sprawach zarzadzania wodami oraz korzystania z wéd w regionie wodnym.

Jako organ administracji rzadowej niezespolonej dziatajg na podstawie przepisow:
1) Ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2012 r., poz. 145 z p6zn. zm.),
2) Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 27 czerwca 2006 r. w sprawie przebiegu granic
obszaréw dorzeczy i regionéw wodnych (Dz. U. Nr 126, poz. 878),
3) Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 17 grudnia 2002 r. w sprawie $rodlagdowych waod
powierzchniowych lub ich czesci stanowigcych wtasnos¢ publiczng (Dz. U. z 2003 r. Nr 16 poz.
149).

Zgodnie z art. 2 ust. 1 pkt 6 ustawy Prawo wodne Zarzgdzanie zasobami wodnymi stuzy zaspokajaniu
potrzeb ludnosci, gospodarki, ochronie wod i sSrodowiska zwigzanego z tymi zasobami, w szczegdélnosci

w zakresie zaspokojenia potrzeb zwigzanych z turystyka, sportem oraz rekreacja.

W ramach gospodarowania mieniem Skarbu Panstwa, zwigzanym z gospodarka wodng, dyrektor
regionalnego zarzadu realizuje w imieniu Prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej zadania
zwigzane z utrzymywaniem $rédlgdowych wdd powierzchniowych lub urzadzen wodnych oraz petni

funkcje inwestora w zakresie gospodarki wodnej w regionie wodnym.

Wsrod zadan Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej wymienionych w art. 92 ust. 3

ustawy Prawo wodne brak obowigzkéw w zakresie turystyki, sportu lub rekreacji.
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Zgodnie bowiem z tym przepisem do zadan dyrektora regionalnego zarzadu nalezy w szczegdlnosci:

9)

Sporzadzanie identyfikacji znaczacych oddziatywan antropogenicznych i ocen ich wplywu na
stan wod powierzchniowych i podziemnych, w regionie wodnym;

Opracowywanie warunkow korzystania z wod regionu wodnego;

Opracowywanie analiz ekonomicznych zwigzanych z korzystaniem z woéd w regionie wodnym;
Sporzadzanie, prowadzenie, weryfikowanie i biezace aktualizowanie wykazéw obszarow
chronionych utworzonych na podstawie przepiséw ustawy oraz odrebnych przepisow;
Sporzadzanie planéw zarzadzania ryzykiem powodziowym w regionach wodnych;

Wspotpraca w przygotowywaniu wstepnej oceny ryzyka powodziowego i planéw zarzadzania
ryzykiem powodziowym;

Przygotowywanie planéw przeciwdziatania skutkom suszy w regionach wodnych;
Koordynowanie dziatah zwigzanych z ochrong przed powodzig oraz susza w regionie wodnym,
w szczegollnosci  prowadzenie  osrodkéw  koordynacyjno -  informacyjnych  ochrony
przeciwpowodziowej;

Prowadzenie katastru wodnego dla regionu wodnego;

10) Wykonywanie kontroli gospodarowania wodami;

11) Planowanie przedsiewzie¢ zwigzanych z odbudowg ekosystemoéw zdegradowanych przez

eksploatacje zasobéw wodnych;

12) Uzgadnianie, w zakresie przedsiewzie¢ dotyczacych gospodarki wodnej na terenie regionu,

projektow list przedsiewzie¢ priorytetowych przedkiadanych przez wojewddzkie fundusze

ochrony $rodowiska i gospodarki wodnej;

13) Opiniowanie projektow wojewodzkich planéw gospodarki odpadami;

14) Opiniowanie, w odniesieniu do bezposrednich zagrozen szkodg w wodach i szkody w wodach,

decyzji, o ktérych mowa w art. 13 ust. 3 oraz art. 15 ust. 1 ustawy z dnia 13 kwietnia 2007 r.

0 zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493, z p6zn. zm.);

15) Opiniowanie projektéw uchwat, wyznaczajacych kapieliska znajdujgce sie w regionie wodnym.

Jest to, co prawda katalog otwarty (ustawodawca uzyt okreslenia ,w szczegdlnosci”) jednakze brak

wymienienia wsrdéd obowigzkéw dyrektora kompetencji w zakresie zaspokajania potrzeb, o ktdérych

mowa w art. 2 ust. 1 pkt. 6 ustawy Prawo wodne powoduje, iz tereny podlegajagce RZGW nie

wykorzystujg w petni potencjatu w zakresie rozwoju turystyki, sportu oraz rekreacji.

Co istotne dla realizacji tych celdow nie jest konieczne ponoszenie nakladéw finansowych przez RZGW,

ale udostepnienie podlegajacych im terenéw (z uwzglednieniem ich szczegdlnych uwarunkowan, na

podstawie umoéw lub porozumien okreslajacych uprawnienia i obowigzki korzystajgcego) podmiotom

trzecim, w szczegdlnosci podmiotom publicznym.

Dla przyktadu na terenie wojewddztwa matopolskiego:

a) Zespot Elektrowni Wodnych Niedzica S.A. opiera swoj model biznesowy na m. in. sektorze
ustug turystycznych, obejmujacych w szczegélnosci ustugi rekreacyjne i sportowe. Wérdd celow
spoiki Strategia Rozwoju ZEW Niedzica S.A. na okres 2009 — 2015 wymienia:

« inwestycje zwigzane z szeroko rozumiang turystykg majace na celu zapewnienie

rentownosci prowadzonej dziatalno$ci turystycznej,
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* uporzadkowanie stanu prawnego gruntow zwigzanych z obiektami turystycznymi.

W rezultacie Elektrownia Wodna Niedzica jest udostepniana dla celéw turystycznych.

b) Zespot Elektrowni Wodnych ,Roznéw” Spoétka z o.0. (grupa TAURON) z siedzibg

w Czchowie popiera i umozliwia rozwdj turystyki w regionie.
W rezultacie Elektrownia Wodna Czchow jest udostepniana dla celow turystycznych.

Zapory wodne nieudostepniane spoteczenstwu podlegajg Regionalnemu Zarzgdowi Gospodarki Wodnej

w Krakowie. Sg to zapory na rz. Raba w Dobczycach i na rz. Ropa w Klimkoéwce.

Tym samym wskazane jest wprowadzenie do aktu prawnego regulujacego dziatalnosci regionalnych
zarzadéw gospodarki wodnej postanowien traktujgcych o obowigzkach w zakresie rozwoju turystyki,

sportu i rekreacji.

Sztuczne zbiorniki zamykaja ciasne doliny rzeczne dla tras rowerowych poprzez koniecznos¢ pokonania
znacznej wysokosci zapory na krétkim odcinku, a ponadto powodujg erozje stromych brzegéw.
Najczesciej jednak nie ma drogi alternatywnej spetniajacej odpowiednie parametry techniczne, dlatego

tez konieczne jest prowadzenie tras przez tereny zarzadcy zbiornika.

llustracja 10: Zamknieta dla turystéw zapora w Dobczycach.
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7.4.6. Wykorzystanie terenu nieeksploatowanych linii kolejowych (bariera 6)

Zgodnie z art. 9 ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r., Nr 16,

poz. 94 z p6zn. zm) likwidacji linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej dokonuje zarzadca.

Zarzadca, ktéry po przyznaniu tras pociggdéw, w trybie okreslonym w art. 29 ustawy o transporcie
kolejowym, stwierdzi, ze wplywy za udostepnianie infrastruktury kolejowej nie pokrywajg kosztéw

udostepniania infrastruktury kolejowej na tych trasach:

1) powiadamia zainteresowanych przewoznikéw kolejowych o zamiarze likwidacji linii kolejowej lub
odcinka linii kolejowej w nastepnym rozktadzie jazdy pociggow, jezeli rezultaty analizy wnioskéw
0 przyznanie tras pociggow, ktére zostang zgtoszone, potwierdzg deficytowosé tej linii kolejowej
lub tego odcinka linii kolejowej;

2) informuje wiasciwe organy jednostek samorzadu terytorialnego, na obszarze ktérych
zlokalizowana jest linia kolejowa lub odcinek linii kolejowej o zamiarze ich likwidaciji;

3) wystepuje z wnioskiem do ministra wlasciwego do spraw transportu o wyrazenie zgody na
likwidacje linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej; w przypadku linii kolejowej o znaczeniu
panstwowym ze wzgledéw obronnych zgoda powinna by¢é wyrazona w porozumieniu z Ministrem
Obrony Narodowe;j.

W mysl ust. 3 tegoz artykulu postepowanie likwidacyjne moze by¢ wstrzymane, jezeli wiasciwy

miejscowo organ samorzadu terytorialnego lub wskazany przez niego przedsiebiorca:

1) zapewni srodki finansowe na pokrycie kosztdow niepokrytych przychodami z udostepniania
przewoznikom kolejowym linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej;

2) zawrze umowe o nieodptatne przejecie linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej w zarzadzanie
w celu jej dalszej eksploataciji;

3) przystapi do spdtki wojewddzkich przewozow pasazerskich, ktéra przejmie, w celu dalszej
eksploatacji, przewidziang do likwidacji linie kolejowg lub odcinek linii kolejowej, jako wktad
niepieniezny.

Nalezy przy tym wskazaé, iz decyzja o likwidacji linii kolejowej nie jest rownoznaczna z jej fizyczng
likwidacja, czy tez takim jej demontazem, kitdry pozbawiatby jg dotychczasowej funkcji. Wojewddzki Sad
Administracyjny w wyroku z dnia 19 lutego 2009 r., sygn. akt | SA/Sz 650/08 zauwazyt, iz decyzja
o likwidaciji linii podejmowana jest gtdéwnie ze wzgledéw ekonomicznych (nieoptacalnos¢ prowadzenia
przewozéw na danej linii) i nie ma nic wspdlnego ze stanem technicznym budowli. Jednakze, choé¢
omawiane budowle (nasypy i torowiska) fizycznie nie zostaty zlikwidowane, to z przepiséw ustawy
o transporcie kolejowym wynika, iz likwidacja linii kolejowej lub jej odcinka oznacza ostateczne, a nie
tylko przejSciowe wytgczenie jej z eksploatacji, tj. z mozliwosci prowadzenia przewozow kolejowych.
Takie ostateczne zaprzestanie eksploatacji oznacza zatem nie tylko zaniechanie dokonywania
przewozéw, ale réwniez zaniechanie utrzymywania w petnej sprawno$ci roznych sktadajgcych sie na te
budowle urzadzeh technicznych, powodujgc tym samym, iz w wyniku okreslonego aktu prawnego
zlikwidowana linia kolejowa traci charakter budowli w rozumieniu prawa budowlanego. Oznacza to
w konsekwenciji, ze zlikwidowana linia kolejowa nie podlega, jako taka, a wiec jako budowla
nieistniejgca, opodatkowaniu podatkiem od nieruchomosci, co bynajmniej nie wyklucza mozliwosci

takiego opodatkowania okreslonych sktadnikéw pozostatych po zlikwidowanej linii kolejowej, a wiec np.
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pozostatych po niej gruntéw jako czesci powierzchni ziemskiej czy budynkéw i budowli przeznaczonych

do prowadzenia ruchu kolejowego.

Z powyzszego wynika jednak, iz nieeksploatowane linie kolejowe — po przeprowadzeniu postepowania
likwidacyjnego z uwagi na ostateczny charakter decyzji likwidacyjnej mogg zostaé zagospodarowane

w innych celach.

W przypadku gdy nie zostata wstrzymana likwidacja linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej w trybie,
o ktérym mowa w ust. 3 art. 9 ustawy o transporcie kolejowym, zgode na likwidacje linii kolejowej lub
odcinka linii kolejowej wydaje w terminie 3 miesiecy od dnia skierowania wniosku zarzgdcy o wyrazenie
zgody na likwidacje linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej:
1) dla linii kolejowych lub odcinkéw linii kolejowych o znaczeniu panstwowym — Rada Ministrow,
w drodze rozporzadzenia, biorac pod uwage wzgledy gospodarcze, spoteczne, obronne lub
ekologiczne;
2) dla pozostatych linii kolejowych lub odcinkéw linii kolejowych — minister wlasciwy do spraw

transportu, w drodze decyz;ji.

Oprécz trudnosci formalno—prawnych zwigzanych z procedura likwidacji linii kolejowej lub jej odcinkow
istotne znaczenie ma takze aspekt ekonomiczny. Jezeli przychody ze sprzedazy gruntéw i Srodkow
trwatych nalezacych do likwidowanych linii kolejowych lub odcinkéw linii kolejowych, o kiérych mowa
w art. 6 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, beda mniejsze od kosztéw likwidacji, réznice pokrywa
budzet panstwa. Wysokos¢ srodkéw budzetowych na likwidacje linii kolejowych lub odcinkéw linii

kolejowych w danym roku okresla ustawa budzetowa.

Skomplikowana procedura likwidacyjna finalizowana koniecznoscia uzyskania zgody najwyzszych wiadz
wykonawczych w panstwie przyczynia sie do wykorzystywania przez zarzadce instytucji ,czasowego
wytgczenia”. Tym samym tereny te nie sg wykorzystywane dla potrzeb zwigzanych z transportem

kolejowym, ani tez w jakimkolwiek innym celu.

Nalezy takze wskaza¢, iz procedury formalne—prawno odnosnie mozliwosci przekazania przez PKP S.A.
oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na rzecz jednostki samorzadu terytorialnego nieruchomosci
gruntowych wraz z liniami kolejowymi normujg przepisy ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 roku
o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje
Panstwowe” (Dz. U. z 2000 r. Nr 84, poz. 948 z p6zn. zm.).

Prawo daje zatem jednostkom samorzadu terytorialnego kilka mozliwosci przejmowania linii kolejowych
w zalezno$ci od celu, jakiemu miatyby w przysziosci stuzyC. Przejete grunty mogg byé przez gminy
wykorzystane do budowy tras turystycznych i rekreacyjnych, ale jednoczesnie mogg stuzyc
unowoczesnianiu infrastruktury komunalnej — wodociagéw, kanalizacji, linii energetycznych,

telefonicznych itp.

Oprocz jednak trudnosci formalno—prawnych zwigzanych z calg procedurg jednostki samorzadu
terytorialnego napotykajg trudnosci finansowe. Zgodnie z art. 39 ust. 1 ustawy o komercjalizaciji,
restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe” PKP S.A.
gospodaruje mieniem, w szczegolnosci przez wnoszenie do spotek, sprzedaz, oddawanie do odptatnego

korzystania w drodze umoéw prawa cywilnego, a takze przez zbywanie mienia zbednego. Zgodnie z ust.
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3 tego artykutu mienie PKP S.A. moze by¢ przekazane nieodpfatnie, w drodze umowy, na wlasno$c

jednostkom samorzadu terytorialnego, na cele zwigzane z inwestycjami infrastrukturalnymi stuzacymi
wykonywaniu zadan witasnych tych jednostek w dziedzinie transportu. Dalej, zgodnie z ust. 4 mienie,
ktérego zagospodarowanie, na zasadach okre$lonych w ust. 1 i ust. 2 art. 39 ustawy, nie jest mozliwe,
a wzgledy ekonomiczne nie uzasadniajg jego utrzymywania, moze zosta¢ zlikwidowane lub przekazane
nieodpfatnie Skarbowi Panstwa, jednostkom samorzadu terytorialnego lub panstwowym jednostkom

organizacyjnym.

Stad tez z uwagi na zainteresowanie gmin, zamiast nieodptatnego przekazania gminy stojg przed
alternatywg zakupu gruntu lub przekazania w zamian za zalegtosci podatkowe (zdarza sie, iz zarzadcy
wykorzystujac sytuacje preferujg odptatne formy przekazania). Wiele gmin zniecheconych nie jasnymi
procedurami zrezygnowaty z przejecia zamknietych linii. Inne, po dtugotrwatych negocjacjach, przejety —
najczesciej w zamian za zobowigzania podatkowe — majatek kolejowy, ktéry dzisiaj petni juz inng funkcje,

najczesciej stuzac rozwojowi turystyki w regionie.
Zdarza sie, iz przekazanie gruntu jest niemozliwe uwagi na nieuregulowanie stanu prawnego gruntéw.

Niemniej jednak Fundacja Promocji Gmin Polskich w partnerstwie z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
przystgpita do realizacji programu budowy tras turystycznych na nieczynnych torach kolejowych.
Adresatami programu i jego beneficjentami sa samorzady terytorialne, ktére przejmag grunty i nalezacg
do nich infrastrukture kolejowag — szyny, podktady, linie energetyczne i telekomunikacyjne, swiattowody,
itp.

W odniesieniu do nieeksploatowanej linii kolejowej na odcinkach: Wozniki — Palczowice, Alwernia —
Trzebinia, Bolecin — Chrzanéw PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wskazato, iz nie jest zainteresowane

przywracaniem potaczen na tej linii. Stad ujecie tej linii na trasie VeloSkawa jest zasadne i mozliwe.

W tym celu konieczne jest:

e porozumienie gmin wtasciwych miejscowo z uwagi na przebieg trasy okreslajace wspoliny cel
oraz zasady wspotpracy w zwigzku z procedura likwidacyjng i negocjacjami z zarzadcg linii.
Pozadanym jest takze ustanowienie pethomocnika reprezentujacego gminy w trakcie negocjaciji.

e porozumienie gmin wladciwych miejscowo z uwagi na przebieg trasy i zarzadcy w formie listu
intencyjnego okreslajgce cel przekazania linii, a takze zasady wspotpracy w zwigzku z procedurg
likwidacyjna,

e porozumienie winno takze okresla¢ zasady przekazania gruntu tj. nieodptatnos$¢ lub ew.
sprzedaz/ umorzenie zalegtosci podatkowych,

* wystgpienie z wnioskiem do ministra wtasciwego do spraw transportu o wyrazenie zgody na

likwidacje linii kolejowej lub odcinka linii kolejowe;.
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IIutracia 11: Slad po Iiii koléfol - Iiia oﬁcialnieest linia czvnna (reion Alweri). .

7.4.7. Trasy rowerowe wzdtuz drog powiatowych i wojewodzkich (bariera 7)

W odniesieniu do tras wiodacych wzdtuz istniejacych drég napotyka sie na utrudnienia ze strony
zarzadcow drég. W przypadku bowiem drég o nizszej klasie, o niskim natezeniu niecelowym jest
ponoszenie naktadéw na budowe osobnych tras rowerowych wzdtuz juz istniejacych drég. Zadanie to
jest tym bardziej niezasadne, iz drogi te najczesciej nie posiadajg wystarczajgcego pasa dla budowy

tras, sg krete, a bezposrednio przy nich znajdujg sie zabudowania.

Zadania stawiane przez zarzadcéw drdg, nie znajdujg potwierdzenia w przepisach ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, 1448 z pdzn. zm.) oraz aktow

wykonawczych wydanych na jej podstawie.

Nalezy wskazac¢, iz mniej rygorystyczne podejscie prezentowane jest w europejskich standardach
EuroVelo dopuszczajace taczenie ruchu samochodowego z rowerowym przy natezeniu ruchu

samochodowego do 4 000 pojazdéw/dobe'?.

112 ,EuroVelo — guidance on the route development process”. ECF 2011 — preferuje do 500 p/d, dopuszcza do 2000 p/d, zezwala
wyjatkowo i czasowo 4000 p/d.
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7.4.8. Warunki obowiazujacych pozwoleh wodno—prawnych (bariera 8)

W szczegolnosci dotyczy rejonu Jeziora Czorsztynskiego i rezerwatu Zielone Skatki'™®. Obowigzujace

114

pozwolenie wodno—prawne''* uniemozliwia realizacje jakichkolwiek obiektéw w rejonie rezerwatu.

Znajac zakres zakazéw, mozliwym bedzie sformutowanie wniosku o odpowiednig zmiane w pozwoleniu.
W tym miejscu wskazac¢ nalezy, iz przepisy ustawy Prawo wodne nie przewidujg mozliwosci zmiany

powyzszedgo pozwolenia na wniosek podmiotu trzeciego.

Z wnioskiem o zmiane moze wystgpi¢ sama Spotka w trybie art. 155 k. p. a. w zwigzku z art. 133 Prawa
wodnego. Na podstawie powyzszych przepisow, mozliwym bedzie dokonanie zmian w zakresie
obowigzkéw natozonych w pozwoleniu na podstawie art. 128 ust. 1 ust. 3, w tym w kwestii zakazéow
wskazanych w art. 65 ust. 1 pkt 3 Prawa wodnego tj.: wykonywania w poblizu urzgdzen wodnych robot

oraz innych czynnosci, ktére mogg powodowac w szczegdlnosci:

a) niedopuszczalne osiadanie urzadzen wodnych lub ich czesci,

b) pojawienie sie szczelin, rys lub peknie¢ w korpusach oraz koronach zapdr, oktadzinach
betonowych, szybach, sztolniach oraz przeptawkach dla ryb,

c) nadmiernag filtracje wody,

d) uszkodzenie budowli regulacyjnych,

e) unieruchomienie zamknie¢ budowli pietrzacych lub upustowych,

f) erozje gruntu powyzej oraz ponizej urzadzen wodnych, g) osuwanie sie gruntu przy
urzadzeniach wodnych,

g) zmniejszenie statecznosci lub wytrzymatosci urzadzeh wodnych albo ich przydatnosci
gospodarczej,

h) uszkodzenie wylotdw urzadzen kanalizacyjnych, stuzacych do wprowadzania $ciekéw do wod
lub do ziemi,

i) uszkodzenie urzadzen pomiarowych,

i) uszkodzenie znakéw usytuowanych na wodach.

We wniosku Spoétka bedzie musiata wykazaé: zmiane sposobu uzytkowania wod, ktéra uzasadnia
ograniczenie zakazow, brak sprzeciwu przepiséw prawnych dla dokonania w/w zmiany, zgode Spofki

oraz wskazanie, iz pozwolenie na charakter ostateczny.

Przy czym, wszczecie powyzszego postepowania uzaleznione jest tylko od wniosku Spotki, na ktére to
postepowanie planujacy $ciezki rowerowe nie ma wptywu. Moze oczywiscie zgtosi¢ taki wniosek do
Spofki, wskazujgc zakres zakazéw, ktérych dalsze obowigzywanie nie jest konieczne dla Spoétki, a przy
tym ich wyeliminowanie nie stworzy zagrozenia dla Spdtki. Jednakze ostateczna decyzja nalezy do
Spotki.

Oczywiscie mozna rozwazyé takze kwestie postepowania nadzwyczajnego tj. wznowieniowego albo
niewaznosciowego, ale w tym zakresie koniecznym jest analiza tresci pozwolenia wodno-prawnego, by
moc stwierdzié, czy zaistniata ktérakolwiek z podstaw nadzwyczajnych okreslona w art. 145 k. p. a. lub
art. 156 k. p. a.

113 Dotyczy takze braku zgody dyrekcji Pieninskiego Parku Narodowego, ktory to park zarzagdza rezerwatem. Na dzien
18.12.2013 Wykonawca zostat zaproszony na zebranie Rady Naukowej Parku w celu prezentacji projektu, po ktérej zostanie
wydana opinia Rady.

114 Na podstawie informacji uzyskanych od zarzadcy zbiornika.
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8. Model finansowania i koszty

8.1. Budowa tras

Model finansowy budowy tras rowerowych, biegowych oraz narciarskich tras biegowych oparty moze by¢

na taczeniu srodkow:

dotacji EFRR mozliwych do uzyskania w ramach Mafopolskiego Regionalnego Programu
Operacyjnego na lata 2014-2020, Os priorytetowa 6 Dziedzictwo Regionalne - jako
inwestycja podnoszaca atrakcyjnosc i konkurencyjno$¢ regionu w oparciu o walory dziedzictwa
kulturowego oraz jako rozwoj szlakéw kulturowych regionu,

dotacji z EFRR dostepnych poprzez Subregionalny Program Rozwoju na lata 2014-2020 -
dostepnych z poziomu 5 subregionéw funkcjonalnych — 5 obszaréw strategicznej interwenc;ji
wojewodztwa, w tym srodki z Osi 4 Zréwnowazony transport miejski,

dotacji Programu Wspdipracy Transgranicznej Rzeczpospolita Polska - Republika
Stowacka 2014-2020 (na obecnym etapie prac brak przesgdzeh co do ostatecznego zakresu
interwencji, niemniej jednak zaktada sie wspotprace w obszarze transgranicznym, w tym réwniez
potencjalnie budowe i integracje tras rowerowych),

dotacji Programu Rozwoju Obszaréw Wiejskich 2014-2020 - inwestycje polegajace na
rozwoju i poprawie infrastruktury turystycznej i rekreacyjnej, w tym: budowie, przebudowie lub
wyposazaniu obiektdw budowlanych stuzacych turystyce i rekreaciji,

wiasnych inwestora realizujgcego budowe poszczegdlnych tras,

partnera prywatnego (model hybrydowy realizacji przedsiewziecia z dofinansowaniem srodkami
UE),

z budzetu panstwa,

z budzetu Wojewddztwa Matopolskiego.

Zakfadajac, ze beneficjentami wsparcia z przysztych dotacji EFRR na inwestycje podnoszace

atrakcyjnosc¢ kulturowo—turystyczng beda mogty byé¢:

jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwigzki i stowarzyszenia,

jednostki organizacyjne JST posiadajace osobowos¢ prawna,

instytucje kultury,

partnerzy spoteczni i gospodarczy (w tym organizacje pozarzadowe),

koscioty i zwigzki wyznaniowe oraz osoby prawne kosciotéw i zwigzkéw wyznaniowych,
szkoty wyzsze,

Parki Narodowe,

przedsiebiorstwa,

to realizujgcym budowe gtéwnych tras rowerowych, powinien by¢ Zarzad Drog Wojewodzkich,

a projekt budowy tras gtéwnych ujety powinien by¢ jako inwestycja strategiczna wojewoédztwa.

Zarzad Drog Wojewddzkich mogiby réwniez realizowaé budowe tras gtdéwnych z Partnerami w postaci

samorzadow lokalnych lub innych jednostek prawnych, przez obszary ktérych przebiega projektowana

sie¢ tras gtéwnych.
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Przedsiewziecie to mogtoby przybra¢ forme zintegrowanej inwestycji terytorialnej (ZIT).

Trasy rowerowe pozostale oraz trasy wspotpracujace budowane moglyby by¢é przez samorzady

lokalne oraz ich zwigzki i stowarzyszenia, a takze Lokalne Grupy Dziatania.

Samorzady lokalne mogtyby realizowa¢ dane przedsiewziecie zlokalizowane na swoim terenie réwniez
przy pomocy partnerow spotecznych i gospodarczych, w tym organizacji pozarzgdowych, ktére realizujac
zlecone im zadanie publiczne z zakresu turystyki i krajoznawstwa uzyskatyby srodki dotacji z samorzadu

lokalnego na wykonanie zadania.

Partnerami gospodarczymi mogg by¢ zaréwno przedsiebiorcy indywidualni, jak i klastry o r6znej formie

prawnej, majgce w swoich zatozeniach promowanie i rozwoj turystyki oraz kultury regionu.

Mozliwym modelem realizacji przedsiewzigcia jest rowniez model oparty o formute partnerstwa
publiczno—prywatnego.

Samorzady lokalne, jako partner publiczny, zagwarantowa¢ mogg partnerowi prywatnemu nieruchomosci
gruntowe na swoim obszarze (drogi gminne, wykup innego niezbednego gruntu — w miare potrzeb

i mozliwosci), przez ktére przebiega¢ bedg trasy rowerowe.

Partner prywatny na mocy zawartej umowy zobowigzany bytby wtedy do wybudowania, oznakowania
i utrzymywania tras rowerowych w zamian za pozniejszg optate za dostepno$¢, uiszczang przez
samorzad przez lata trwania umowy (np. 15 lat).

Trasy biegowe mogg by¢ realizowane w modelu, gdzie inwestorem bytby samorzad lokalny,
stowarzyszenia i zwigzki JST lub Lokalne Grupy Dziatania. Sg to inwestycje wymagajace najmniejszych

naktadéw i przez to dostepne dla praktycznie wszystkich zainteresowanych.

Trasy narciarskie biegowe, tam gdzie wymagana byfaby ich budowa (w wiekszosci przypadkow sg to
jednak trasy prowadzone po isthiejgcych szlakach, drogach i nie wymagajg wiekszych naktadow
inwestycyjnych) mogtyby by¢ realizowane w modelu analogicznym jak budowa pozostatych tras

rowerowych czy tras biegowych.

Profesjonalne trasy do narciarstwa biegowego zgodne z wymogami FIS, z uwagi na wymagania
techniczne oraz sposéb wykorzystywania powinny by¢é budowane przez samorzad lokalny,

specjalistyczne osrodki sportu, stacje narciarskie lub przedsiebiorce prywatnego.

Model finansowania w przypadku osrodkéw sportu spetniajacych definicje beneficjenta publicznego
mogtby bazowac na srodkach dotacji bezzwrotnych w ramach Programoéw Operacyjnych na lata 2014-
2020. Przedsiebiorca prywatny podejmujacy sie budowy profesjonalnej trasy narciarstwa biegowego
bazowaé mégtby na modelu finansowania zwrotnego w ramach MRPO 2014-2020, Subregionalnego
Program Rozwoju 2014-2020 Ilub krajowych Programéw Operacyjnych jak np. Infrastruktura
i Srodowisko lub Inteligentny Rozwdj.

Z uwagi na trwajace uzgodnienia Programéw Operacyjnych na lata 2014-2020, z ktérych finansowane
w wiekszosci bedg inwestycje dotyczgce budowy tras rowerowych/biegowych i narciarskich, na obecnym
etapie nie ma mozliwosci jednoznacznego potwierdzenia czy poszczegolne trasy sg realizowalne
z finansowego punktu widzenia. Kazdy z przypadkéw nalezy niezaleznie przeanalizowa¢ na etapie

opracowywania Studium Wykonalnosci.
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8.2. Utrzymanie i eksploatacja

Utrzymywanie tras rowerowych przebiegajacych po drogach zgodnie z Ustawg z dnia 21 marca 1985
roku o drogach publicznych nalezy do zarzadcy drogi. Tak wiec w sytuacjach przebiegu tras rowerowych
po drogach wojewddzkich, powiatowych czy gminnych utrzymanie drogi, a tym samym trasy, pozostaje

w gestii wtasciwego zarzadcy.

Trasy prowadzone po terenach innych niz drogi publiczne (drogi polne, drogi wewnetrzne, drogi lesne,
waly przeciwpowodziowe, tereny parkéw narodowych, itp.) wymagajg porozumienia inwestora
z zarzadcag terenu. Odpowiedzialnos¢ za utrzymanie ponoszg podmioty zarzadzajace terenem lub

inwestor na podstawie stosowanego porozumienia/umowy.

W kazdym przypadku koszty eksploatacji i utrzymania pokrywa zarzadca drogi na podstawie

porozumienia z inwestorem.

W sytuacjach zlecenia zadania innej jednostce (operatorowi) zarzadca musi zapewni¢ réwniez srodki
wlasne za realizowanie ustugi utrzymania tras (np. poprzez ptatnosci dla partnera prywatnego za tzw.

dostepnosg).

Forma partnerstwa  publiczno-prywatnego w  przypadku  zapewnienia  utrzymania tras
rowerowych/biegowych/narciarskich wydaje sie by¢ modelem praktycznym i mozliwym do wykorzystania
na szerszg skale przez samorzad wojewddzki oraz samorzady lokalne. Szczegdétowy model zarzadzania

bedzie r6zny dla poszczegdlnych tras i mozliwy do okreslenia po uzyskaniu decyzji o zakresie inwestyciji.

Podsumowanie wstepnego modelu finansowania ujeto w ponizszym zestawieniu.

Rodzaj trasy Inwestor Zarzadca Promocja
ZDW ZDW, JST UMWM
wytonieni operatorzy
JST Inwestor
LGD I UMWM
- S wylonieni operatorzy
stowarzyszenia/zwigzki gmin
JST Inwestor
LGD o UMWM
- e wylonieni operatorzy
stowarzyszenia/zwiazki gmin
JST
LGD Inwestor UMWM
) e wytonieni operatorzy
stowarzyszenia/zwiazki gmin
JST
PN
LGD Inwestor
stowarzyszenia/zwigzki gmin wylonieni operatorzy UMWM
przedsiebiorcy
zwigzki/kluby sportowe
JST Inwestor
LGD I UMWM
- S wylonieni operatorzy
stowarzyszenia/zwigzki gmin
JST
LGD Inwestor UMWM
stowarzyszenia/zwigzki gmin wytonieni operatorzy
zwigzki/kluby sportowe
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8.3. Koszty jednostkowe

Wycena doktadnych kosztéw na etapie koncepcji nie jest mozliwa. Nie jest takze w petni mozliwa na
etapie projektowania technicznego, gdyz o faktycznych kosztach realizacji decydujg oferty ztozone
w postepowaniach przetargowych. Na etapie koncepcji mozna wskazaé szacunkowe wielkosci

wydatkow, jakie trzeba ponie$¢ na inwestycje.

Z danych zawartych w opracowaniu ,Krajowy system zarzgdzania budowlanymi przedsiewzieciami
inwestycyjnymi, finansowanymi z udziatem $rodkéw publicznych i pomocowych z Unii Europejskiej”'®

wynika, ze doktadnos¢ oszacowania kosztow przedsiewziecia wynosi:

« 30% na etapie pomystu i w analizach zwigzanych z oceng celowosci przedsiewziecia,

e 20% w analizach zwigzanych ze wstepnym badaniem wykonalno$ci;

« 15% w analizach zwigzanych z badaniem wykonalnosci przedsiewziecia, tj. na etapie studium
wykonalnosci,

e 10% w analizach kosztéw na etapie dokumentacji wstepnej - w aspekcie technicznym
i kosztowym (Zatozenia Techniczno-Ekonomiczne ZTE),

e 5% w analizach kosztéw na etapie projektu budowlanego oraz projektu wykonawczego, tj.

sporzadzania kosztorysu inwestorskiego.

Powyzsze wskazniki pokazujg minimalny poziom rezerwy inwestora na roboty nieprzewidziane, jaka
powinna by¢ uwzgledniona w wartosci kosztorysowej. Na potrzeby niniejszej koncepcji przyjeto rezerwe

na poziomie 10%.

Na podstawie dostepnych w Polsce materiatbw dokonano oszacowania wartosci kosztow
jednostkowych. Dla tras rowerowych wskazniki jednostkowe kosztéw zostaty oparte na kalkulacjach
kosztowych trasy rowerowej w Polsce Wschodniej''®, szczegolnie wojewodztwa podkarpackiego. Wydaje
sie, ze zaréwno tematyka opracowania oraz jego aktualnosc, a takze wielkie podobienstwo do koncepcji
dla wojewodztwa matopolskiego upowazniajg do przyjecia wskaznikdw wynikajacych z tamtego
opracowania. Szacunkowe koszty jednostkowe skonfrontowano z odpowiednimi wskaznikami kosztéw
jednostkowych wykorzystanych w innych opracowaniach™’. Poréwnanie tych wskaznikéw wskazuje, ze

przyjete i podane nizej wskazniki kosztow nie roznig sie znaczgco.

Dla kazdego z wojewddztw okreslono inne koszty wykonania dokumentacji technicznej. Wynika to
prawdopodobnie z analizy rynku projektowego kazdego z wojewodztw. Z tej racji dla Matopolski
zaproponowano warto$¢ posrednig tj. 7 900 zZ/km projektowanej trasy. Analiza wskaznikow kosztow
wykupu gruntéw takze jest odmienna dla kazdego z wojewddztw i wynosi od 5 021 zi/km
w wojewddztwie podlaskim do 13 760 zt/km w wojewddztwie warminsko-mazurskim. Moze to wynikac
z udziatu gruntéw prywatnych w catej diugosci trasy, ale takze atrakcyjnosci terenu i zwigzanej z tym
ceny gruntu w poszczegdlnych wojewddztwach, ktére znaczgco sie réznig. Dla Matopolski przyjeto
najwyzszy wskaznik (wysoka atrakcyjnos¢ regionu oraz duze rozdrobnienie gruntéw). Metoda ta jest

prostg metoda wskaznikowg - podany wskaznik mnozy sie przez dtugos¢ budowane;j trasy.

115 dr. Olgierd Sielewicz, Wydziat Inzynierii Lagdowej Politechniki Warszawskiej, na zamowienie Ministra Infrastruktury i Ministra
Nauki i Informatyzaciji.

116 http://www.polskawschodnia.gov.pl/Projekty/trasalV/Strony/Trasa-odcineklIV.aspx

117 Miedzy innymi z Szacunkowych kosztéw budowy wg doradcy zewnetrznego PARP — Halcrow Group.
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Budowa asfaltowej drogi dla roweréw kosztuje $rednio okoto 300 000 zt/km'®, ale na wale Wisty

znacznie taniej'® i dlatego wprowadzono oddzielny wskaznik dla watéw i nasypow kolejowych. Nizsze
koszty budowy drég dla roweréw na watach wynikajg z faktu, ze roboty ograniczajg sie praktycznie do

wykonania podbudowy i nawierzchni lub nawet samej nawierzchni.

Z analizy ostatnio wybudowanych ktadek o podobnym charakterze i w podobnych warunkach wynika, ze
ich koszty znaczaco od siebie odbiegajg i ksztattujg sie od 5000 z/m? do 9000 z/m? i wiecej. Dla
Matopolski przyjeto warto$¢ 5000 zt/m? ze wzgledu na znaczng dtugos$¢ ktadek (gtéwnym sktadnikiem

kosztow ktadki wysokowodnej sg elementy no$ne oraz przyczofki).

Dla tras narciarskich na podstawie danych z przetargdw publicznych™® przyjeto $redni koszt budowy
trasy narciarskiej na poziomie 100 000 z/km - koszt obejmuje przygotowanie trasy wraz z pracami
ziemnymi, oznakowanie i montaz obiektéw matej architektury. Koszt budowy budynku obstugi ruchu

turystycznego - 1 000 000 zt.

Koszy dla tras biegowych oraz back country obejmujg koszty wykonania oznakowania oraz obiekty matej

architektury.

Wszystkie wskazniki podane sg w cenach netto, podatek VAT 23% zostat doliczony do ceny koncowej.

Koszty jednostkowe zebrano w ponizszej tabeli.

Trasy rowerowe
Koszty projektowania i wykupu gruntow

Koszt wykupu gruntow zt/km 13 760,00
Koszt sporzadzenia dokumentacji budowlanej drogi dla roweréw (projekt z

dokumentacjg wykonawcza) zl/km 7 900,00
projekt organizacji ruchu zl/km 1 500,00
Koszty inwestycji

Budowa asfaltowej drogi dla roweréw o szerokosci 2,5 m zt/km 300 000,00t
Remont czastkowy nawierzchni asfaltowej o szerokosci 2,5 m ztkm 14 700,00
Budowa (adaptacja) poboczy asfaltowych (2x1,5 m) zl/km 334 500,00
Budowa asfaltowej drogi dla roweréw na wale przeciwpowodziowym, nasypie

kolejowym (nieczynne torowisko) o szerokosci 2,5 m zt/km 166 000,00
Budowa ttuczniowej drogi dla roweréw o szerokosci 2,5 m ztkm 119 250,00
Remont czastkowy nawierzchni ttuczniowej o szerokosci 2,5 m zt/km 47 100,00
Budowa gruntowej drogi dla roweréw o szerokosci 2,5 m zl/km 9 125,00
Budowa drogi stokowej dla rowerow zl/km 900 000,00
Oznakowanie poziome zt/km 4 050,00
Oznakowanie pionowe ztkm 15 000,00
Koszt budowy ktadki niskowodnej o szerokosci 2,5 m ztim2 2 000,00
Koszt budowy ktadki wysokowodnej o szerokos$ci 2,5 m zt/m2 5 000,00
Koszt zakupu promu rowerowego .z+/szt. 100 000,00
Koszt budowy MOR zl/szt. 8 550,00

118 323 000 zi/km wg szacunkowych doradcy zewnetrznego PARP — Halcrow Group,
234 000 zt/km wg szacunkéw wstepnych dla ,Studium wykonalnosci projektu pn. Rozwéj Komunikacji Rowerowej Aglomerac;ji
Trojmiejskiej w latach 2007-2013”

119 165 600 zt/km na podstawie zrealizowanej inwestycji: odcinek drogi dla roweréw na wale Wisty od Przegorzat do
ul. Wio$larskiej w Krakowie. Wykonawca: SKANSKA (data ukonczenia 30.11.2012).

120 Postepowanie na budowe trasy oraz dostawe ratraka i skuteréw w Zalesiu (gmina Kamienica).
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Koszty eksploatacyjne

Koszt utrzymania nawierzchni asfaltowej o szerokosci 2,5 m zt/km/rok 11 450,00
Koszt utrzymania nawierzchni ttuczniowej o szerokosci 2,5 m zt/km/rok 7 600,00
Koszt utrzymania oznakowania poziomego i pionowego zt/km/rok 1 700,00
Remont (co 5 lat) oznakowania poziomego i pionowego zt/km 3 400,00

Trasy narciarskie

Koszty projektowania

Koszt sporzadzenia dokumentacji budowlanej budynku zt/szt. 55 000,00
Koszt sporzadzenia dokumentacji budowlanej trasy zt/km 2 600,00
Koszt sporzadzenia projektu trasy back country zt/km 300,00
Koszty inwestycji

Budowa trasy narciarskiej o szerokosci do 3m wraz z oznakowaniem i obiektami matej

architektury zt/km 100 000,00
Budowa trasy narciarskiej o szerokosci pow. 3m wraz z oznakowaniem i obiektami

matej architektury zt/km 70 000,00
Budowa budynku obstugi ruchu turystycznego zt/szt. 1100 000,00
Dostawa ratraka zt/szt. 630 000,00
Dostawa skutera $nieznego zt/szt 56 000,00
Oznakowanie tras back country zt/km 90,00
Budowa mostku drewnianego zt/km 3 000,00
Koszty eksploatacyjne

Utrzymanie/odnowienie oznakowania tras zt/km/rok 60,00
Przygotowanie trasy narciarskiej skuterem snieznym zt/km/rok 900,00
Przygotowanie trasy narciarskiej ratrakiem zt/km/rok 1 500,00
Opfata za korzystanie z gruntu (stuzebnos¢/dzierzawa) zt/km/rok 1200,00

Trasy biegowe

Koszty projektowania

Koszt sporzadzenia projektu trasy zt/szt. ‘ 7 900,00
Koszty inwestycji

Dostawa i montaz tablic informacyjnych zt/szt. 2 000,00
Dostawa i montaz stojaka rowerowego zl/szt. 300,00
Dostawa i montaz wiaty zt/szt. 4 500,00
Oznakowanie tras biegowych zt/km 900,00
Koszty eksploatacyjne

Utrzymanie/odnowienie oznakowania tras zt/km/rok 600,00
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8.4. Koszty budowy i utrzymania tras

Przedstawione ponizej koszty dotyczg budowy wszystkich tras. W przypadku realizacji czesci tras koszty

odcinkéw wspdlnych bedg musiatly by¢ poniesione w przypadku budowy pierwszej trasy. Szczegotowe

koszty wdrozenia i utrzymania kazdej

projektowanej w koncepcji trasy zostaty przedstawione

w zatgczniku nr 3. (arkusze w formacie .xls). Wszystkie podane wartosci zaokraglono do petnej ztotowki,

sg kwotami brutto (z VAT).

Trasy rowerowe Koszty budowy Roczne koszty utrzymania
Gtéwne 395 759 563 zt 9 375 885 zi
Pozostate 33007 735 zt 1435630 zt

RAZEM: 428 767 298 zt 10 811 515 zt
Trasy biegowe Koszty budowy Roczne koszty utrzymania
Rekreacyjne 3902 231 z 247 689 zt
Sportowe 564 242 zt 10 000 z

RAZEM: 4 466 473 zt 257 689 zt
Narciarskie trasy biegowe Koszty budowy Roczne koszty utrzymania
Rekreacyjne 6 828 480 z 440 793 zt
Sportowo-rekreacyjne 19 380 448 zt 134 353 zt
Szlaki turystyczne back country 727 319 zt 92 730 zt
Trasa FIS 30 500 000 zt 1525 000 zt

RAZEM: 57 436 248 zt 2192 878 zt
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Wykaz dokumentéw

Krajowe akty prawne

Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2001 r., Nr 142, poz. 1591 z pézn. zm.)
Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2001 r., Nr 142, poz. 1592 z pézn. zm.)
Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewo6dztwa (Dz. U. z 2001 r., Nr 142, poz. 1590 z pézn. zm.)
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2006 r., Nr 156, poz. 1118 z p6zn zm.)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r., poz. 1137 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2002 r., Nr 170, poz. 1393 z pézn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatoéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2003 r., Nr 220, poz. 2181 z pézn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2003 r., Nr 177, poz. 1729 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych (Dz. U. z 2008 r., Nr 193, poz.1194 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r., Nr 19, poz. 115 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkoéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r., Nr 63, poz. 735 z pézn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numerac;ji i ewidencji drog
publicznych, obiektéw mostowych, tuneli, przepustéw i proméw oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom
mostowym i tunelom (Dz. U. z 2005 r. Nr 67 poz. 582 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 28.09.1991 r. o lasach (Dz. U. z 2011 r., Nr 12, poz. 59 z pézn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 stycznia 2004 r. w sprawie zasiegu terytorialnego niektérych regionalnych
dyrekcji Lasow Panstwowych (Dz. U. z 2004 r., Nr 20, poz. 191 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
Srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397)

Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Le$nictwa z dnia 25 sierpnia 1992 r. w sprawie
szczegotowych zasad i trybu uznawania laséw za ochronne oraz szczegotowych zasad prowadzenia w nich gospodarki
lesnej (Dz. U. 21992 r,, Nr 67, poz. 337)

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. z 2004 r., Nr 121, poz. 1266 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o ochronie granicy panstwowej (Dz. U. z 2009 r., Nr 12, poz. 67 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 21 kwietnia 2008 r. w sprawie warunkéw uprawiania
turystyki, sportu, polowan i potowu ryb w strefie nadgranicznej (Dz. U. z 2008 r., Nr 80, poz. 481)

Ustawa z dnia 7 maja 1999 r. o ochronie terenéw bytych hitlerowskich obozéw zagtady (Dz. U. z 1999 r., Nr 41, poz. 412
z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz o
gminach uzdrowiskowych (Dz. U. z 2012 r., poz. 651 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2003 r., Nr 80, poz. 717 z
pbézn. zm.)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r., Nr 151, poz. 1220 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493, z p6zn.
zm.)

Ustawa z 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2008 r., Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.)

Ramowa konwencja o ochronie i zrbwnowazonym rozwoju Karpat, sporzadzona w Kijowie dnia 22 maja 2003 (Dz. U. z
2007 r., Nr 96, poz. 634 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 maja 2005 r. w sprawie parkéw narodowych lub niektérych ich obszaréw,
gdzie za wstep pobiera sie optaty (Dz. U. z 2005 r., Nr 91, poz. 765)
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 lutego 2010 r. w sprawie sporzadzania projektu planu zadar ochronnych
dla obszaru Natura 2000 (Dz. U. z 2010 r., Nr 34, poz. 186 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2010 r. w sprawie sporzadzania projektu planu ochrony dla
obszaru Natura 2000 (Dz. U. z 2010 r., Nr 64, poz. 401 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r., Nr 151, poz. 1220 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie i ratownictwie w gérach i na zorganizowanych terenach narciarskich
(Dz. U. 22011 r., Nr 208, poz.1241 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 19 stycznia 2012 r. w sprawie dopuszczalnego obcigzenia
narciarskiej trasy zjazdowej, sposobu jego obliczania oraz szczegdtowych warunkéw o$wietlenia zorganizowanych
terenéw narciarskich (Dz. U. z 2012 r., poz. 102)

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 29 grudnia 2011 r. w sprawie stopni trudnosci narciarskich tras
zjazdowych, biegowych i nartostrad oraz sposobu ich oznaczania (Dz. U. z 2011 r., Nr 295, poz.1752)

Ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ustugach turystycznych (Dz. U. z 2004 r., Nr 223, poz. 2268 z pézn. zm.)
Ustawa z dnia 25 czerwca 2010 r. o sporcie (Dz. U. z 2010 r., Nr 127, poz. 857 z pézn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 6 sierpnia 2013 r. poz. 891)

Rozporzadzenie Ministrow Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 24 lipca
2013 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z dnia 6 sierpnia 2013 r. poz. 890)

Dokumenty strategiczne na poziomie krajowym

Polityka transportowa panstwa na lata 2001— 2015 dla zréwnowazonego rozwoju kraju (Rada Ministréw, pazdziernik
2001 roku)

Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025 (Ministerstwo Infrastruktury, 2005)
Kierunki Rozwoju Turystyki do 2015 roku, Ministerstwo Sportu i Turystyki, 2008 r.
Strategia Rozwoju Turystyki na lata 2007—2013 (Ministerstwo Gospodarki)

Polityka ekologiczna panstwa — 1991, 2000, 2002

Dokumenty strategiczne na poziomie regionalnym

Strategia Rozwoju Matopolski na lata 2011-2020

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Matopolskiego

Program Strategiczny Dziedzictwo i przemysty czasu wolnego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego

Matopolska Strategia Rozwoju Turystyki na lata 2007-2013

Kierunki rozwoju turystyki dla Wojewddztwa Matopolskiego 2008— 2013

Subregionalny Program Rozwoju 2014-2020

Strategia dla rozwoju Polski Potudniowej w obszarze wojewddztwa matopolskiego i $laskiego do roku 2020
Wojewodzki program opieki nad zabytkami w Matopolsce na lata 2010 — 2013

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2007-2014

Inne dokumenty / w tym bibliografia

plany/kierunki zagospodarowania przestrzennego gmin i powiatow, studia uwarunkowan i kierunki zagospodarowania
gminy

gminne koncepcje zagospodarowania terenéw pod trasy rowerowe, biegowe, narciarstwa biegowego

Tadeusz Kopta ,Standardy dla trasy rowerowej realizowanej w ramach Programu Operacyjnego Rozwdj Polski
Wschodniej”. PARP. Warszawa 2010

,Postaw na Rower” (C.R.O.W., Ede, 1993 — PKE, Krakéw, 1999)
,Design manual for bicycle traffic’. CROW, Ede 2007

»Collection of cycle concepts”. Wytyczne Dunskiej Generalnej Dyrekcji Drog
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. Tadeusz Kopta, Zygmunt Uzdalewicz, Wiktor Nowotka , Transport rowerowy”. Slaski Zwiazek Gmin i Powiatow.
Katowice 2000

. Tadeusz Kopta ,Rower w ruchu drogowym”. Wydawnictwa Komunikacji i tacznosci. Warszawa, 1984

. opinie zamieszczone na stronie http://www.gddkia.gov.pl/932/infrastruktura—rowerowa

. Standardy tras FIS — FIS Cross Country Homologation Manual, edtion 6th June 2012
*  Zasady organizacji zawodoéw rangi FIS — INTERNATIONAL SKI COMPETITION RULES, 2012
. Standardy tras sportowo-rekreacyjnych (najlepsza praktyka — Austria) — Tiroler Loipen—Gutesiegel

. Standardy oznakowania sportowo—rekreacyjnych i rekreacyjnych tras narciarskich — Austria — ONORM S 4615 Loipen —
Klassifizierung und Schilder

. Standardy oznakowania i bezpieczenstwa na sportowo—rekreacyjnych i rekreacyjnych trasach narciarskich — Czechy —
CESKA TECHNICKA NORMA Znaceni a zabezpeceni v zimnim stfedisku, 2009

. Standardy oznakowania narciarskich szlakow turystycznych — Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze, Zarzad
Gtowny, INSTRUKCJA ZNAKOWANIA SZLAKOW TURYSTYCZNYCH, Warszawa 2007
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